Anlage 14.1

Bemessung des StraBenoberbaues

L219/ L205/ K74 Umbau des Knotenpunktes Wiershop

Die Bemessung des StraBenoberbaues erfolgt gem. den Richtlinien far den
StraBenoberbau, RSTO, Ausgabe 2012, auf Grundlage der StraBenverkehrszahlung
des LBV aus dem Jahre 2015 gem. der Methode 1.

Gem. Verkehrszahlung betragt die Verkehrsbelastung durch den Schwerlastverkehr

DTVsv im Jahre 2015

- auf der L205 = 390 Kfz/24h
- aufderL219 = 200 Kfz/24h
- auf der K74 = 60 Kfz/24h

Die dimensionierungsrelevante Beanspruchung B wird gem. RSTO 12 nach der
Methode 1 .2 wie folgt ermittelt:

Beanspruchung B = N x DTA V) x gam x f1 x f2 x f3 x f2 x 365
mit DTA V) = DTVEV) x fa
fz=(1+p)N-1)/ (p x N)

Bemessung Oberbau L205/ L219:
Fir die Bemessung des Oberbaus des StraBenzuges L205/ L219 wird die

Verkehrsbelastung der L205 zugrunde gelegt.

N = 30 Jahre

fa = 450 (Tab. A 1.1, fir Landes- und Kreisstraf3en)

gBm = 0,33 (Tab. A 1.2, fir Landes- und Kreisstraf3en)

f1 = 0,50 (Tab. A 1.3, fur Erfassung DTV flr 2 Fahrspuren)
fa = 1,10 (Tab. A 1.4, flr Fahrstreifenbreite 3,25 bis 3,75 m)
fa = 1,00 (Tab. A 1.5, Héchstlangstneigung <2 %)

p = 0,01 (Tab. A 1.6, fir Landes- und Kreisstraf3en)

f = 1,051 (Tab. A 1.7, fir N=30 und p=0,01)



Gem. Exel-Tabelle ergibt sich eine Beanspruchung B. = 4,30 (Mio)

Gem. Tab. 1, RSTO 12 ist hiernach der StraBenoberbau der L205/ L219 gem.
Belastungsklasse Bk10 ( B Uber 3,2 bis 10) herzustellen.

Die Dicke des frostsicheren Aufbaues muss gem. Tab. 6 bei Belastungsklasse Bk
100 bis 10 unter Zugrundelegung eines Untergrundes der Frostempfindlichkeitsklas-
se F3 mind. 65 cm betragen.

Mehr- und Minderdicken gem. Tab. 7 sind aufgrund der értlichen Begebenheiten wie

folgt zu bertcksichtigen:

Frosteinwirkung =+ 5,00 cm (Zone Il)

Kleinr. Klimaunterschiede = +- 0,00 cm ((keine besonderen Klimaeinflisse)
(
(

Wasserverhaltnisse = +- 0,00 cm (kein Grund- u. Schichtenwasser bis 1,5 m)
Lage der Gradiente = +- 0,00 cm (Gelandehdhe bis < 2,0 m)

D: Randbereiche = +- 0,00 cm(Entwésserung d. Fahrbahn tiber Graben)
Summe =+ 5.00cm

Somit ergibt sich fur den StraBenzug L205/ L219 die Mindestdicke des frostsicheren
Aufbaus mit 70 cm.

Als Anhaltswert fir die aus Tragfahigkeitsgrinden erforderliche Schichtdicke der
FSS ergibt sich gem. Tab. 8 der RStO fir die FSS bei Verwendung von Uberwiegend
ungebrochenem Material zur Erzielung eines Ev2-Wertes von 120 MN/m2 eine
Schichtdicke von 35 cm auf einer Unterlage von 45 MN/m2. Bei einer Befestigung
des Oberbaus gem. Tafel 1, Zeile 1 mit einer Asphaltdicke von 26 cm betragt die
Dicke der FSS bei einer Gesamtdicke des Oberbaus von 70 cm = 44 cm >> 35 cm.
Bei einer Befestigung des Oberbaus gem. Tafel 1, Zeile 4 mit einer Asphaltdicke von
22 cm und einer zusétzlichen Schottertragschicht mit einer Dicke von 15 cm betragt
die Dicke der FSS bei einer Gesamtdicke des Oberbaus von 70 cm = 33 cm ca.

erforderlich = 35 cm.



Bemessung Oberbau K74 / Einm. Hasenthaler Weq:

Flr die Bemessung des Oberbaus wird die Verkehrsbelastung der K74 zugrunde

gelegt.

N = 30 Jahre

fA = 3,30 (Tab. A 1.1, fir Landes- und Kreisstraf3en)

gBm = 0,28 (Tab. A 1.2, fir Landes- und KreisstrafBen)

f1 = 0,50 (Tab. A1.3, fur Erfassung DTV fir 2 Fahrspuren)
fa = 1,00 (Tab. A 1.4, flr Fahrstreifenbreite 3,75 und >)

fa = 1,00 (Tab. A 1.5, H6chstlangstneigung <2 %)

p = 0,01 (Tab. A 1.6, fir Landes- und Kreisstraf3en)

f; = 1,051 (Tab.A1.7,flr N=30 und p=0,01)

Gem. Exel-Tabelle ergibt sich eine Beanspruchung B. = 0,41 (Mio)

Gem. Tab. 1, RSTO 12 ist hiernach der StraBenoberbau der K74 gem.
Belastungsklasse Bk1,0 ( B Uber 0,3 bis 1,0) herzustellen.

Die Dicke des frostsicheren Aufbaues muss gem. Tab. 6 bei Belastungsklasse Bk
100 bis 10 unter Zugrundelegung eines Untergrundes der Frostempfindlichkeitsklas-
se F3 mind. 60 cm betragen.

Mehr- und Minderdicken gem. Tab. 7 sind aufgrund der &rtlichen Begebenheiten wie
folgt zu bertcksichtigen:

Frosteinwirkung =+ 5,00 cm (Zone Il)

(
Kleinr. Klimaunterschiede = +- 0,00 cm ((keine besonderen Klimaeinflisse)
(

Wasserverhéltnisse = +- 0,00 cm (kein Grund- u. Schichtenwasser bis 1,5 m)
Lage der Gradiente = +- 0,00 cm (Geladndehbhe bis < 2,0 m)

D: Randbereiche = - 5,00 cm(Entwéasserung Fahrbahn (. Rinnen/Ablaufe)
Summe =+- 0,00 cm

Somit ergibt sich die Mindestdicke des frostsicheren Aufbaus mit 60 cm.

Als Anhaltswert fir die aus Tragfahigkeitsgrinden erforderliche Schichtdicke der
FSS ergibt sich gem. Tab. 8 der RStO fir die FSS bei Verwendung von Uberwiegend
ungebrochenem Material zur Erzielung eines Ev2-Wertes von 120 MN/m2 eine



Schichtdicke von 35 cm auf einer Unterlage von 45 MN/m2. Bei einer Befestigung
des Oberbaus gem. Tafel 1, Zeile 1 mit einer Asphaltdicke von 18 cm betragt die
Dicke der FSS bei einer Gesamtdicke des Oberbaus von 60 cm =42 cm >> 35 cm.
Bei einer Befestigung des Oberbaus gem. Tafel 1, Zeile 4 mit einer Asphaltdicke von
14 cm und einer zusatzlichen Schottertragschicht mit einer Dicke von 15 cm betragt
die Dicke der FSS bei einer Gesamtdicke des Oberbaus von 60 cm = 31 cm >
erforderlich = 35 cm.

Die Dicke des Oberbaus wird deshalb bei einer Befestigung gem. Zeile 4 mit 65 cm
festgelegt.
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Entwurf, Unterlage 14.1

L219/ L205/ K74 Umbau des Knotenpunktes Wiershop
Bemessung Oberbau L205/ L 219

Prognose Verkehrsbelastung
Berechnung der Dimensionierungsrelevanten Beanspruchung

Ingenieurgesellschaft mbH

Gosch-Schreyer-Partner
Beratende Ingenieure (VBI)

Seite 1
Ausgangswerte *) = (125x1,05)+(0)
Nutzungsdauer Jahre 30 Tabelle 1 RStO 12
DTV(SV) 2015 390 Dimensionierungsrelevante Beanspruchung | Belastungs-
f2 fiir 2015 - 2024 1,051 Aquivalente 10-t-Achsiibergénge in Mio. klasse
DTV®Y 2024 411 uber 32 Bk100
p1 Tabelle A 1.6 0,01 aber 10 bis 32 Bk32
p 2 Tabelle A 1.6 0,01 uber 3,2 bis 10 Bk10
uber 1,8 bis 3,2 Bk3,2
p3 Tabelle A1.6 0,01 uber 1,0 bis 1,8 Bk1,8
fa Tabelle A1.1 4,50 iiber 0,3 bis 1,0 Bk1,0
dBm Tabelle A 1.2 0,33 bis 0.3 BkO,3
f, Tabelle A 1.3 0,50
fa Tabelle A 1.4 1,10
fs Tabelle A 1.5 1,00
Tage/Jahr 365
Jahr pi | DTV, | fa DTASY),, J&m f, f, fs | Tage/Jahr| 1+p; B,
2024 411,00 4,50 1.849,50( 0,33 | 0,50 | 1,10 | 1,00 365,00 1,00 122.524,75
2025 0,01 415,11 1.868,00 1,01 124.987,50
2026 0,01 419,26 1.886,67 1,01 126.237,37
2027 0,01 423,45 1.905,54 1,01 127.499,75
2028 0,01 427,69 1.924,60 1,01 128.774,74
2029 0,01 431,97 1.943,84 1,01 130.062,49
2030 0,01 436,28 1.963,28 1,01 131.363,12
2031 0,01 440,65 1.982,91 1,01 132.676,75
2032 0,01 445,05 2.002,74 1,01 134.003,52
2033 0,01 449,50 2.022,77 1,01 135.343,55
2034 0,01 454,00 2.043,00 1,01 136.696,99
2035 0,01 458,54 2.063,43 1,01 138.063,96
2036 0,01 463,13 2.084,06 1,01 139.444,60
2037 0,01 467,76 2.104,90 1,01 140.839,04
2038 0,01 472,43 2.125,95 1,01 142.247,43
2039 0,01 477,16 2.147,21 1,01 143.669,91
2040 0,01 481,93 2.168,68 1,01 145.106,61
2041 0,01 486,75 2.190,37 1,01 146.557,67
2042 0,01 491,62 2.212,27 1,01 148.023,25
2043 0,01 496,53 2.234,40 1,01 149.503,48
2044 0,01 501,50 2.256,74 1,01 150.998,52
2045 0,01 506,51 2.279,31 1,01 152.508,50
2046 0,01 511,58 2.302,10 1,01 154.033,59
2047 0,01 516,69 2.325,12 1,01 155.573,92
2048 0,01 521,86 2.348,37 1,01 157.129,66
2049 0,01 527,08 2.371,86 1,01 158.700,96
2050 0,01 532,35 2.395,58 1,01 160.287,97
2051 0,01 537,67 2.419,53 1,01 161.890,85
2052 0,01 543,05 2.443,73 1,01 163.509,76
2053 0,01 548,48 2.468,16 1,01 165.144,85
Bibsso = 4.303.405,04
Bibisso[MiO] = 4,30
_Belastungsklasse gem. Tabelle 1 RStO 12 BK10




Entwurf, Unterlage 14.1

L219/ L205/ K74 Umbau des Knotenpunktes Wiershop
Bemessung Oberbau K74

Prognose Verkehrsbelastung
Berechnung der Dimensionierungsrelevanten Beanspruchung

Ingenieurgesellschaft mbH

Gosch-Schreyer-Partner
Beratende Ingenieure (VBI)

Seite 1
Ausgangswerte *) = (125x1,05)+(0)
Nutzungsdauer Jahre 30 Tabelle 1 RStO 12
DTV(SV) 2015 60 Dimensionierungsrelevante Beanspruchung | Belastungs-
f2 fiir 2015 - 2024 1,051 Aquivalente 10-t-Achsiibergénge in Mio. klasse
DTV®Y 2024 64 uber 32 Bk100
p1 Tabelle A 1.6 0,01 aber 10 bis 32 Bk32
p 2 Tabelle A 1.6 0,01 uber 3,2 bis 10 Bk10
uber 1,8 bis 3,2 Bk3,2
p3 Tabelle A1.6 0,01 uber 1,0 bis 1,8 Bk1,8
fa Tabelle A1.1 4,00 iiber 0,3 bis 1,0 Bk1,0
dBm Tabelle A 1.2 0,25 bis 0.3 BkO,3
f, Tabelle A 1.3 0,50
fa Tabelle A 1.4 1,00
fs Tabelle A 1.5 1,00
Tage/Jahr 365
Jahr pi | DTV, | fa DTASY),, J&m f, f, fs | Tage/Jahr| 1+p; B,
2024 64,00( 4,00 256,001 0,25 | 0,50 | 1,00 | 1,00 365,00 1,00 11.680,00
2025 0,01 64,64 258,56 1,01 11.914,77
2026 0,01 65,29 261,15 1,01 12.033,92
2027 0,01 65,94 263,76 1,01 12.154,25
2028 0,01 66,60 266,39 1,01 12.275,80
2029 0,01 67,26 269,06 1,01 12.398,56
2030 0,01 67,94 271,75 1,01 12.522,54
2031 0,01 68,62 274,47 1,01 12.647,77
2032 0,01 69,30 277,21 1,01 12.774,24
2033 0,01 70,00 279,98 1,01 12.901,99
2034 0,01 70,70 282,78 1,01 13.031,01
2035 0,01 71,40 285,61 1,01 13.161,32
2036 0,01 72,12 288,47 1,01 13.292,93
2037 0,01 72,84 291,35 1,01 13.425,86
2038 0,01 73,57 294,27 1,01 13.560,12
2039 0,01 74,30 297,21 1,01 13.695,72
2040 0,01 75,05 300,18 1,01 13.832,68
2041 0,01 75,80 303,18 1,01 13.971,00
2042 0,01 76,55 306,21 1,01 14.110,71
2043 0,01 77,32 309,28 1,01 14.251,82
2044 0,01 78,09 312,37 1,01 14.394,34
2045 0,01 78,87 315,49 1,01 14.538,28
2046 0,01 79,66 318,65 1,01 14.683,66
2047 0,01 80,46 321,83 1,01 14.830,50
2048 0,01 81,26 325,05 1,01 14.978,81
2049 0,01 82,08 328,30 1,01 15.128,59
2050 0,01 82,90 331,59 1,01 15.279,88
2051 0,01 83,73 334,90 1,01 15.432,68
2052 0,01 84,56 338,25 1,01 15.587,01
2053 0,01 85,41 341,63 1,01 15.742,88
E 1 bis 30 = 410.233,61
Bibisso[MiO] = 0,41
_Belastungsklasse gem. Tabelle 1 RStO 12 BK1,0
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