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PROTOKOLL

Hybride Offentlichkeitsveranstaltung

B 5/B 209 Elbquerung bei Lauenburg / Hohnstorf mit
Ortsumgehungen

29. November 2023, 17:00 Uhr bis 19:00 Uhr
Sportzentrum Hohnstorf

Live-Stream auf dem YouTube-Kanal des Landesbetriebs StraBenbau und Verkehr
Schleswig-Holstein

Ca. 50 Teilnehmende im Saal. Ca. 100 gleichzeitig Teilnehmende im Live-Stream.

Alle Prasentationen der Offentlichkeitsveranstaltung sind online abrufbar unter:
www.schleswig-holstein.de/elbquerung-lauenburg

Der Video-Mitschnitt der Offentlichkeitsveranstaltung ist online abrufbar unter:
https://www.youtube.com/watch?v=ljaOhaSmySQ
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Eroffnung

Moderator Thomas Waldner, Geschaftsfuhrer twkom - Gesellschaft fur strategische
crossmediale Kommunikation, und Britta Luth, Bereichsleiterin Landesbetrieb
Stral3enbau und -Verkehr Schleswig-Holstein, begriRen das Publikum. Thomas Waldner
verweist darauf, dass die Veranstaltung im Internet Ubertragen wird, um moglichst viele
Burgerinnen und Burger einzubinden, stellt die Kolleginnen im Saal und im Chat vor, die
die Fragen aufnehmen und an das Podium weiterleiten werden, und erlautert die
Datenschutzregeln und Informationsmdglichkeiten Gber die Internetseite. Britta Luth stellt
die Relevanz des Schwerpunkithemas dieser Offentlichkeitsveranstaltung
,verkehrsuntersuchungen® heraus. Thomas Waldner stellt fur die Prasentation der
Ergebnisse der Verkehrsuntersuchungen den Projektleiter Dipl.-Ing. Kristian Bock, TSC
Beratende Ingenieure fur Verkehrswesen Neubrandenburg, vor und Ubergibt ihm das
Wort.

1. Verkehrsuntersuchung

2.1 Verkehrsanalyse allgemein

Die Prasentation ist online abrufbar unter
www.schleswig-holstein.de/elbquerung-lauenburg
und nachzuschauen im Stream
https://www.youtube.com/watch?v=ljaOhaSmySQ
ab Minute 18:20.

Kristian Bock erlautert zunachst im Aligemeinen die Verkehrsuntersuchungen und deren
Bausteine  Bestandsaufnahme, Verkehrserhebungen, Verkehrsanalyse 2023,
Verkehrsprognose, 2040, Prognose Bezugsfall 2040, Prognose Planfalle 2040.

Kristian Bock gibt einen Uberblick iber den Planungsraum fiir die Bestandsaufnahmen
und Verkehrserhebungen. Der Planungsraum bezieht sich im Kern auf die Stadt
Lauenburg an der Elbe und die angrenzenden Ortschaften wie Artlenburg, Schnakenbek,
Hohnstorf und Sassendorf. Die Verkehrsuntersuchung basiert auf einer sehr
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umfassenden Datenerhebung. Sie beziehen Projektskizzen zu den Ortsumgehungen,
statistische Daten der Dauerzahlstelle, Pendlerstatistiken, Fakten zu den
Verkehrsverflechtungsprognosen des Bundes 2030, Bestandsunterlagen von
Ampelanlagen und Unterlagen zur Bauleitplanung ein.

Die eigenen Verkehrserhebungen wurden videobasiert und datenschutzkonform im
Frihjahr 2023 durchgefuhrt. Gezahlt wurden differenziert die unterschiedlichen
Verkehrsarten wie PKW, LKW und Busse. Diese Zahlungsart ist auch fur die larmschutz-
und klimaschutztechnischen MaRnahmen relevant. Die Zahldaten wurden dann in der
Verkehrsanalyse auf Ganzjahreswerte Ubertragen. Der Untersuchungsraum wurde in ein
digitales Verkehrsnetzmodell mit klassifizierten und sonstigen verkehrswichtigen Stral3en
sowie deren Verknupfungspunkten tberflhrt und in 34 Verkehrszellen unterteilt.

Kristian Bock erlautert den Durchgangsverkehr auf einer Karte. Die weitern Komponenten
fur die Verkehrsmodellierung sind die Betrachtung des Binnen-, Ziel- und Querverkehrs.
Hier wurden statistische Daten wie Einwohner*innen-Zahl, Arbeits- und Parkplatze
bericksichtigt. Am Ende ergibt sich eine Gesamtbeurteilung der verkehrlichen Belastung
im Jahr 2023, dem Analysejahr.

Die Verkehrsprognose bezieht sich auf den Prognosezeitraum 2040. Fir die Prognose
wird im Untersuchungsraum Lauenburg/Hohnstorf fir den gebietsfremden, sog.
Durchgangsverkehrs, eine Zunahme des Gesamtverkehrs um 21 Prozent und des
Schwerlastverkehrs um zirka 40 Prozent eingestellt. Diese Daten gelten vorbehaltlich der
Ergebnisse der neuen Verkehrsverflechtungsprognose des Bundes, die voraussichtlich
2024 veroffentlicht werden wird. Bei der Prognose fir den gebietsbezogenen Verkehr
wird eine Zunahme des PKW-Verkehrs um zwei Prozent und einer Zunahme des
Schwerverkehrs um 18 Prozent zu Grunde gelegt. Auch Daten aus der Bauleitplanung
wurden berucksichtigt.

Fragen & Antworten

Frage aus dem Saal: Sind bei den Verkehrsuntersuchungen die feste
Fehmarnbeltquerung und die zu erwartenden Verkehrszuwachse einberechnet?
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Britta Lath: Wir erwarten keine grolien Zuwachse des PKW-Verkehrs durch die feste
Fehmarnbelt-Querung. GrofRer sind die Zuwachse im Schienenverkehr. 10.500 Kfz
erwarten wir taglich von der Festen Fehmarnbeltquerung, die sich auf der A1 in
unterschiedliche Zielverkehre trennen. Der Einfluss auf die Elbquerung
Lauenburg/Hohnstorf mit Ortsumgehungen ist somit sehr gering.

Anmerkung aus dem Saal: Ich bin mir nicht sicher, ob ihre Verkehrszahlungen richtig
sind, denn zum Zeitpunkt der Zahlung war die B 404 Hohe Bargteheide gesperrt. Ich
erinnere mich an die erste Offentlichkeitsveranstaltung, auf der die beiden
Verkehrsminister von Schleswig-Holstein und Niedersachsen dargestellt haben, dass die
neue Elbquerung flr die wirtschaftliche Entwicklung beider Lander von grol3er Relevanz
ist und sie mit einer Verkehrszunahme rechnen. Hinzu kommt der Ausbau der A 21. Wenn
ich LKW-Fahrer ware, aus Skandinavien mit der Fahre in Kiel oder in Traveminde
ankomme, wirde ich mich nicht auf die A 1 begeben und dort in Hamburg im Stau stehen,
sondern die A 21 nehmen, hier im Bereich Lauenburg Gber die Elbe und dann in Soltau
Ost auf die A 7 fahren. Das heildt: Ich erwarte, dass auch wegen der wegfallenden
Gewichtsbeschrankung fir den Schwerlastverkehr auf der neuen Elbquerung es zu einer
erheblichen Zunahme des Schwerlastverkehrs hier bei uns in Lauenburg kommen wird.

Britta Luth: Wir haben auf Verkehrswerte der Dauerzahlstelle seit 2009 zurlickgegriffen.
Wir wissen, dass StralRenbaumalRnahmen und auch andere Faktoren wie die Corona-
Pandemie auf die jetzige und zukiinftige Entwicklung der Verkehrszahlen Einfluss haben.
Deshalb versuchen wir, diese durch die Dauerzahlstellen entsprechend immer zu
korrelieren und laufend entsprechend zu bewerten. Wenn Sie nachverfolgen, welche
Prognose-Mehrbelastungen durch den Schwerverkehr wir hier unterstellt haben - einmal
im Binnenverkehr die 18 Prozent und dem uberregionalen Verkehr um die 40 Prozent —
dann ist das naturlich ein Sprung. Wir werden die verbundenen Auswirkungen genau
betrachten: Larmbelastungen, Luftschadstoffbelastung, Verkehrssteigerung — auch
bedingt durch die wirtschaftliche Entwicklung in diesem Raum. 40 Prozent mehr
Schwerverkehr als Durchgangsverkehr sind eine erhebliche Steigerung.

Erganzung aus dem Saal: Bei den 40 Prozent ist ja die Ausgangsgrofde - ob kleiner oder
gréler - entscheidend.
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Britta Lath: Wir berufen uns auf die tatsachlichen Zahlungen. Der Guterverkehr war in der
Corona-Zeit nicht so eingeschrankt wie der PKW-Verkehr. Wir haben die Zahlen mit der
Dauerzahlstelle abgeglichen. Ich glaube, wir haben hier sehr realistische Werte.

Frage aus dem Saal: Inwieweit wurden die Planungen zur Elbquerung Geesthachtin lhre
Berechnungen mit einbezogen?

Britta Luth: Fur den Bereich Geesthacht und auf der B 404 ist im Bedarfsplan fur die
Bundesfernstrallen zwischen der A 1 und der A 24 ein Ausbau der B 404 zur Autobahn
im vordringlichen Bedarf vorgesehen. Hier gibt es bislang nur konkrete Planungen im
Bereich des Autobahnkreuzes Bargteheide. Dort wird man die Planungen noch
aufnehmen mussen. Der Bereich von der A 24 Uber die Landesgrenze ist im weiteren
Bedarf mit Planungsrecht, also =zeitlich etwas spater gestaffelt. Die Elbquerung
Geesthacht ist eine wesentliche zweite Verbindung und hat auch die hdhere
Verbindungsklasse. Deswegen wird in Geesthacht zuklnftig sowohl eine
Autobahnquerung als auch die nachgeordnete, nicht autobahnfahige, regionale Querung
vorgesehen sein. In Geesthacht wird es dann also eine Doppelquerung und hier im
Bereich Lauenburg/Hohnstorf eine einfache Querung im Zuge der B 209 geben.

Frage aus dem Chat: Wann wird der Transit-Schwerlastverkehr durch Lauenburg endlich
gestoppt?

Britta Lath: Das ist dann der Fall, wenn die Ortsumgehung fertig ist. Leider kdbnnen wir
Ihnen heute noch keinen Zeitpunkt nennen. Aber wir sind an der Planung dran und schon
sehr viel weiter als in manch anderen Projekten, weil wir erkennen, dass Sie hier eine
hohe Verkehrsbelastung haben.

Frage aus Saal: Welche Rolle spielt die Mobilitatswende bei lhren Berechnungen?

Kristian Bock: Bei den Berechnungen beziehen wir uns auf die
Verkehrsverflechtungsprognose des Bundes. Man kann sicherlich davon ausgehen, dass
die Uberarbeitung dieser Prognose die Mobilitatswende mehr in den Blick nimmt. Beim
Mobilitatsverhalten ist zu bertcksichtigen, dass wir sowohl bei der Motorisierung als auch
bei der personenbezogenen Mobilitat eine gewisse Sattigung haben. Wir sehen zudem
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die Bevolkerungsentwicklung. Das haben in die kleinraumige Prognose ubernommen.
Bei den Angebotsprognosen berucksichtigen wir, dass es z. B. trotz der angestrebten
Mobilitatswende Zuwachse bei der Elektromobilitat gibt, aber auch eine Veranderung in
der Verkehrsmittelwahl mit seinen stark differierenden, regionalen Unterschieden.

Britta Lath: Wir wissen, dass nicht mehr so viele Personen in einem Fahrzeug sitzen wie
friher angenommen. Friher ging man davon aus, dass im Schnitt 2 oder 2,3 Personen
in einem Fahrzeug sitzen. Heute sind es noch 1,3 Personen. Der Trend ist also leider
nach wie vor: ca. eine Person pro Fahrzeug. Das wiegt den demografischen Wandel an
dieser Stelle tatsachlich wieder auf, was nicht bedeutet, dass es in Zukunft nicht anders
sein kann. In der bundesweiten Verknupfungsprognose wird immer geguckt, wie sich die
wirtschaftliche Entwicklung und die Bevolkerungsentwicklung abbildet.
Ordnungspolitische Malkhahmen wie z. B. Anreize durch ein Deutschlandticket gehen in
die bundesweite Verkntpfungsprognose ein. Erganzend: Die LKW-Maut flihrt dazu, dass
der Guterverkehr eher auf die Schiene gedrangt wird. Wie gesagt: Noch gilt die 2030er
Prognose. Es folgt die 2040er Prognose. Dann wirden wir das auch nochmal validieren

Frage aus dem Chat: Wird der Ausbau der Schleuse Scharnebeck am Elbe-Seiten-Kanal
bei der Planung einer neuen Elbquerung Lauenburg/Hohnstorf bertcksichtigt?

Britta LUth: Zum jetzigen Zeitpunkt ist der Schleusen-Ausbau fir unser Bauprojekt noch
nicht relevant. Wir sind im Moment in einem Variantenvergleich. Der entspricht einem
anderen Malistab. Wir gleichen uns mit dem Malistab an, wenn wir wissen, was die
Vorzugsvariante ist und wir diese konsolidiert haben.

2.2 Prognose Bezugsfall 2040

Die Prasentation ist online abrufbar unter
www.schleswig-holstein.de/elbquerung-lauenburg
und nachzuschauen im Stream
https://www.youtube.com/watch?v=ljaOhaSmySQ
ab Minute 48:30.
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Kristian Bock erlautert, dass der Prognose-Bezugsfall 2040 die prognostizierten
Verkehrsaufkommen ohne weitere MalRgaben auf das Bestandsnetz umlegt. Die Frage
hier lautet, was passieren wurde, wenn keine BaumalRnahmen getatigt wirden, aber die
Verkehre sich so entwickeln wie prognostiziert. Es geht dabei um den Fall ohne
Ortsumgehung der B 5 und B 209. Es ware mit einer kraftigen Verkehrszunahme zu
rechnen, die gerade im innerstadtischen Bereich zu mehr Belastungen fuhrt. Gerechnet
werden muss dann dort mit bis zu 14.000 Fahrzeugen am Prognosehorizont. Der
Bezugsfall wird genutzt, um in den nachsten Schritten die Planfalle bewerten zu kénnen.

Fragen & Antworten

Frage aus dem Saal: Der Hamburger Hafen hat nicht die erwartete Wachstumsdynamik.
Was heildt das fur die Planung des Elbquerungsprojekts?

Britta Luth: Die Entwicklung der Hafen ist in der bundesweiten
Verkehrsverknupfungsprognose enthalten. Die Verkehrsverknlpfungsprognose wird
laufend, alle 5 Jahre Uberprift. ob die Annahmen auch tatsachlich eintreten. Allerdings
wird aufgrund der Besonderheit durch die Corona-Pandemie das Jahr 2035
Ubersprungen und das Jahr 2040 als nachste Bezugsgrofie gewahlt.

Frage aus dem Saal: Wie sicher sind die Prognosen? Die Koéhlbrandbricke wurde als
Jahrhundert-Werk dargestellt und ist jetzt kaputt. Inwieweit fallt der Neubau der
Kdéhlbrandbricke mit dem Bauprojekt Elbquerung Lauenburg/Hohnstorf zusammen? Es
gibt doch gar nicht so viele Elbquerungen in unserer Gegend und doch werden
Verkehrszuwachse z.B. durch die Fehmarnbeltquerung, also Nord- Sud-Verkehre, aber
auch Ost-West-Verkehre erwartet.

Kristian Bock: Wir treffen Annahmen auf Basis statistischer Daten z. B. aus
Bevdlkerungsprognosen, die ihrerseits wiederum eine Prognose sind und auf bestimmten
Annahmen beruhen. Wir leiten Prognoseansatze aus Uberregionalen Verkehrsmodellen
ab, die naturlich bertucksichtigen, welche Elbquerung es gibt und in welcher Lage sie sind.
Mit Blick auf die Elbquerung Geesthacht lasst sich sicherlich festhalten, dass nicht alle
verkehrlichen Auswirkungen auf die Elbquerung bei Lauenburg/Hohnstorf zurtckfallen.
Wir haben grof3raumige Verkehrsmodelle im Hintergrund, die das Gesamtbild sehen, die
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wir in unsere Uberlegungen einfligen und einpassen. Dass der Neubau der
Koéhlbrandbricke verkehrlich bis hierher nennenswert durchschlagt, wirde ich in Zweifel
Ziehen.

Britta Lath: Diese Prognosen sind durchaus recht verlasslich. Was bei der
Kohlbrandbrucke wie bei allen anderen Brucken und eben auch Lauenburg zum Tragen
kommt ist, dass man damals zum Zeitpunkt des Baus in den Prognosen die deutsche
Wiedervereinigung nicht berucksichtigen konnte. Dieses Ereignis hat ganz andere
Verkehre mit sich gebracht und betrifft gerade jetzt viele Briicken.

Frage aus dem Chat: Inwiefern wird das Ergebnis der Verkehrsanalyse auf die Korridor-
Auswabhl einen Einfluss haben?

Britta Lath: Es wird nattrlich Einfluss haben. Auf Basis der Verkehrsprognosen werden
weitere Faktoren und Einflisse wie Larmbetrachtungen, Luftschadstoffe etc. ermittelt.
Abschlieltend wird dargestellt wie welche Bevolkerung und Naturrdaume durch welche
Variante belastet sind. Das ist ein maflgeblicher Punkt des Variantenvergleichs.

2.3 Planfall 1

Die Prasentation ist online abrufbar unter
www.schleswig-holstein.de/elbquerung-lauenburg
und nachzuschauen im Stream
https://www.youtube.com/watch?v=ljaOhaSmySQ
ab Minute 57.30.

Kristian Bock beschreibt den Planfall 1 und zeigt zunachst die Trassenkorridore, die in
der vergangenen Offentlichkeitsveranstaltung dargestellt worden sind. Der Planfall 1.1
bezieht sich auf die Kombination aus dem Nordkorridor mit dem Korridor West und
unterstellt eine Elbbricke, die einen direkten Verknlpfungspunkt mit der B 5 erlaubt. Auf
der Elbquerung sind in diesem Fall 15.000 Fahrzeuge zu erwarten, auf der B 5 westlich
von Lauenburg ist mit einer Belastung von 16.000 Fahrzeugen zu rechnen. Sie nimmt
nach Osten hin ein wenig ab. Im Stadtgebiet von Lauenburg gibt es deutlich geringere
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Belastungen. Die Verkehrsabnahme betragt im Stadtgebiet bis zu 12.000 Fahrzeuge.
Auch die Ortslage Hohnstorf wird bei allen Westvarianten erheblich entlastet.

Der Planfall 1.2 hat dieselbe Struktur wie der Planfall 1.1. Allerdings bezieht sich dieser
Planfall nicht auf eine Elbbriicke, sondern auf einen Tunnel. Bei einer Tunnelvariante ist
es wegen der unterschiedlichen Hohenlagen nicht mdglich, eine direkte Verkntpfung
zwischen der B 5 und der Ortsumgehung und dem Elbtunnel herzustellen. Es gibt einen
Zubringer, der westlich von Schnakenbek liegt, aber keine Anbindung an die B 5 in
Richtung Osten. Dieser Planfall bringt mit sich, dass die Verkehrsbelastung auf der
Ortsumgehung hoéher als im Planfall 1.1 mit einer Elbbrticke ist. Teilweise sind bis zu
knapp 19.000 Fahrzeuge zu verzeichnen, was einen Belastungssprung darstellt. Dies
hangt im Wesentlichen damit zusammen, dass man, um ohne Umwege auf die
Elbquerung zu kommen, die Ortsumgehung nutzt. Der Tunnel hat eine hohere
Verkehrsanziehung als die Brlicke. Es gibt im Gegenzug eine deutliche Entlastung in den
Ortslagen Lauenburg und Schnakenbek.

Fragen & Antworten

Fragen aus dem Chat: Ist der Elbe-Hochwasserschutz Lauenburg und Umland von einer
neuen Elbquerung betroffen. Gibt es Synergien?

Britta Lath: Das hat keinen direkten Bezug zum Thema heute. Wir haben auf der
vergangenen Offentlichkeitsveranstaltung den Hochwasserschutz erértert. Wir werden
alle Erkenntnisse auch zum Hochwasserschutz bei der Trassenauswahl berlcksichtigen.

24 Planfall2 & 3

Die Prasentation ist online abrufbar unter
www.schleswig-holstein.de/elbquerung-lauenburg
und nachzuschauen im Stream
https://www.youtube.com/watch?v=ljaOhaSmySQ
ab Minute 1:06:10.
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Kristian Bock erlautert den Planfall 2. Dieser Planfall befasst sich mit der Verknlpfung
des Korridors Nord und Mitte-Links. Hier gibt es lediglich eine Bruckenvariante. Mit der
Elbbricke ist eine direkte Verknlpfung zwischen der Nordumgehung der alten B 5 und
der geplanten Elbquerung &stlich von Schnakenbek vorhanden. Hinzu kommt ein
Abzweiger und damit ein Zubringer zur Ortsumgehung, sodass praktisch eine Art
Ortumgehung flr Schnakenbek entsteht. Die Verkehrsbelastung auf der Ortsumgehung
im Nordbereich und auf der Elbquerung betragt rund 15.000 Fahrzeuge. Auf dem
Teilabschnitt der B209 zwischen der B5 und der L200 sind es nur 2400 Fahrzeuge, im
Bereich der Innenstadt sind es noch ungefahr 8000 Fahrzeuge. Es gibt also eine
betrachtliche Entlastung der Innenstadt von Lauenburg. Auch die Ortslage von
Schnakbek wird entlastet. Die Groflenordnung entspricht dem Planfall 1.2.

Kristian Bock beschreibt den Planfall 3. Dieser Planfall bietet zwei Varianten mit
Elbbricke und -tunnel im Korridor Mitte und kombiniert mit dem Korridor Nord. Die
Charakteristik bei der Briickenvariante (3.1) ist ahnlich wie beim Planfall 2: Es gibt eine
direkte Verknupfung der Elbquerung und des Zubringers zur Nordumgehung mit der alten
B 5 westlich von Lauenburg sowie weitere Verknlipfungen zur alten B 5 westlich von
Schnakenbek, so dass auch hier wieder der Umgehungscharakter fir Schnakenberg
entsteht. Aullerdem gibt es eine Anbindung an die B 209 sidlich der Elbe. Die
Verkehrszahlen betragen in diesem Planfall wiederum knapp 16.000 Fahrzeuge auf der
Ortsumgehung westlich der B 209. Die Verkehrsbelastung nimmt wie in den anderen
Planfallen in Richtung Osten wieder ab.

Planfall 3.2 zeigt die gleiche Variante mit einem Elbtunnel. Es gibt keine direkte
Anbindung an die alte B 5. Daraus resultiert auch hier wie im Planfall 1.2 mit Elbtunnel
eine deutlich héhere Verkehrsbelastung auf der Ortsumgehung. Zwischen der B 209 aus
Richtung Schwarzenbek und dem Abzweig zur geplanten Elbquerung ist mit Giber 18.000
Fahrzeugen zu rechnen.

Fragen & Antworten
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Fragen aus dem Saal: Sind Sie in der Lage sagen zu kdnnen, ob die nétigen Grundstiicke
von den Anrainern bereitgestellt werden? Missen alle Eigentimer enteignet werden?
Wie lange dauert das?

Britta LUth: Wir sind noch nicht so weit, eine Vorzugsvariante prasentieren zu kdnnen und
wissen noch nicht, welche Bedarfe wir an Flachen tatsachlich haben. Zum jetzigen
Zeitpunkt sind wir nicht im Besitz von privaten Flachen. Wir schauen zunachst im
Variantenvergleich immer erst, wo die Stralde liegen misste, um dann zu betrachten,
welche Grundstlicke wie betroffen sind. Tatsachlich haben wir es bislang immer gut
hinbekommen, Einigkeit mit Grundstlckseigentimern zu erzielen, auch weil wir mit
Gesellschaften zusammenarbeiten, die Flachen besitzen, wo Tauschmaoglichkeiten
erreicht werden konnen. Die Enteignung ware das schlechteste aller Mittel. Das
versuchen wir immer zu vermeiden. Meistens gibt es auch die Mdoglichkeit, in eine
Besitzeinweisung zu gehen und sich spater uber eine Entschadigung zu einigen. Diese
Angelegenheiten liegen aber sehr weit in der Zukunft.

Anmerkung aus dem Saal: Sie betrachten nur den Verkehrsfluss, aber nichtdie Folgen
und Kosten, z. B. wenn der Tunnel aufgrund eines Unfalls gesperrt werden muss.

Britta Luth: Das ist richtig. Die Kosten werden nachgelagert betrachtet, weil sie z. B. auch
mit Faktoren des Larmschutzes zusammenhangen. Die Kostenermittlung ist fast einer
der letzten Schritte, die man wie die Umweltfragen zu bewerten hat. Und ich wiirde eines
revidieren wollen: Studien haben durchaus ergeben, dass Tunnel ausgesprochen sichere
Infrastruktureinrichtungen sind. Unfalle in Tunneln - ggf. wegen schwerer Folgen - stehen
sehr haufig in den Medien. Diese schweren Unfall-Ereignisse kommen allerdings
ausgesprochen selten vor im Vergleich zu anderen Stralenverbindungen.

Frage aus dem Saal: Sie haben alle Varianten im Westen von Lauenburg prasentiert, die
dort entlang der B 209 zu erheblich mehr Verkehrsbelastungen fuhren. Wie sollen die
Menschen diese Tatsache dort akzeptieren, wo es schon heute dort erhebliche
Verkehrsbelastungen, die nicht tragbar sind, gibt?

Kristian Bock: Unsere Verkehrsuntersuchungen sind die Grundlage fir weitere
Untersuchungen zum Beispiel zum Larmschutz und Schadstoffemissionen. Auf Basis der
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Verkehrsuntersuchungen und anderer umwelttechnischen Untersuchungen wird
selbstverstandlich auch das ,Schutzgut Mensch® betrachtet.

Frage aus dem Chat: Die gezeigten Planfalle suggerieren, dass die Elbquerung nur
zeitgleich mit der Nordumgehung kommt. Das halte ich fur unrealistisch, siehe Beispiel
Geesthacht. Gibt es Planfalle ohne Nordumgehung?

Britta Luth: Nein, die gibt es nicht. Wir haben mit dem Bund beschlossen, die einzelnen
Planfalle gemeinsam zu betrachten. Das gebietet der weitere Abwagungsprozess. Es
gibt keine Varianten ohne Nordumgehung.

2.5Planfall4 & 5

Die Prasentation ist online abrufbar unter
www.schleswig-holstein.de/elbquerung-lauenburg
und nachzuschauen im Stream
https://www.youtube.com/watch?v=ljaOhaSmySQ
ab Minute 1:17:55.

Kristian Bock erlautert zunachst die Verkehrsmodellierung des Planfalls 4. Sie betrifft den
Korridor Nord und den Bestand West und Ost mit einer Elbbricke oder einem Elbtunnel
inklusive der nordlichen Umfahrungen des Industriegebietes Lauenburg. Da dort die
Elbquerung o6stlich von Lauenburg verlauft, ist die Belastung der Ortsumgehung deutlich
geringer als in den Planfallen mit einer westlichen Elbquerung. Das liegt daran, dass
vergleichsweise mehr Durchgangsverkehr aus Richtung Osten in Richtung Luneburg und
umgekehrt fliet. Das heif3t: Der Verkehr kann auch zukinftig die Elbquerung in der
bestehenden Lage nutzen und fliel3t wie heute auch an der Ortslage Lauenburg seitlich
vorbei. Die Ortsumgehung hat als hdéchste Belastung knapp 13.000 Fahrzeuge
vorzuweisen. Vorher waren es bis knapp 19.000 Fahrzeuge in diesem Bereich. In den
Ortsdurchfahrten Lauenburg und Schnakenbek haben wir dennoch eine spurbare
Entlastung. Die Elbquerung ist wie in den anderen Planfallen mit 15.000 Fahrzeugen
ungefahr ahnlich belastet. Es gibt nahezu keine Verkehrsverlagerung zwischen der K 53
und der L 92. Dadurch, dass die Elbquerung nahezu an der bestehenden Stelle auf die
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B 209 trifft, sind eben auch sudlich der Elbe nahezu unveranderte Bedingungen
gegenuber dem Bezugsfall anzutreffen.

Der Planfall 5 bezieht sich auf die Korridore Nord, Bestand West und Ost, Elbbriicke und
Elbtunnel sowie im weiteren Verlauf siddstlich um das Industriegebiet Lauenburg. Die
verkehrlichen Wirkungen sind sehr ahnlich beim Planfall 4. Es gibt lediglich eine leichte
Verkehrsverlagerung in Richtung B 209 Luneburg.

Fragen & Antworten

Frage aus dem Saal: Wie lange ist die jetzige Elbbrucke fur den Verkehr noch offen?
Wenn die Deutsche Bahn sagt, dass morgen oder in drei Jahren Schluss ist, sind Sie
doch gar nicht in der Lage das Projekt zu realisieren?

Britta Lath: Wir sind mit der Deutschen Bahn in einem regelmafRigen Austausch. Die
Deutsche Bahn und die Stralenbauverwaltungen Niedersachsen und Schleswig-
Holstein halten das bestehende Bauwerk so lange in Stand, bis die neue Querung
realisiert ist. Wir sind im Gesprach und werden entsprechend rechtzeitig tatig werden, um
die entsprechenden Finanzmittel gemeinsam bereitzustellen, damit das bestehende
Bauwerk noch so lange instandgehalten wird.

Erganzendes Statement aus dem Saal: Wie lange dauert das? 10, 20 oder 30 Jahre?
Gibt es dafur Uberhaupt Mittel?

Britta Luth: Dieses Bauwerk wird aus Erhaltungsmitteln bezahlt. Bei Erhaltungsmitteln ist
es so, dass man die bestehende Infrastruktur betrachtet. Es gilt die Maldgabe: Erhaltung
vor Neubau. Dieses neue Bauwerk ist ein Ersatzbauwerk und fallt damit in den
Erhaltungsbereich. Dieser Bereich wird nach jetzigem Stand auch noch weiterhin
finanziert werden.

Frage aus dem Saal: Werden Larmschutzmalinahmen auf einer nachsten Veranstaltung
prasentiert?
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Britta LUth: Die Larmschutzmalinahmen ergeben sich aus den Verkehrsprognosen fur
die einzelnen Varianten. Wir werden sie in einer der nachsten
Offentlichkeitsveranstaltungen vorstellen. Eine Halbierung des Verkehrs bringt drei
Dezibel. Das nimmt das menschliche Gehdr wahr. Bei der Larmentwicklung - gerade im
innerstadtischen Bereich kommt auch immer noch die Trennwirkung durch den Verkehr
hinzu. Es gilt auch andere Aspekte zu betrachten: Wenn man eine Bundesstralle in
einem Ort hat und da sehr viel Verkehr ist, kann man diese Bundesstrafl3e eben auch
ganz schlecht kreuzen. Die Ampeln ermdéglichen diese Querungen. Aber trotzdem flihlen
sich ja mitunter vor allem schwachere Verkehrsteilnehmer wie Kinder oder altere
Menschen nicht so wohl, wenn da permanent ein Verkehrsfluss ist. Auch diese Faktoren
fallen ins Kalkil um zu beurteilen: Wann macht man eine Ortsumgehung? Wie entlastet
man einen Ort? Der Larm ist ein Faktor. Einzelne Wirkungen, die man jeden Tag hat, wie
die Aufenthaltsfunktion, Stralenbegleitflachen wie Fullwege, Radwege etc. haben hier
einen ganz anderen Stellenwert als irgendwo auf3erhalb der Orte.

Anmerkung aus dem Saal: Es fallt auf, dass bei den Planfallen 4 und 5 im Gegensatz zu
den Bereichen Schnakenbek und Lauenburg in Hohnstorf keine Ortsumgehung
vorgesehen ist. Die StralBenflhrung fuhrt hier direkt Gber und durch bebautes
Wohngebiet. Es ist klar geworden, dass ein Ersatz der bisherigen Briucke nicht geplant
und nicht moglich ist. Im Bereich 6stlich von Lauenburg wird dann eine Stral3enflihrung
quer durch bebautes Gebiet in Hohnstorf flihren mit den Auswirkungen, die sie eben
ausgefuhrt haben. Wir haben dann mit 15.000 Fahrzeugen taglich in Hohnstorf zu
rechnen.

Britta Lath: Ich glaube, Sie meinen, dass sich in Hohnstorf bei dieser Planung nicht so
viel andert. Aber in dem Moment, wo wir das bestehende Bauwerk verlassen, liegt direkt
ein Wohngebiet daneben und das fuhrt keineswegs zu einer Entlastung, sondern je
nachdem, ob man westlich oder Gstlich des Bestandsbauwerkes landet, gerat man noch
Ofter und dichter an die Hauser.

Erganzendes Statement: Genau. Dann mussen Hauser abgerissen werden. Man darf
nicht vergessen, dass die Elbbriicke bleibt. Das heil3t, dass durch Hohnstorf zwei wichtige
VerkehrsstralRen flihren. Betroffen sind nicht nur die Menschen, deren Hauser abgerissen
werden, sondern auch die Menschen, die direkt daneben wohnen.
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Britta Luth: Korrekt. Deshalb haben wir auch die anderen Varianten in unsere
Untersuchungen mit aufgenommen.

Frage aus dem Chat: Wie kommt es, dass die Prognose bei den Planfallen 4 und 5 in
Summe - Nordumgehung plus Elbquerung - fast doppelt so hoch ist wie bei den
Planfallen 1 bis 3 auf der Nordumgehung?

Kristian Bock: Das ist rechnerisch nicht ganz richtig.

Britta Lith: Man muss jeden Planfall fir sich betrachten. Man kann jetzt nicht 1 und 3
zusammenrechnen und mit 4 und 5 vergleichen. Jeder Planfall steht fir sich.

Frage aus dem Saal: Die alte Eisenbahnbrticke bleibt doch. Wird diese Briicke dann bei
den anderen Planungsfallen zu einer FulRganger- und Fahrradfahrerbricke? Oder
mussen diese Verkehrsteilnehmer auch die anderen Bricken nutzen?

Britta Lath: Jetzt nehmen Sie vorweg, was Thema der nachsten Veranstaltung wird. Was
jeweils die Vorzugsvariante eines jeden Bauwerks ist, wollen wir auf der nachsten
Veranstaltung zum Thema machen. Es gibt Unterschiede zwischen Brucken und Tunnel
und auch zwischen den Varianten in der Lage. Daruber werden wir dann berichten.

2.6 Planfall 6

Die Prasentation ist online abrufbar unter
www.schleswig-holstein.de/elbquerung-lauenburg
und nachzuschauen im Stream
https://www.youtube.com/watch?v=ljaOhaSmySQ
ab Minute 1:32:30.

Kristian Bock erlautert den Planfall 6. Er bezieht sich auf die Korridore Nord & Ost,
Elbbricke und -tunnel. Die Umgehung im Ostkorridor zweigt etwas weiter Ostlich in
Richtung Ortsausgang von der B 5 ab, quert im Siden viel weiter dstlich die Elbe und
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stolt kurz vor dem Abzweig der Kreisstralde 53 Richtung Echem auf die Landesstralie
219 vor Bullendorf. Auf der Nordumgehung sind wieder die bekannten Belastungswerte
mit max. 12.700 Fahrzeuge wie fur alle 6stlichen Planfalle zu verzeichnen. In der Ortslage
Lauenburg sind 6000 bis 2000 Fahrzeuge zu verzeichnen, was eine spurbare
Entlastungswirkung bedeutet. Hinzu kommt eine deutliche Verkehrsverlagerung in
Richtung Lineburg weg von der B 209 auf das nachgeordnete Netz der Landes- und
Kreisstralen — L 219 und K 53 Uber Echem. Das hat mit den veranderten Zeit-Weg-
Beziehungen zu tun und einer daraus resultierenden veranderten Wegewahl: Es gibt eine
Vielzahl von Fahrzeugfiihrer*innen, die in diesem Planfall die Wegewahl in Richtung
Laneburg und anderer Ziele im Stden des Untersuchungsraumes nicht mehr tber die B
209 treffen, sondern Uber die Landes- und dann KreisstralRe.

Fragen & Antworten

Anmerkung aus dem Saal: Bei dieser Trassenwahl wird die letzte Variante fur einen in
irgendeiner Art und Weise gearteten Wildwechsel dann zubetoniert. Zusatzlich mit dieser
ganzen Verkehrsverlagerung konnten Sie im Prinzip dann Sassendorf eigentlich
abreil3en.

Kristian Bock: Wir betrachten die Varianten in Bezug auf ihre verkehrlichen Wirkungen.
Aus den verkehrlichen Wirkungen resultieren dann wiederum Wirkungen auf den
Umgebungslarm, die Larmbelastungen, Luftschadstoffe etc. Wir machen diese
Verkehrsuntersuchungen, um diese Wirkung abschatzen zu kénnen und eben daraus
Schlussfolgerungen bei der Variantenfindung zu ziehen.

Britta LUth: Wie schon gesagt: Das ist ein Baustein von mehreren Bausteinen, um alle
Varianten zu bewerten und gegeneinander abzuwagen und dann zu bestimmen, was ist
die Vorzugsvariante ist. Zum Thema Wildwechsel ist die Querungsart wichtig: Bei einem
Tunnel kommt es darauf an, wo er startet bzw. endet. Kann das Wild im Vorland noch
wechseln? Bei der Bricke stellt sich die Frage: Kann das Wild darunter durchwechseln?
Generell stellt sich die Frage: Welches Wild wechselt da? Die meisten Wildarten kdnnen
zweistreifige Bundesstralien durchaus sicher queren. Bei Autobahnen ist das anders,
weil die sehr viel breiter sind. Bei unserem Projekt sind wir aber im Bereich einer
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Bundesstralie. Diese Bundesstral’e hat eben auch verkehrsarmere Zeiten, wo sich das
Wild durchaus anpasst und erfolgreich quert. Dies alles insgesamt zu bewerten, liegt in
den Handen der Umweltgutachter. Die Unterscheidung der Tierarten ist von grolder
Bedeutung.

Frage aus dem Saal: Wie ist die Stralenbelastung von Scharnebeck aus kommend nach
Hohnstorf kommend zu bewerten, wenn der LKW-Verkehr dort lang fahrt? Auch die K53
bei Echem ist nicht so breit, das ist jetzt bereits schwierig. Die Strallenbreite gibt das
doch normalerweise gar nicht her.

Kristian Bock: Es handelt sich bei der KreisstraRe um einen Teil des klassifizierten
Strallennetzes. Dieses erflllt die Anforderungen des Verkehrs. Hier spielt vor allem der
PKW- und Leichtverkehr eine Rolle, nicht aber der Schwerlastverkehr.

Frage aus dem Saal: Wenn ich diese Darstellung sehe, wird vieles entlastet, aber flr
Sassendorf ist es eine Zunahme. Ist das richtig?

Kristian Bock: Das ist richtig.

Frage aus dem Saal: Ich habe eine grundsatzliche Frage zu den Planungskorridoren: Die
Nordumfahrung bei Lauenburg flhrt zu einer Entlastung des Ortes. Warum wurden
groRraumige Umfahrungen geplant und nur in Hohnstorf geht faktisch der Verkehr mitten
durch den Ort?

Britta Luth: Wir sind an den Bundesverkehrswegeplan gebunden. Im
Bundesverkehrswegeplan ist eine Nordumgehung von Lauenburg und eine
Ostumgehung von Lauenburg enthalten, aber keine Ortsumgehung von Hohnstorf.

Nachfrage aus dem Saal: Aus planerischer Sicht ist es doch eine Limitierung der
Planungsvarianten, was eindeutig zur Minderung der Lebensqualitat in den Orten
Hohnstorf und Sassendorf flhrt.

Britta Ltth: Der Bundesverkehrswegeplan wird vom Bund ebenfalls alle 5 Jahre Gberpruft.
Der neue Mobilitatsplan wird sich auf 2040 beziehen. Hier muss man berlcksichtigen: Ist
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es eine Bundesmalinahme oder geht es hier um eine Landesstralle? Das berthrt die
Zustandigkeit.

Nachfrage aus dem Chat: Bei den Planfallen 4 und 5 ist die Belastung auf der
Nordumgehung jeweils nur um einige 1000 Fahrzeuge geringer als bei den Varianten der
Planfalle 1 bis 3. Daflir kommen bei der Elbquerung Uber 10.000 Fahrzeuge dazu. Auch
bei Planfall 6 lautet die Annahme 12.000 Fahrzeuge fir die Nordumgehung plus 15.000
Fahrzeuge auf der Elbquerung, also zusammen 27.000 Fahrzeuge. Das ist mehr als in
den Planfallen von 1 bis 3, die nur 16.000 Fahrzeuge flr die Nordumgehung unterstellen.

Kristian Bock: Die Elbquerung nimmt zwar mehr Verkehr aus Richtung Osten auf, aber
nicht nur. Ein GroRteil des Verkehrs kommt aus der Ortsdurchfahrt und der alten
Verknupfung mit der B 5. Das Modell ist in sich konsistent und hat immer dieselbe
Verkehrsbeziehungsmatrix im Hintergrund.

Britta Luth. Das sind die Quell- und Zielverkehre, die sich, wie wir vorhin in den Grafiken
gesehen haben, sehr stark tberlagern. Tatsachlich gibt es dafiir Rechenprogramme.

Kristian Bock: Erganzend ist zu sagen, dass es nicht nur die B 5 und der B 209 sondern
insgesamt 9 AuRen-Querschnitte des Berechnungsmodells, diverse Binnenzellen, Quell-
und Zielverkehr, Binnen- und Durchgangsverkehr, gibt. Es ist komplexer und durch eine
einfache Addition nicht zu erfassen.

Statement aus dem Chat: Frau Lith hat die Frage richtig wiedergegeben.

Frage aus dem Saal: Es wird immer nur der PKW- und LKW-Verkehr betrachtet. Ich habe
gehoért, dass es demnachst eine Mobilitatsstrategie geben wird. Was fiir einen OPNV-
und Radverkehr wird es geben? Wie wird sich das Mobilitatsverhalten andern?

Kristian Bock: Entlang der veranderten Verkehrsmittelwahl konnte man naturlich auch ein
Verkehrsmodell aufstellen. Da wir es aber hier mit einer Strallenbaumalinahme mit
einem klar umgrenzten Untersuchungsbereich zu tun haben, ist es in aller Regel so, dass
solche Untersuchungen eben mit Fokus auf den KFZ-Verkehr durchgeflihrt werden. Die
veranderte Verkehrsmittelwahl und das veranderte Mobilitatsverhalten versuchen wir

Seite 19 von 25



ﬁ FilrStraBenbau und Verkght LBV.SH & ¥

Wir in Niedersachsen: mobil. regional. sicher! Schleswig-Holstein
Landesbetrieb
StraBenbau und Verkehr

Uber Prognoseansatze zu steuern. Im Moment schlagt sich ein infolge der angestrebten
Verkehrswende verandertes Mobilitatsverhalten noch nicht so richtig in den
groRraumigen und Uberregionalen und auch nicht in unseren ortlichen Prognosen nieder.
Es ist aber durchaus denkbar, dass dies in Zukunft eine gréliere Rolle spielen wird.

Statement aus dem Saal: Wir sehen doch, egal welche Variante wir wahlen,
irgendjemanden wird der Verkehr vor der eigenen Haustur nicht passen. Insofern miissen
wir uns doch alle fragen, welche Verkehrsmittel nutzen wir und wieviel wollen wir mit dem
PKW fahren. Es bleibt nichts Ubrig als eine Verkehrswende.

Frage aus dem Saal: Wir betrachten hier die Situation bis 2040. Mir kommt das Thema
Verlagerungsverkehr gerade mit Blick auf die gro3en Verkehrsprojekte wie den Ausbau
der Autobahn A 1 mit zwei Elbbricken, Norder- und Suiderelbe, zu kurz. Das
Planfeststellungsverfahren ist gerade angeschoben und wird in den Jahren 2028 oder
2029 abgeschlossen sein. Der Bau wird zwischen sechs und sieben Jahre brauchen.
Gerade in den Sommermonaten mit dem Sommerreiseverkehr, aber auch dem
Schwerlastverkehr sind massive Verkehrsverlagerungen zu erwarten. Hinzu kommen die
Baumalnahmen auf der A 21 und damit der Elbquerung. Das kommt mir eigentlich in
dieser ganzen Betrachtung etwas zu kurz. Warum hat man das nicht starker
bericksichtigt?

Britta Luth: Anwohnerinnen und Anwohner teilen das Schicksal der Stralle. Wenn
Baumalnahmen stattfinden, die zu Sperrungen von Stralen fuhren und daraus wieder
Verlagerungen entstehen, dann hat das kausal nichts mit diesem Projekt zu tun. Der
Verkehr wird bei den BaumaBnahmen auf andere klassifizierte Stralle als
Umleitungsverkehr verlagert. Diese werden dann als Umleitungsstrecken offiziell
ausgeschildert. Es gibt jetzt eine neue rechtliche Grundlage. Wenn eine
Umleitungsstrecke langer als zwei Jahre aktiv wird, dann konnen die Anwohner dieser
Umleitungsstrecke einen Antrag stellen und Larmschutzmaflinahmen Uberprifen lassen.
Das ist neu. Da hat der Bund reagiert auf das Ahrtal und die gro3en Bauwerke, die dort
abgangig sind. Die Umleitungsstrecke muss dann aber offiziell ausgewiesen sein.
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2. Querschnittsableitung

Die Prasentation ist online abrufbar unter
www.schleswig-holstein.de/elbquerung-lauenburg
und nachzuschauen im Stream
https://www.youtube.com/watch?v=ljaOhaSmySQ
ab Minute 1:52:30.

Britta LUth erlautert die Querschnittsableitung. Es gibt zentrale Orte, Oberzentren,
Mittelzentren Unterzentren etc. Es gibt Stral3en, die diese unterschiedlichen zentralen
Orte verbinden und dementsprechend sind unterschiedliche Verbindungsstufen
eingestellt. Die B 5 und B 209 im Bereich Lauenburg/Hohnstorf sind in der
Verbindungsfunktionsstufe 3 eingestuft. Des Weiteren gibt es eine Richtlinie fur die
Anlage von Landstral3en: Danach sind sie auf Basis der Verbindungsfunktionsstufe 3 in
die StralRenkategorie Landstral3e Ill/Entwurfsklasse 3 einzusortieren.

Wenn die Verkehrsbelastung fir diese Stralde grofRer als 13.000 Fahrzeuge ist - und wir
haben von Herrn Bock ja gehort, dass teilweise bis zu 19.000 Fahrzeug prognostiziert
wurden - ist zu prifen, ob eine héherrangige Entwurfsklasse zugrunde zu legen ist. Das
bedeutet u. a. , dass der Querschnitt zu vergrof3ern ist. Wir haben das geprift und unser
Ergebnis ist, dass wir die Entwurfsklasse beibehalten werden. Wir werden in der
Entwurfsklasse 3 bleiben. Wir kbnnen den Nachweis der Verkehrsqualitat erfillen. Wir
gehen davon aus, dass wir eine getrennte Flihrung der Radfahrenden haben werden.
Das ist Grundlage unserer Planung. Die Regelungen zu den Landesstralien sehen bei
manchen Querschnitten noch eine Mischfihrung vor. Wir kbnnen mit der Beibehaltung
der Entwurfsklasse unter Erreichung der erforderlichen Verkehrsqualitat die Eingriffe
minimieren. Deswegen werden wir hier bei dem kleineren Querschnitt bleiben. Wir haben
insgesamt eine Fahrbahnflache mit den Randbereichen von acht Metern und mit den
Banketten an der Seite von insgesamt elf Metern, die hier als Querschnitt zugrunde
gelegt werden. Wie gesagt, mit einer getrennten Fuhrung fir den Radverkehr.

3. AbschlieRende Fragen und Antworten
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Im Stream nachzuschauen am
https://www.youtube.com/watch?v=ljaOhaSmySQ
ab Minute 1:55:00.

Frage aus dem Saal: Wir haben hier ist ein immens grol3es Planungsverfahren. Wann ist
Baubeginn? Und wann wird die Querung fertig sein?

Britta LUth: Ich kann Antworten geben auf Sachverhalte, die ich beeinflussen kann. Dies
ist bei dieser Frage nicht der Fall. Wir haben gesagt, wir wollen in etwa in einem Jahr
wissen, wo die Vorzugsvariante liegt. Daran arbeiten wir mit Hochdruck. Das kann ich
beeinflussen. Danach schlie3en sich eine Entwurfsplanung flr die Mallnahme und ein
Planfeststellungsverfahren an. Dann bin ich nicht mehr Herrin des Verfahrens, sondern
eine unabhangige Behorde. Deren Zeiten und Kapazitaten kann ich nicht beeinflussen.
Deswegen kann ich Ihnen leider den Baubeginn nicht nennen. Die Bauzeit wird davon
abhangig sein, was die bevorzugte Bauwerksart sein wird. Die wird malRgebend fir die
Bauzeit sein.

Erganzende Frage aus dem Saal: Es gibt viele Menschen, die in Hohnstorf betroffen sind.
Ich denke, der Plan ist, dass wir so schnell wie moglich vorankommen. Richtig?

Britta Lath: Das ist richtig.

Frage aus dem Saal: Was kénnen wir mit diesen Zahlen jetzt anfangen? Sind die
Prognosen schon in die Varianten eingeflossen? Wurden dadurch Varianten favorisiert
oder weniger favorisiert? Kénnen wir irgendwo nachlesen, wie diese Prognosen in die
Planungsvarianten und die endgultige Auswahl eingehen?

Britta LUth: Wir werden das gesamte nachste Jahr bendtigen, um alle Daten in die
Variantenauswahl einflieRen zu lassen und die einzelnen Varianten dort abzuschichten,
um schlielllich zu einer Vorzugsvariante zu kommen. Wie immer stellen wir die
Unterlagen im Internet zur Verfugung. Wenn Sie darlber hinaus Bedarf haben, melden
sie sich gern bei lhren Burgermeisterinnen und Burgermeistern. Sie kdbnnen uns auch
direkt kontaktieren. Wir stehen jederzeit zur Verfugung.
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Frage aus dem Saal: Nach welchen Kriterien flieRen die Daten in die Auswahl ein? Das
hat eine Bedeutung in der Abwagung, wie wir uns verhalten, und ob wir Sie ansprechen
wollen.

Britta Lath: Wir beauftragen einen larmtechnischen Gutachter. Er ermittelt, wie sich der
Larm aus diesen Verkehrszahlen entwickelt. Wir werden sehen, wie viele, Hauser und
damit Menschen, von dem Larm betroffen sind. Wir werden die freie Landschaft
betrachten, z. B. welche Vogelarten von dem Larm betroffen sind. Man wird sehen,
welche Luftschadstoffe entstehen und welche Betroffenheiten sich daraus ergeben.
Diese Erkenntnisse, ganz viele Bausteine, gehen in die Variantenwahl ein. Bei den
Luftschadstoffen gibt es Stickstoff, empfindliche Lebensrdaume oder eben bestimmte
Pflanzen, die dort stickstoffempfindlich sind. Auch der Mensch ist in einem gewissen
Male stickstoffempfindlich. Das bericksichtigen wir ebenfalls. Alle einzelnen
Schutzguter, Pflanze, Tiere und auch Menschen, werden berticksichtigt.

Frage aus dem Saal: Es ist doch davon auszugehen, dass die Beschrankung fir den
Schwerlastverkehr aufzuheben ist oder? Das heif3t: Es ist mit wesentlich mehr
Schwerlastverkehr zu rechnen.

Kristian Bock: Beides ist richtig. Es wird keine Begrenzung des Schwerlastverkehrs
geben. Und diese Zunahme ist in der Prognose berucksichtigt.

Frage aus dem Chat: Falls parallel zum Bestandsbauwerk gebaut wird: Wie weit stehen
die Bricken dann voneinander entfernt?

Britta LUth: Tatsachlich sind die konstruktiven Ingenieurblros dabei jetzt sehr dezidiert
zu prufen, wie Grundungen versetzt gebaut werden koénnen. Das hangt von
verschiedenen Faktoren ab. Die Ergebnisse kdnnen wir dann vorstellen, wenn wir soweit
sind.

Frage aus dem Saal: Sind Sie bereits im Gesprach mit Grundstlcksbesitzer im Bereich
Hohnstorf oder sind diese auf Sie zugegangen?
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Britta Lith: Wir hatten bei der vergangenen Offentlichkeitsveranstaltung Runde Tische,
wo wir Gesprache mit Grundsticksbesitzern geflhrt haben. Ich verstehe Ihre Frage so,
ob man bei diesen Gesprachen uber Grunderwerb gesprochen hat. Das wuirde ich
verneinen. Wir sind in einem sehr frihen Stadium und ergebnisoffen. Ich kann die
Beflrchtungen verstehen. Tatsachlich kdnnen wir aber aktuell nicht die befriedigenden
Antworten geben. Wir wissen noch gar nicht, was die Vorzugslinie sein wird. So was
konkretisiert sich, wenn die Vorzugslinie da ist. Und diese Vorzugslinie ist dann auch
noch nicht metergenau. Dann guckt man im Prozessweiter, wo man noch optimieren und
die Betroffenheiten weiter reduzieren kann. In dem Zug kommt es dann zu Gesprachen
bezlglich des Grundeigentums.

Nachfrage aus dem Publikum: Der Grundstlickserwerb kann ja mdglicherweise auch ein
Auswahlkriterium flir eine Variante sein, wenn lhnen Kklar ist, dass da gut an die
Grundstlicke heranzukommen ist.

Britta Luth: Man mag so denken, aber es spielt in unserem Planungsprozess nicht so die
Rolle. Selbst wenn man Bereitschaft hatte, dass die Leute verkaufen wollen wirden,
wlrde man die Belastung und auch die Kostengréle immer in den Variantenvergleich
mit einstellen. Nur so bekommt man eine Vergleichbarkeit. Wir bewerten den Eingriff in
das Grundeigentum einheitlich - mit der Schwere, die wir verursachen. Ob wir Uber
landwirtschaftliche Flachen oder gar Haus-Grundstiicke gehen, hat mit der Schwere der
Betroffenheiten und KostengréfRen zu tun. Diese werden einheitlich im Planungsprozess
bewertet.

Es gibt keine weiteren Fragen. Thomas Waldner dankt Kristian Bock fur seine
Ausfihrungen.

4. Ausblick

Britta Liith gibt einen Uberblick Uber die weiteren Schritte im Bauprojekt. Auf Basis der
Verkehrsprognose wird weiter an den Larm- und Luftschadstoff-Untersuchungen sowie
Klimagutachten gearbeitet. Die nachste Offentlichkeitsbeteiligung ist fir den Sommer
2024 gedacht. Die Themenschwerpunkte sind dann: Vorstellung der Ergebnisse des
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Querschnittsvariantenvergleichs zur Fihrung der Radfahrenden, die ersten Ausschlisse
von Linien und Bauwerksarten. Eine Prasentation der Vorzugsvariante wird es auf der
nachsten Offentlichkeitsveranstaltung im Sommer 2024 noch nicht geben. Der genaue
Termin wird zeitnah bekannt gegeben,

Alle weiteren Informationen, Protokolle, Dokumente auf Videos sind auf der Internetseite
abrufbar:
www.schleswig-holstein.de/elbquerung-lauenburg

Moderator Thomas Waldner dankt allen flr die konstruktive Beteiligung im Saal und Live-

Stream. Zusammen mit Frau Lith winscht er allen Beteiligten einen guten
Jahresausklang.
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