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PROTOKOLL

Hybride Informationsveranstaltung

B 5/B 209 Elbquerung bei Lauenburg / Hohnstorf mit Ortsumgehungen
28. Juni 2023, 17:00 Uhr bis 19:05 Uhr

Heinrich-Osterwold-Halle Lauenburg

Live-Stream auf dem YouTube-Kanal des Landesbetriebs StraRenbau und

Verkehr Schleswig-Holstein

Ca. 80 Teilnehmende im Saal und ca. 180 gleichzeitig Teilnehmende im Live-Stream.

Alle Prasentationen der Offentlichkeitsveranstaltung sind online abrufbar unter:

www.schleswig-holstein.de/elbquerung-lauenburg

Der Video-Mitschnitt der Offentlichkeitsveranstaltung ist online abrufbar unter:
https://www.youtube.com/watch?v=K Bl iZ3GdM
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1. Er6ffnung

Moderator Thomas Waldner, Geschaftsfuhrer twkom - Gesellschaft fir strategische
crossmediale Kommunikation, begrif3t das Publikum. Er verweist darauf, dass die
Veranstaltung im Internet Ubertragen wird, um maoglichst viele Burgerinnen und Burger
einzubinden, stellt drei Kolleginnen im Saal und im Chat vor, die die Fragen aufnehmen
und an das Podium weiterleiten werden. Er erlautert die Datenschutzregelungen, den
Ablauf und kindigt die Schwerpunkte ,Stand der Vorplanung®, ,Bauwerksarten“ und
,Korridore und Linienvarianten® an.

2. Stand der Vorplanung

Die Prasentation ist online abrufbar unter:

www.schleswig-holstein.de/elbguerung-lauenburg

Britta LUth, Geschéaftsbereichsleiterin beim Landesbetrieb Stra3enbau und Verkehr
Schleswig-Holstein, blickt zun&chst auf die vergangene Informationsveranstaltung in
Hohnstorf am 21. Marz 2023 zuriick. Sie stellt dar, welche Hauptauftragnehmer
gewonnen werden konnten und fasst die Ergebnisse des Schwerpunkts zu den
Umweltuntersuchungen zusammen. Nachuntersuchungen zu den Schutzgttern wurden
durchgefuhrt, weitere sind geplant. Der Austausch zwischen den Umweltexpert*innen
und den technischen Planer*innen wurde intensiviert. Heute wirde nunmehr ein
qualifizierter Zwischenstand prasentiert. Hinweise werden gerne aufgenommen.

3. Darstellung der moglichen Bauwerksarten

Die Prasentation ist online abrufbar unter:

www.schleswig-holstein.de/elbguerung-lauenburg

Britta Luth erlautert die unterschiedlichen, fir die Elbguerung in Frage kommenden
Bauwerksarten. Sie beginnt mit der Briicken-Variante und erlautert die Ausmalf3e und
mdoglichen Anordnungen von StralRen-, Rad- und Gehwegen auf der Bricke. Beim Bau
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der Brucke sind die besonderen Bedingungen vor Ort zu beachten wie z.B. die Schifffahrt
auf der Elbe.

Britta Luth erlautert die unterschiedlichen Bauarten fur die Tunnelvarianten. Sie stellt die
Optionen fir die Fahrbahnen vor, verweist auf die Fihrungen fur Fu3ganger*innen und
Radfahrer*innen durch den Tunnel inkl. Busshuttle und die Rettungswege. Mit der
Deutschen Bahn ist man im Gesprach, ob das Bestandsbauwerk im Fall eines
Tunnelbaus fir die Radfahrer*innen und FuRganger*innen weiterhin genutzt werden
konnte.

Britta Lith erlautert die besondere Bauweise der Variante Absenktunnel mit speziellem
Blick auf die besondere Begebenheit des Geesthangs auf der schleswig-holsteinischen
Seite und des Schiffsverkehrs auf der Elbe. Bei einem Absenktunnel wird der gesamte
Tunnelbereich in offener Bauweise von oben erstellt, was einen grof3en Eingriff bedeutet.
Im Elbbereich wird eine Rinne unter Wasser erstellt und an Land wird eine Baugrube von
oben erstellt, die wieder verfillt werden.

Britta LUth stellt abschlieRend die Variante des Bohrtunnels vor. Hier wirden Start- /
Zielbaugruben an den Enden des Tunnels benétigt, um die Tunnelbohrmaschine
einsetzen zu konnen. In diesem Bereich fuhrt dies zu einer gréf3eren
Flacheninanspruchnahme. Ansonsten konnen die schitzenswerten Bereiche
untertunnelt werden, was keinen Eingriff bedeutet. Der Bohrtunnel liegt aufgrund der
erforderlichen Uberdeckung im Vergleich zu einem Absenktunnel tiefer, und wird damit
langer.

Thomas Waldner dankt Britta Luath fur ihren Vortrag, verweist auf weiterfiihrende
Informationen zu den Bauwerksarten im Internet und fragt nach weiteren Mdglichkeiten
fur die Blrger*innen, sich Uber die komplexen Bauarten zu erkundigen. Britta Lith
verweist auf das Angebot von Runden Tischen am Folgetag am selben Ort, wo alle
interessierten Anwohner*innen Einblick in die Planungen nehmen koénnen und
Expert*innen Fragen beantworten wirden. Darlber hinaus kdnnen alle interessierten
Personen den Landesbetrieb Stral3enbau und Verkehr Schleswig-Holstein jederzeit
kontaktieren.
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4. Vorstellung der Korridore und Linienvarianten

Die Prasentation ist online abrufbar unter:

www.schleswig-holstein.de/elbguerung-lauenburg

Die Vorstellung der Planungen der Linienvarianten innerhalb der Korridore Gbernimmt
Bjorn Meyer, Geschéftsfuhrer vom Ingenieurbiro fur Verkehrsanlagen IBV in Halle. Bjorn
Meyer gibt zunachst einen Uberblick tber die Planung und erlautert, dass die
dargestellten Linienvarianten den derzeitigen Arbeitsstand darstellen. Anpassungen z.B.
aufgrund von Ruckmeldungen aus der Informationsveranstaltung sind weiterhin moglich.
Er zeigt zunachst in einer Gesamtubersicht alle Korridore. Er erlautert die Ortslagen und
die besonderen Bedingungen an der Elbe mit den Geesthanglagen, dem Elbe-Seiten-
Kanal, dem Elbe-LUbeck-Kanal, dem Bestandsbauwerk Uber die Elbe, vorhandenem
Bebauungen, sowie den europaisch bedeutsamen Schutzgebieten und verweist auf das
bestehende klassifizierte Stral3ennetz.

Bjorn Meyer erlautert anhand von Ubersichtslageplanen die Linienvarianten mit den

Querungsmaglichkeiten der jeweiligen Bauwerksart (Briicke, Absenktunnel, Bohrtunnel).

Er stellt zunachst die Briickenvarianten vor.

Im Korridor West werden zwei Linienvarianten betrachtet. Im sehr schmalen Korridor
Mitte links gibt es eine Linienvariante. Weitere Linienvarianten liegen dann im Korridor
Mitte, dort werden mehrere Linienvarianten betrachtet. AnschlieBend erlautert Bjorn
Meyer die Baubedingungen fur die Bauwerksarten im Bereich der Korridore Bestand
West, Bestand Ost und Ost, wo auch mehrere Linienvarianten untersucht worden sind.
Die Linienvarianten werden auch unter Berlcksichtigung der anstehenden Bebauung
und der Schutzgebiete betrachtet.

Bjorn Meyer erlautert die Optionen der Tunnelvarianten fir Absenktunnel und Bohrtunnel
in den jeweiligen Korridoren. Diese Bauwerksarten sind u.a. wegen der Baugruben fir
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die Tunnelportale bzw. der gesamten Baugrube fur die Absenktunnel nicht Gberall
maoglich. Zum Beispiel entfallt diese Variante flir den Korridor Mitte Links. Fur die
Korridore West, Mitte, Ost und im Bereich des Bestandsbauwerks wurden
Tunnelvarianten gepruft und beriicksichtigt.

Bei der weiteren detaillierteren Vorstellung der Linienvarianten wird fur jeden Korridor

jeweils eine ausgewahlte Linienvariante exemplarisch dargestellt.

4.1.Korridor West

4.1.1. Darstellung der Planung

Bjorn Meyer erlautert auf Basis eines Kartenausschnittes und L&ngsschnittes die
Planungen der Trassen im Korridor West und startet mit einer Linienvariante eines
Brickenbauwerkes und den Besonderheiten des Geesthangs mit Héhenunterschieden
von bis zur 30 Metern auf schleswig-holsteinischer Seite und dem flachen Geléande auf
niedersachsischer Seite sowie dem Schiffsverkehr auf der Elbe und den Anschliissen an
die B 5 und B 209.

Im Folgenden erlautert Bjorn Meyer die Linienvariante fur einen Absenktunnel im Korridor
West, die einen ahnlichen Verlauf hat, und zeigt die Bereiche mdglicher Tunnelportale
unter besonderer Berlcksichtigung der Geesthanglage. Die Lange eines Absenktunnels
betragt in diesem Bereich ca. 2300 Meter zzgl. 600 Meter Trogstrecke.

Bei einem Bohrtunnel ware die Lange aufgrund der Portalbereiche mit ausreichender
Uberdeckung fur den Bohrtunnel und den Beriicksichtigungen der ortlichen
Gegebenheiten grol3er und kdme auf ca. 2900 Meter Lange zzgl. 600 Meter Trogstrecke.
Mit Bohrtiefen von ungefahr 30 Metern unter dem Gelande und Neigungen von 3 Prozent
ist zu rechnen.

4.1.2. Fragen und Antworten
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Frage aus dem Saal: Ich bin Steuerzahler und meine, dass alle Varianten westlich von
Lauenburg nicht relevant sind. Man sollte sich auf die Varianten, die 06stlich von
Lauenburg liegen, konzentrieren. Alles andere ist reine Geldverschwendung.

Britta Luth: Zunachst betrachten wir bei den Planungen den Bestand. Wir schauen z.B.
auf die Bebauungen auf niedersachsischer Seite, auf die Werft auf schleswig-
holsteinischer Seite und auf die nationalen Schutzgebiete sowie die europaischen
Natura2000-Gebiete mit prioritdren Lebensraumtypen. Es gibt einschlagige Urteile auf
europaischer Ebene, die besagen, dass man unterschiedliche Varianten zu untersuchen
hat. Wir sind also gehalten, unterschiedliche Varianten zu betrachten. Deswegen machen
wir das auch so aufwendig. Es ist in dieser Form geboten.

Frage aus dem Saal: Ich habe drei inhaltliche Fragen. Zum einen eine Frage zu der
Briickenvariante. Habe ich richtig gesehen, dass das nordliche Widerlager direkt am Ufer
mitten im Naturschutzgebiet liegt? Dann habe ich zu dem Absenktunnel eine Frage: Da
habe ich die Verbindung zur geplanten Nordumgehung gesehen, aber keinen Anschluss
an die B 5. Und: Tunnel sind ja auch mit sehr viel umfangreicheren Baustellen versehen.
Wir sehen das jetzt gerade auf in Puttgarden. Kénnen Sie da eine Aussage zu treffen,
wie viel Flachen fur Baustellen bendétigt werden?

Britta LUth: Zu den genauen Hektaranzahlen fur die Bauflachen kann ich Ihnen aktuell
noch nichts sagen. Das muss die Ingenieur-Gemeinschaft im Detail ermitteln. Wir
brauchen nicht ganz so viel Flache wie auf Fehmarn, weil wir hier nur mit einer
zweistreifigen Bundesstral3e planen. Aber Sie haben recht: Man braucht eine Baustellen-
Einrichtungsflache fur den Bohrtunnel.

Wir missen gucken, wie wir die Start- und Zielgruben konzipieren und brauchen
entsprechende Flachen, wo der Bodenaushub separiert werden kann, um ihn zu sortieren
und dann einer Wiederverwertung zuzufuhren. Bei der Briicke haben Sie auch recht. Ja,
das Widerlager liegt mitten im Natura 2000-Gebiet, aber aktuell auf3erhalb der prioritaren
Lebensraumtypen. Man muss hier abwéagen: Eine noch langere Bricke wird teurer und
ist im Verhéltnis zum Schutzzweck zu betrachten. Man wird im Dialog mit den Technik-
und Umweltexperten erarbeiten, wo die bestmdgliche Anlage vorhanden ist.
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Und lhre letzte Frage war die der Anbindung an die B 5. Das ist korrekt. Sowohl der
Absenktunnel als auch der Bohrtunnel kénnen nicht direkt an die B 5 anbinden. Wir prifen
im Weiteren, je nachdem, ob oder wo der Tunnel ankommt, wie man eine Verkniupfung
schafft und den Verkehr parallel zur Tunnelstrecke auf die B 5 Richtung Hamburg fuhrt.
Das ware eine Trasse parallel zum Tunnel. Alles andere bedeutet, den Verkehr wieder
durch Schnakenbek durchfiihren zu missen.

Frage aus dem Saal: Gibt es eine Mdglichkeit, einen Absenktunnel mit einem Bohrtunnel
zu kombinieren? Das heifl3t, den sensiblen Bereich des Geesthangs mit einem Bohrtunnel
zu versehen und den Rest mit einem Absenktunnel, sodass man nicht so tief graben
muss?

Britta Luth: Kombinationen von Bohr- und Absenktunnel sind mdglich, aber immer mit
Zwischenstrecken verbunden, wo die Tunnelbohrmaschine wieder rausgeholt werden
muss. Das macht es schwieriger. Momentan haben sich die Experten so positioniert,
dass sie keinen technischen Vorteil sehen und die Kombination sehr teuer und aufwendig
ist.

Frage aus dem Saal: Konnen Sie eingruppieren, wie die Kostenverhaltnisse zwischen
Brucke, Absenk- und Bohrtunnel sind?

Britta LUth: Ich kdnnte lhnen jetzt qualifiziert sagen, dass der Bohrtunnel sicherlich teurer
als die Bricke oder der Absenktunnel sein wird. Ich kann lhnen aber heute nicht sagen,
wie viel teurer. Das wird einer der Punkte sein, die man am Ende bei kompletter
qualifiziert ermittelter Linien sagen kann.

Man muss beim Absenktunnel auch betrachten, wo die Trockendocks sind. Man muss
immer betrachten - auch beim Absenktunnel - wie lang die Transportwege sind, die CO2-
Bilanzen bei den Transporten usw. Da sind nach der qualifizierten Linienplanung viele
Kosten zu ermitteln.

Frage aus dem Saal: Wenn ich einen 2,3 Kilometer langen Tunnel oder eine Brlcke, die
insgesamt vier oder funf Kilometer lang sein wird, plane, frage ich mich, wie Sie mit den
Kosten von 20 Millionen Euro auskommen wollen.
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Britta Lath: Im Bedarfsplan fur die Bundesfernstraf3en sind die Ortsumgehung Lauenburg
Ost und Lauenburg Nord mit Kosten versehen. Die Elbquerung selbst ist im Bedarfsplan
nicht enthalten, weil es sich hier um ein Ersatzbauwerk handelt. Es ist Erhaltung und wird
aulRerhalb des Bedarfsplans ermittelt.

Wir planen eine neue Querung nicht um etwas neu zu bauen, sondern weil das alte
Bauwerk fir die StraRe abgangig ist und es keine Option ist, keine Querung zu haben.
Dementsprechend gibt es eine andere Kostenbetrachtung, Gber die der Gesetzgeber
noch gar nicht entschieden hat. Viele unsere Bauwerke sind aus den 50er, 60er, 70er
Jahren. Sie sind jetzt am Ende der Lebensdauer angekommen.

Frage aus dem Chat: Muss denn alles wirklich untersucht werden?

Thomas Waldner: Die Frage kam bereits aus dem Saal und haben wir beantwortet. Und
fur alle der Hinweis: Mindestens 170 Menschen schauen gerade live im Internet zu. Das
freut uns wirklich sehr.

4.2 Korridor Mitte Links

4.2.1. Darstellung der Planung

Die Prasentation ist online abrufbar unter:

www.schleswig-holstein.de/elbguerung-lauenburg

Bjorn Meyer stellt dar, dass im Korridor Mitte Links eine Linienvariante untersucht worden
ist. Der Korridor ist relativ schmal, weil diverse Bebauungen sowohl im nordlichen als
auch im sudlichen Teil, die Nahe des Einflussbereiches des Elbe-Seiten-Kanals und das
Bruckenbauwerk im Zuge der B 209 uber den Kanal entsprechend beriicksichtigt werden
muassen. Im Norden wirde die Variante an die Nord-Umgehung angeschlossen, wobei
noch genauer durchgeplant werden muss, wie dieser Anschluss ausgeformt wird, wenn
die Verkehrszahlen vorliegen.
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Bjorn Meyer erlautert, dass die bestehende B209 aufgrund der Kanalbricke bereits hher
gelegen ist. Diese Hohenlage wird genutzt, um die Trasse mit einem Briickenbauwerk
bis zum nérdlichen Geesthang und im Bereich des noérdlichen Geesthangs
weiterzufuhren. Die Schifffahrtshohen und die Hohen oberhalb des Deiches werden
ebenfalls bertcksichtigt. Der Knotenpunkt mit der B 5 kann gunstig ausgebildet werden.

4.2.2. Fragen und Antworten

Frage aus dem Saal: Ich habe gesehen, dass diese Variante sehr nah oder unmittelbar
an der Wohnbebauung vorbeigeht. Kénnen Sie da etwas zu den Ho6henverhaltnissen
sagen?

Bjorn Meyer: Das wirde ich gern am Hohenplan zeigen. Wir haben hier den Glisinger
Grund mit einer etwas grol3eren Dammstrecke zu Uberqueren. Im Bereich nérdlich der B
5 versuchen wir uns dem Gelande so weit wie moglich anzunahern, so dass es zu
geringen Dammlagen kommt, ungefahr 1 bis 2 Meter im Delta.

Frage aus dem Saal: Inwiefern ist es maligeblich, dass diese Trassen im
Flachennutzungsplan enthalten sind und dieser Flachennutzungsplan wahrscheinlich
noch gilt, aber total veraltet ist?

Britta Lath: Ja, da sprechen Sie ein wahres Wort an. Das ist der Grund, weshalb wir diese
Variante mit eingestellt haben. Sie ist im Flachennutzungsplan noch drin. Den
Flachennutzungsplan kdnnen wir nicht ohne weiteres mit der Planung Uberwinden,
Bebauungsplane schon. Beim Flachennutzungsplan misste man erst ein Verfahren
machen, um dem F-Plan zu widersprechen. In der Tat. Wenn es in einem
Flachennutzungsplan eine Trasse gibt, dann muss ich als Planer eine derartige Trasse
in die Betrachtung miteinbeziehen. Das tun wir hier.

4.3. Korridor Mitte

4.3.1. Darstellung der Planung
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Die Prasentation ist online abrufbar unter:

www.schleswig-holstein.de/elbguerung-lauenburg

Bjorn Meyer stellt dar, dass es im Korridor Mitte mehrere Linienvarianten mit allen drei
Bauwerksarten gibt und exemplarisch jeweils eine Variante pro Bauwerksart in diesem
Korridor dargestellt werden soll.

Er stellt zunachst die Variante fir eine Brucke dar. Das Brickenwiderlager nordlich der
Elbe wirde oberhalb des Geesthangs liegen. Das sudliche Widerlager wirde sich hinter
dem Deich bzw. der vorhandenen B209 befinden, weil diese in einer bestimmten Hohe
Uberquert werden missen. Mit einem Bogen wird die Ruckholung, der Anschluss an die
B 209, mit den Mindestradien gemal geltender Trassierungs-Richtlinie hergestellt. Ein
direkter Anschluss an die B 209 ist hier aufgrund der Hohenverhaltnisse nicht moéglich.

Bjorn Meyer geht auf die Schutzgebiete ein. Das Widerlager befindet sich nordlich der
Biotop-Strukturen. Die vorhandenen und geplanten Wohngebiete unmittelbar westlich
von Lauenburg wirden bericksichtig. Der Anschluss in Richtung Norden an die
Nordumfahrung ist gegeben. Ob eine Verknupfung mit der B 5 mdglich ist, werden
weitere Untersuchungen zeigen.

Grundsatzlich konnte der Verkehr auch durch Schnakenbek oder Lauenburg weiter
durchfahren. Wenn der Knotenpunkt entfallen wiirde, wirde der Gibergeordnete Verkehr
vollstandig zur Ortsumgehung gefiihrt. Das werden die Verkehrsuntersuchungen zeigen.

Bjorn Meyer erlautert den Hohenplan: Zurzeit sind sehr flache Neigungen mit 1,4 Prozent
geplant. Dies begrindet sich darin, dass der weit nach Stiden abgerickte Elbdeich Sid
und aus dem Geesthangbereich heraus ein relativ langer Bereich zu Uberbricken ist.

Bjorn Meyer weist darauf hin, dass noch zu diskutieren ist, wie die Briicke in sudlicher

Richtung weitergefiihrt wird und wie an die vorhandene B209 angeschlossen werden
kann.
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Bjorn Meyer erlautert anschlielend die Querungsvariante eines Absenktunnels im
Korridor Mitte. Der Tunnel verlauft etwas anders als die zuvor dargestellte
Bruckenvariante.

Der Absenktunnel wirde komplett in offener Bauweise hergestellt. Nur im Bereich der
Elbquerung wirde er eingeschwommen und durch Ballastierung in eine vorbereitete
Baugrube abgesenkt werden. Auf der Stidseite unterquert der Tunnel die B 209 und den
Deich mit einer entsprechenden Uberdeckung und wird dann nach oben gefiihrt. Der
Anschluss an die B 209 wird durch einen Kreisbogen hergestellt.

Bjorn Meyer zeigt auf der topografischen Karte die Schutzgebiete, die nach Fertigstellung
weitgehend vom Absenktunnel unterfahren werden. Die offenen Baugruben in der
Bauphase stellen jedoch umfangreiche Eingriffe in die Natur da. Die Tunnelstrecke
verlauft bedingt durch den Geesthang auf 2300 Meter von Norden bis hinter den Deich
im Sdden. Trogumwallungen sorgen fir Hochwassersicherheit im Bereich des
Tunnelportals.

Bjorn Meyer erlautert zuletzt die Bohrtunnelvariante im Korridor Mitte. Aufgrund der Lage
im Untergrund kann vom Geesthang bis sudlich zur B 209 eine relativ geradlinige
Fuhrung ausgewiesen werden. Die Schutzgebiete werden unterfahren. Da die
Tunnelbohrmaschinen erst ab einer bestimmten Mindestiiberdeckung eingesetzt werden
kénnen, mussen die Strecken von der Oberflache bis zu dieser Tiefe in offener Bauweise
hergestellt werden.

Bjorn Meyer stellt den Hohenplan dar. Die Strecke des Bohrtunnels betragt bedingt durch
den langen noérdlichen Aufstieg 2800 Meter. Maligebend ist die erforderliche
Uberdeckung unterhalb der Elbe. Die Streckenneigung in beiden Bereichen betragt
3 Prozent und entspricht der zuldssigen maximalen Neigung. Sie ist ohne weitere
Ausnahmegenehmigungen realisierbar.

4.3.2. Fragen und Antworten

Frage aus dem Saal: Sie haben beim Absenktunnel beschrieben, dass wir auf der
gesamten Streckenldnge eine Baustelle haben. Das betrifft auch das FFH-Gebiet im
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Norden. Mit welcher Bauzeit ist zu rechnen? Und wiirde der Siud Deich auch fir
bestimmte Zeit getffnet werden?

Britta LUth: Ja, grundsatzlich haben Sie recht: Normalerweise wére dieser Deich dann zu
offnen. Es gibt auch die Moglichkeit, kleine Bereiche zu unterschieben. Das miisste man
detailliert analysieren und vor allem die Situation mit dem Hochwasser naher betrachten.
Es kann auch eine temporére Versetzung des Deichs in Frage kommen. Zur Bauzeit kann
ich heute noch nichts sagen.

Frage aus dem Chat: Zum Korridor Mitte Links und der Variante rechts von der Mihle
und links vom Kanal: Wie sieht es da mit dem Stauwerk beim Elbe-Seiten-Kanal aus?

Bjorn Meyer: Das Sperrwerk muss natirlich berlcksichtigt werden. Wir wirden den
Knotenpunkt unmittelbar westlich des Brickenbauwerkes anordnen, so dass also beides
gewahrleistet ware. Das engt den Trassenkorridor weiter ein, aber grundsatzlich ist es an
der Stelle méglich einen Knotenpunkt anzuordnen.

Frage aus dem Chat: Wie geht es mit der neuen Ortsumgehung weiter? Welchen Verlauf
nimmt sie und welchen Planungsstand gibt es?

Britta Lith: Das berthrt die Frage, wann und wie viele Beteiligungstermine wir haben
werden. Wir mochten Sie mitnehmen und beteiligen. Wir haben heute keine verfestigte
Planung mitgebracht, sondern sind im flow. Ende 2024 wollen wir eine Vorzugsvariante
und bevorzugter Bauwerksart fertig haben.

Frage aus dem Chat: Wie sieht es nach den realistischen Zeiten fur Planung und
Umsetzung bis hin zur Fertigstellung aus?

Britta Lath: Wir kbnnen sicher sagen, dass die Vorplanung 2024 endet. Aber es ist

unrealistisch heute genau zu sagen, wann der Zeitpunkt der Fertigstellung ist. Parallel
wird das Bestandsbauwerk durch die Deutsche Bahn instandgesetzt.

4.4. Korridor Bestand West & Ost
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4.4.1. Darstellung der Planung

Die Prasentation ist online abrufbar unter:

www.schleswig-holstein.de/elbguerung-lauenburg

Bjorn Meyer erlautert zunachst den Planungsstand mit einem Brickenbauwerk im
Korridor Bestand West. Hier wird eine Trassenfuhrung unmittelbar westlich bzw.
nordwestlich des Bestandsbauwerkes geplant. Der Vorteil ware, dass wesentliche
derzeitige Verkehrsbeziehungen weiterhin abgewickelt werden kénnten.

Die Weiterfuhrung in Richtung Norden ist etwas komplizierter. Das bestehende Bauwerk
Uber den Elbe-LiUbeck-Kanal und die HafenstralRe wirden nicht mehr als Bundesstralie
B209 genutzt werden. Stattdessen wird eine Trassenfihrung am nérdlichen Rand des
Gewerbegebietes mit Anbindung an die B 5 untersucht. So entstiinde ein neuer
Knotenpunkt, der den Verkehr fihren wirde. Wegen der Héhenlage der B 5 mussten
gewisse Anforderungen an die Steigung bertcksichtigt werden.

Bjorn Meyer erlautert anhand des Hohenplans, dass ein Uberfiihrungsbauwerk tiber die
Elbe gebraucht wird, wo die Anforderungen aus der Schifffahrt zu berlcksichtigen sind.
An der Sudseite ist mit recht steilen Rampen in einem Neigungsgrad von ungefahr 4
Prozent und im nérdlichen Bereich in Richtung des Knotenpunkts mit dem alten Bahnhof
und der B 209 mit einem Neigungsgrad von 2,2 Prozent Steigung zu rechnen. Eine
weiteres Uberfiihrungsbauwerk mit hohen Dammen ist Uiber die Bahnstrecke zu planen,
welches auf der Seite des Gewerbegebietes wieder auf Gelandeniveau gebracht werden
MusSs.

Bjorn Meyer beschreibt anschlieend die Planungssituation auf der Ostseite des
bestehenden Bruckenbauwerkes, wo Linienvarianten mit sowohl Briicke, Absenktunnel
als auch Bohrtunnel untersucht werden sollen. Die Zahl der Varianten ist durch mehrere
miteinander kombinierbare Teil-L6sungen relativ grof3.
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Bei der in der Veranstaltung vorgestellten Linienvariante wird eine héhere und langere
Briicke als das bestehende Bauwerk bendétigt, weil die neue Briicke zusatzlich zur Elbe
die vorhandene Bahnstrecke in Hohnstorf Giberqueren muss.

Die Anbindung der B 209 erfolgt in Hohe des Industrie- und Gewerbegebietes an die B5.
Das bestehende Bruckenbauwerk Uiber den Elbe-Libeck-Kanal kann tUber die B5 genutzt
werden. Aufgrund der Uberfiihrung der Bahnstrecke in Hohnstorf liegt die Gradiente bei
ca. 12 bis 15 Meter Uber dem normalen Gelande und hat eine Langsneigung von ca. 4%,
um an die bestehende B209 anbinden zu kénnen. Weiterhin sind die Querung des
Elbdeiches Sid und Nord, die Elbe mit dem schiffbaren Wasserstand und die lichten
Hohen zu bertcksichtigen. So ergibt sich insgesamt ein relativ hohes und langes
Bruckenbauwerk.

Bjorn Meyer erlautert den Hohenplan und verweist auf die Lange des gesamten
Briickenbauwerks von 1800 Metern, mit den Feldweiten von 30 bis 130 Meter.

Bjorn Meyer stellt die Querungsvariante Absenktunnel im Korridor Bestand Ost vor. Der
Tunnel mit der hierfir notwendigen Baugrube kann nicht unmittelbar parallel zum
Bestandsbauwerk gebaut werden und wird deshalb abgertickt. Der Knotenpunkt zur
Anbindung an die B 209 in Hohnstorf kann weiterhin genutzt werden. Auf der Nordseite
der Elbe wiirde die Trassenfuihrung parallel zum Gewerbegebiet geplant.

Bjorn Meyer zeigt den Hohenplan und erlautert, dass ein kompaktes, 1500 Meter langes
Tunnelbauwerk, welches sich aus Absenktunnel und Tunnel in offener Bauweise
zusammensetzt, geplant wird. 500 Meter lange Trogstrecken sorgen dafiir, dass die
Trasse wieder komplett auf das Gelandeniveau gefuhrt wird.

Bjorn Meyer erlautert eine Bohrtunnelvariante im Korridor Bestand Ost. Sie verlauft relativ
dicht am Bestandsbauwerk - in Teilen auch in offener Bauweise mit 800 Metern - und hat
eine Gesamtlange von 2300 Metern, zzgl. einer Trogstrecke von ca. 600 Metern. Alle
Schutzgebiete werden unterquert. Der Hohenplan zeigt die Bauart des Bohrtunnels.
Neigungen von 3 Prozent sind vorgesehen.
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Britta Luath erlautert, warum nur ausgewahlte Trassenvarianten im Detail — hier am
Beispiel des Gewerbegebietes — vorgestellt wird. Nattrlich werden auch andere
Varianten, bspw. um das Gewerbegebiet herum und entlang des Deichs, gepriift.
Allerdings reiche die Zeit im Rahmen dieser Informationsveranstaltung fur eine komplette
Darstellung aller Varianten nicht aus.

4.4.2. Fragen und Antworten

Frage aus dem Chat: Bei der Planung im Korridor Bestand West wiirde der Guterverkehr
also weiterhin so laufen, wie er ist? Alle LKW durch Hohnstorf B 209 und Lauenburg B
5?

Britta Luth: In der Tat ware es bei einer Linienvariante in der Nahe der Bestandsbriicke
so, dass Hohnstorf nicht entlastet werden wirde. Bei der B 5 durch Lauenburg wird
zusatzlich zu der Querung im Ostkorridor die Nord-Umfahrung von Lauenburg
mitbetrieben. Dementsprechend wirde Lauenburg eine Entlastung erfahren und
Hohnstorf nicht.

Frage aus dem Chat: Warum kann die Bahn in der Variante Bestand Ost in Hohnstorf
nicht unterquert werden? Die Bahn verlauft doch dort relativ hoch.

Bernd Meyer: Wenn wir die Bahntrasse unterqueren wirden, wirden wir nicht mehr die
lichte Hohe oberhalb der Elbe erreichen. Wir hatten eine Kombination zwischen einer
Tieflage im Bereich der Bahnstrecke und einer Hochlage im Bereich der Elbquerung, die
wir nicht realisieren kénnen.

Fragen aus dem Chat: Inwieweit ist das neue Baugebiet Adorf-Lichow-Weg in Hohnstorf
berucksichtigt?

Bjorn Meyer:  Wir haben grundsatzlich alle Baugebiete bertcksichtigt, die in

veroffentlichten B-Planen enthalten sind. Diese haben wir Ubernommen und werden sie
auch entsprechend berlcksichtigt. Diesen Stand gleichen wir im Laufe der Planung auch
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weiterhin ab, so dass der aktuelle Stand der Flachennutzungsplanung und
Bebauungsplanung bertcksichtigt wird.

Frage aus dem Chat: Wo wollen Sie bei der innerdrtlichen Lage die benétigten Flachen
fur einen Tunnel in Hohnstorf herholen?

Britta Lath: In der Tat wird es so sein, dass wir in den Bereichen in Hohnstorf hinter den
Tunnelportalen insbesondere beim Bohrtunnel Flachenbedarfe haben werden. Wir
werden da z. B. im Bereich des Sportplatzes in Konflikte kommen. Das ist uns bewusst.
Das ist aber auch eine Abwéagung: Wo genau landen die Portale? Wo genau werden die
Einrichtungsflachen sein? Um mdoglichst alle Nutzungen bestmdglich zu schonen, als
auch die Natur, aber es wird Beeintrdchtigungen geben. Das ist bei diesen
Baumafnahmen leider immer der Fall.

Frage aus dem Saal: Zunachst ein kleines Kompliment: Ich verstehe sehr viel anhand
Ihrer Darstellung. Danke dafir. Wir reden von einem Mobilitatsverbund und
StralRenverkehr. Wir haben doch in Lauenburg eine Art Goldstiick. Das ist der Bahnhof
Lauenburg. Diesen Bahnhof als Mobilitatsdrehscheibe hier in dieser Region umgehen wir
mit all den Brickenvarianten, die wir westlich von Lauenburg davon machen. Damit
kénnen wir diesen Punkt fir Lauenburg und fir unsere Gegend uberhaupt nicht
aufwerten.

Es sollte unser Anliegen sein, dass wir da anders vorangehen. Insofern kame fir uns
vom BUND nur eine Briickenvariante im Bereich des Bahnhofs mit direkter Anbindung
infrage. Wenn die Hohnstorfer zukinftig zum Bahnhof mit dem PKW fahren wollen,
mussen sie sonst eine Riesen-Schleife fahren. Vielleicht wird fir Fuf3ganger und
Radfahrer ein direkter Weg noch tberbleiben. Wir werden in Zukunft mit Sicherheit
Busse, die aus der Richtung Luneburg kommen, auch im Bahnhof Lauenburg enden
lassen wollen und nicht vor der Eisenbahnbricke. Wir werden also einen
Mobilitatsverbund bekommen.

Der ndchste Punkt: Die Bahnstrecke wird in Zukunft einen Halbstundentakt haben. Auch
da wird aufgewertet, und wir entfernen uns davon, wenn wir Brickenvarianten im Westen
nehmen. Wir vom BUND haben uns fiir eine Briicke an dieser Stelle entschieden. Die
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Naturschutzgegebenheiten (z.B. Brenndolde) sind Iésbar. Das wissen wir von unseren
Fachleuten. Wenn ich an Lauenburg denke, schatze ich, dass diese Variante auch am
schnellsten gebaut werden kénnte. Lauenburg braucht eine Entlastung.

Britta Lth: Die Situation ist richtig dargestellt. Wenn wir Ortsumgehung und Querung
westlich planen, ware der Lauenburger Bahnhof in der Tat nur durch einen Umweg
anzuschlieRen. Beim Bestandskorridor wirden wir entsprechend mit anschlieRen
koénnen.

Frage aus dem Saal: Wir vom BUND hatten uns mit einem Vorschlag beteiligt. Es wurde
uns zugesichert dies abzuprifen. Wir hatten eine Briicke oder einen Briickenneubau nah
der jetzigen Briicke propagiert und die Anbindung an die B 5 Uber den bestehenden
Deich, um das Industriegebiet und die Klaranlage in Verbindung mit dem neuen Deichbau
vorgesehen. Jetzt sehe ich diese Linienfiihrung fur die Anschlussstelle nérdlich vom
Industriegebiet mit zwei rechtwinkligen Richtungsénderungen. Ich habe mir friher sagen
lassen, dass man das nicht haben will, weil das erstens unvertraglich ist und zweitens
Stau generieren wirde. Nun haben Sie hier diese, fir mich sehr Uberraschende
Linienfihrung gewabhit.

Britta LUth: Nein, wir haben diese Linienfihrung noch nicht gewahlt. Wir stellen nur diese
Variante da, weil wir hier aus Zeitgrinden nicht alle Varianten darstellen kbnnen. Wenn
Sie sich die Gesamtubersicht, die wir online zur Verfiigung stellen werden, anschauen,
werden Sie feststellen, dass die Variante, die Sie gerade beschrieben haben - westlich
des Bestands mit Weiterfihrung dber den Deich und Anbindung 6stlich vom
Gewerbegebiet—ebenfalls mit betrachtet wird. Eine Variante mit direkter Umfahrung des
Gewerbegebiets haben wir auch untersucht. Nur kdnnen wir heute nicht alle Varianten
im Detall vorstellen. Aber gerne kdnnen wir da weiter ins Gesprach kommen und das im
Detail mit Ihnen besprechen.

Nachfrage aus dem Saal: Aber die Frage ging in die Richtung, warum eine solche
Streckenfiihrung Uberhaupt in Betracht gezogen wird, wenn Sie mit so einem
Doppelknick versehen ist, was man aus verkehrstechnischen Griinden eben eigentlich
doch nicht so haben will.

Seite 19 von 29



- m| Niedersachsische Landesbehédrde LBV S |_| 57& ¥
/| i fiir StraBenbau und Verkehr .
7 Wir in Niedersachsen: mobil. regional. sicher! Schleswig-Holstein
Landesbetrieb

StraBenbau und Verkehr

Britta Lath: Wir haben diese Variante miteinbezogen, weil sie das bestehende, alte
Industriegleis, das nicht mehr genutzt wird, mitnutzen wirde. Wenn da schon eine
versiegelte Verkehrsflache ist, konnte man aus der Schiene eine Stral3e machen, um
weitere Eingriffe zu minimieren. Tatsachlich muss man sich die Knotenpunkte im Detail
anschauen, damit es nicht unfalltrachtig ist. Da haben Sie véllig recht.

Frage aus dem Saal: Diese Absenkvariante in Hohnstorf halte ich personlich von der
Umsetzung her fur héchst problematisch und nicht darstellbar. Die Briickenvarianten, ob
jetzt westliche oder ostliche Variante, filhren allein schon durch die Uberbauung der
Bahntrasse zu einem enorm grof3en Bauwerk durch den gesamten Ort. Schon jetzt trennt
das Bauwerk den Ort und die Trennung wirde dadurch nochmals deutlich mehr werden.

Wir reden auch tber Ortsumfahrungsvarianten und Uber potenzielle Entlastung. Aber die
einzigen die hier momentan belastet werden, sind tatsachlich die Anwohner in Hohnstorf.
Und gerade diese Brickenvarianten westlich und 0&stlich halte ich fir extrem
problematisch. Wenn man kreativ nachdenkt, ist meines Erachtens die
Bohrtunnelvariante die einzige, die hier funktioniert.

Anmerkung aus dem Saal: Ich habe zwei Anmerkungen. Ich kann als Burger den Bahnhof
in Echem benutzen. Ich muss nicht nach Lauenburg. Und zweitens: Beide
Briickenvarianten im Bereich der jetzigen Bestandsbricke, also westlich und dstlich,
fuhren direkt durch bebautes Gebiet im Gegensatz zu allen anderen Varianten, die hier
vorgestellt wurden.

Frage aus dem Chat: Wann ist der Transitverkehr durch Lauenburg abgestellt?

Britta LUth: Wenn die Ortsumgehung Lauenburg Nord fertiggestellt ist.

45 Korridor Ost

4.5.1 Darstellung der Planung

Die Prasentation ist online abrufbar unter:
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www.schleswig-holstein.de/elbquerung-lauenburg

Bjorn Meyer stellt zunéchst eine maogliche Briickenvariante 6stlich von Hohnstorf mit
Anschluss an die L 219 vor. Schutzgebiete werden sudlich und nérdlich der Elbe
Uberquert, die Linie fuhrt stidlich um das Industrie- und Gewerbegebiets herum, mit einem
Anschluss an die B 5.

Bjorn Meyer erlautert das Bruckenbauwerk im Héhenplan. Mal3gebend sind die Hohen
Uber den Deichanlagen und dem schiffbaren Wasserstand der Elbe. Zurzeit sind Rampen
von 4 Prozent auf beiden Seiten geplant. Das sind die ungefahren Neigungen, die jetzt
auch im Bestandsbauwerk vorhanden sind. Es ist eine Briicke mit einer Lange von 1800
Metern vorgesehen, um die eingedeichten Bereiche, die Elbe und Schutzgebiete zu
Uberqueren, mit Anschluss an die L 219 im Stden und an die B 5 im Norden.

Bjorn Meyer erlautert anschlieBend eine Absenktunnelvariante im Korridor Ost. Sie
verlauft etwas abgesetzt von der Ortslage, in dem Fall vom Ortsteil Sassendorf und
unterquert die FFH- und Vogelschutzgebiete, sowie den eingedeichten Elbbereich. Das
Tunnelbauwerk hat in dem Bereich eine Lange von ungefahr 1000 Metern, weil das
Gelandeniveau beidseitig der Elbe sehr flach ist. Die Trogbereiche sind relativ lang und
wurden sich jeweils anschlieRen. Der Tunnel kann hier in offener Bauweise aufR3erhalb
des Elbquerschnitts entsprechend hergestellt werden.

Bjorn Meyer erlautert abschlielend die Bohrtunnelvariante im Korridor Ost, deren
Linienfihrung der Absenktunnelvariante ungefahr entspricht. Der Bohrtunnel wird in
Teilen auch hier in offener und geschlossener Bauweise durchgefiihrt, an den die
Trogstrecken beidseitig anschliel3en. Ein Anschluss an die L 219 im Bereich Hohnstorf
ist vorgesehen, genauso wie im nordlichen Teil der Anschluss an die B 5 dstlich des
Gewerbegebietes. Bjorn Meyer sagt, dass bei den Varianten Ost keine Entlastung fur
Hohnstorf entsteht und dies bei der Abwagung aller Varianten zu bertcksichtigen ist.

Bjorn Meyer erlautert den Hohenplan im Korridor Ost und die deutlich groRere Tiefe
unterhalb der Elbe im Vergleich zum Absenktunnel. Die aufsteigenden Bereiche haben
eine Neigung von 3 Prozent. Die Ladnge des Tunnels betragt insgesamt 1900 Meter,
wovon ungefahr 850 Meter auf die offene Bauweise und 1050 Meter auf die geschlossene
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Bauweise entfallen. Ca. 600 Meter lang sind die Trogstrecken, die sich beidseitig
anschlie3en.

4.5.2 Fragen und Antworten

Frage aus dem Saal: Sie haben ja viele Stimmen hier schon zur Situation gehdrt, wie sie
sich in Hohnstorf darstellt. Ich habe viel Verstandnis dafir, dass Lauenburg natirlich
einiges an Entlastung haben mdchte. Das kdnnen wir gut nachvollziehen. Aber auf die
billige Art zu sagen, dass es dann an anderer Stelle Belastungen gibt, scheint vielen
offensichtlich sehr egal zu sein. Wir werden eine Menge auf sudlicher Seite
verstandlicherweise auch nicht akzeptieren kdnnen.

Ich frage mich, durch welche Gebiete sie dort gegangen sind. Sie gehen mitten durch
Bebauungen. Sie sprachen davon, dass es keine Entlastung in Hohnstorf fur uns geben
wird. Das wird nicht nur nicht eine Entlastung, das wird eine ganz erhebliche Belastung.
Sie kehren das Blatt um. Sie wirden mit so einer Variante den gesamten
Bundesstral3enverkehr durch gesamte Teile der Gemeinde Hohnstorf fihren. Es ist eine
vollige Umkehr der Verhaltnisse. Sie haben es eingangs gesagt: Sie mussen alle
Varianten prufen. Na gut, nehmen wir es hin. Aber ich muss Ihnen sagen: Das, was sich
Ostlich dieser Strecke abspielt, ist kaum in irgendeiner Weise zu akzeptieren. Ich frage
mich: Wenn Sie Lucken dort ausgemacht haben, wie grol3 die eigentlich sein miissen?

Britta Luth: Die tatsdchliche Breite der Briicke wird ungefahr 15 Meter sein. Mit
Inanspruchnahme durch den Bau sind es dann 30 Meter. Wir sind beide Bereiche mit
dem Team auf beiden Seiten komplett abgegangen. Sie haben recht: Das sind
Beeintrachtigungen fur Hohnstorf auf jeden Fall. Die werden auch entsprechend
eingestellt in die Variantenabwagung. Das Ubersehen wir nicht. Was fir die eine
Gemeinde gut ist, kann fur die andere Gemeinde schlecht sein. Was fiir die Menschen
gut ist, kann fur die Natur schlecht sein. Wir missen abwéagen, Kompromisse finden und
versuchen, das Beste daraus zu machen. Wir untersuchen und machen das gemeinsam
mit den Kollegen aus Niedersachsen. Wir sind im Auftrag des Bundes unterwegs und
mussen ein abgangiges Bauwerk ersetzen. Ich glaube, es ist positiv, dass wir regionales
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Know How einsetzen und nicht von einer ganz fremden Stelle planen, sondern uns hier
vor Ort auskennen.

Nachfrage aus dem Saal: Ich vermisse eine Auseinandersetzung mit dem tatsachlichen
Bestand der heutigen Linie. Da haben Sie ganz zu Anfang in einer Veranstaltung gesagt,
dass es technisch unmdglich ist. Ich glaube Ihnen das ehrlich gesagt so nicht. Das kann
ich mir nicht vorstellen, dass man das mit Ubergangsbauwerken nicht technisch lésen
und sehr wohl auf der Linie bleiben kann. Ohne jetzt den Ball zurliickzuspielen und zu
sagen: Soll Lauenburg doch in der Weise belastet bleiben, wie es heute ist. Das ist unser
Anspruch auf niedersachsischer Seite ganz sicherlich nicht. Ich weil3, dass es schon
lange Planungen gibt, die die Entlastung fur Lauenburg auch herbeiflhrt.

Britta LUth: Dann haben wir das offensichtlich immer noch nicht gut genug dargestellt. Ich
versuche es noch mal: Tatsachlich kénnen wir an Ort und Stelle die
BundesstralRenverbindung nicht Gber mehrere Jahre unterbrechen. Dieses Thema
werden wir in der Verkehrsuntersuchung nochmal aufbereiten. Wenn wir uns denn einig
sind, dass wir in der Bauzeit eine StralRenfihrung daneben brauchen, hat diese
Behelfsbriicke nicht weniger Eingriffe als eine dauerhafte Briicke. Deswegen haben wir
da keine Vorteile. Wir nehmen den Punkt gerne noch mal mit und bereiten diese fur die
nachste Offentlichkeitsveranstaltung gerne auf.

Statement aus dem Saal: Dann sagen Sie mir, welche Eingriffe das sind.

Britta Luth: Wenn richtig ist, dass man wéahrend einer Bauzeit das bestehende Bauwerk
bei rollendem Stral3enverkehr nicht ertiichtigen kann, brauchen wir eine Behelfsbriicke.
Diese Behelfsbriicke hat dann die gleichen Abmessungen, die gleichen Pfeiler, die
gleichen Dammstrecken wie die endgiiltige Briicke, die danebenliegt.

Statement aus dem Saal: Fir eine gewisse Zeit.

Britta Luth: Ja. Trotzdem baut man daneben dann das neue Bauwerk und hat immer
diese Beeintrachtigungen, zumindest ob man nun in die Bebauung oder in die Natura
2000-Gebiete eingreift. Man hat - ich sage mal - funf Jahre Bauzeit und in dieser Zeit
diese Beeintrachtigungen.
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Statement aus dem Saal: Ich wollte nur raushoren, inwieweit Flora, Fauna und der
Mensch dabei eine Rolle spielt. Ich glaube, das kommt hier auch ganz erheblich zu kurz.

Britta Lith: Das hatten wir beim letzten Mal vorgetragen. Wir hatten ihnen mitgegeben,
dass wir das Schutzgut Mensch, Wohnen und Erholen genauso tiefenscharf untersuchen
wie die Natura 2000-Gebiete. Der Mensch kommt bei uns nicht zu kurz. Definitiv nicht.

Frage aus dem Saal: Wie weit sind die Kostenfaktoren nachher entscheidend? Der
Tunnel wird ja teurer als eine Briuicke sein. Wo sind die Grenzen in der Entscheidung?

Britta Luth: Die Grenzen der Entscheidung sind momentan sehr flieRend. Die
Rechtsprechung ist im Fluss. Richtig ist, dass friher mal 30 Prozent Mehrkosten genannt
wurden. Inzwischen geht es darum, wie der Schutzzweck ist, was tatsachlich geschuitzt
und erreicht werden kann. Es geht um die Schwere der Beeintrachtigungen sowohl fr
den Menschen als auch die Natur. Dann wird die Wirtschaftlichkeit als Kriterium
entgegengesetzt. Es gibt keine festen Margen mehr und sehr unterschiedliche
Gerichtsurteile. Die Frage ist immer, wie schwer der Eingriff ist. Wenn wir Uber den
Verkehr und die Larmauswirkungen reden, stellt sich auch die Frage: Wie sind die
Beeintrachtigungen?

Frage aus dem Saal: Eine Frage zum Tunnelbau: Sind Probebohrungen gemacht
worden, um zu ermitteln, ob der Untergrund qualitativ ausreichend ist?

Britta Luth: Wir haben erst mal alle vorhandenen Unterlagen gesichtet - auch die der
entsprechenden Fachbehérden fur Geologie. Wir haben in der Elbe noch nicht erneut
gebohrt. Das wird man noch machen. Aber man muss ganz klar sagen: Bei diesem
Durchmesser einer kleinen Bundesstral3e, ist technisch inzwischen nahezu alles méglich.

Frage aus dem Chat: Ist das Landesbauamt Niedersachsen beteiligt?

Thomas Waldner: Ja, die Niedersachsische Landesbehdrde fur StralRenbau und Verkehr
ist zustandig und beteiligt und auch heute hier anwesend.
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Frage aus dem Chat: In Sassendorf und Bullendorf lauft doch eine Pipeline. Da planen
Sie einen Tunnel?

Bjorn Meyer: Wir haben sicherlich in allen Bereichen Leitungsumverlegungen zu
beachten, Kosten zu ermitteln und in den Abwéagungsprozess der Variante Ost zu

integrieren. Deswegen ist es jetzt so wichtig, diese Variante jetzt zu prifen, um einfach
festzustellen, ob diese Variante besser oder schlechter ist als eine andere Variante.

4.6. Korridor Nord

4.6.1. Darstellung der Planung

Die Prasentation ist online abrufbar unter:

www.schleswig-holstein.de/elbguerung-lauenburg

Bjorn Meyer stellt zunachst dar, dass die Nord-Umgehung von Lauenburg ein eigenes
Vorhaben im Bundesverkehrswegeplan ist, um eine Entlastung der Ortsdurchfahrt
Lauenburg im Zuge der B 5 und im Zuge der B 209, die die Ortsumgehung verknipft und
fur einen Verkehrsabfluss Richtung Schwarzenbek sorgt, zu erreichen. Das gleiche gilt
fur Schnakenbek. Auch hier gibt es eine Ortsdurchfahrt mit einer Wohnbebauung, die
durch die Nord-Umgehung umfahren wird. Der Anschluss der Nord-Anbindung erfolgt im
Westen von Schnakenbek. Der relativ langgezogene Nord-Korridor nimmt alle Stral3en,
die radial auf Lauenburg bzw. auf Schnakenbek weg- oder zulaufen, auf, bindelt die
Verkehre und fuhrt um die Ortslagen herum Richtung Hamburg bzw. Geesthacht und in
Richtung Osten nach Boizenburg mit einer Fortsetzung Richtung Berlin.

Der Korridor wurde umwelttechnisch untersucht. Die entsprechenden Gutachten wurden
bei der vergangenen Informationsveranstaltung vorgestellt. Die Abstande zu den
bestehenden = Wohngebieten  werden genauso wie die entsprechenden
Umweltschutzbelange beriicksichtigt.
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Es gibt im Nord-Korridor mehrere Trassenvarianten. Bjorn Meyer stellt eine
Trassenvariante, die relativ von der Ortslage Buchholz abgertckt ist, vor und zeigt die
Darstellung in einer Luftbild-Karte. Der Bereich der Buchhorster Berge zeichnen sich
markant im Hohenprofil ab. Mit einer 4,5 prozentigen Neigung ist zu rechnen. Es gibt aber
auch flachere Verlaufe. Bestehende Bricken und Bauwerke, zum Beispiel das Bauwerk
an der L 158, werden bertcksichtigt, um ginstige Querungsmoglichkeiten zu schaffen.
Es wird tendenziell so sein, dass die Nord-Umgehung planfrei gefiihrt wird.

4.6.2. Fragen und Antworten

Frage aus dem Saal: Ich bin 77 Jahre alt und vermute mal, dass ich diese Nord-
Umgehung nicht mehr miterleben werde. Ich schatze mal 50 Jahre bis zur Fertigstellung.
Liege ich mit meiner Einschatzung richtig?

Britta Lth: Ich glaube nicht, dass Sie da richtigliegen.

Frage aus dem Saal: Wie lange ist die Elbbriicke nach der Ertiichtigung noch fur den Kfz-
Verkehr freigegeben?

Britta LUth: Die Deutsche Bahn ist in den Entziigen der Nachberechnung. Es gab eine
Sperrung der Brlicke fir eine Probebelastung, Dehnungsstreifen wurden angeklebt und
eine spezifizierte Last aufgebracht. Die Ergebnisse flieRen in die Nachberechnung ein.
Ein Endergebnis gibt es noch nicht.

Nachfrage aus dem Saal: Das wiirde bedeuten, dass wir auf ungewisse Zeit weiterhin
den StralRenverkehr haben und Sie hatten vollige Freiheit beziglich der Planungs- und
Durchfihrungszeit. Ist das richtig?

Britta LUth: Wir gehen nicht davon aus, dass die Briicke fur den Kfz-Verkehr nicht mehr

nutzbar ware. Wir rechnen mit drei Monaten Sperrzeit fir die Instandsetzungsarbeiten.
Danach wird die Briicke wieder fur den StrafRenverkehr normal nutzbar sein.
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Nachfrage aus dem Saal: Aber es muss doch irgendwo eine schriftliche Vereinbarung
geben sein, wo es heil3t, die Bricke ist noch fur die nachsten 20 Jahre fir den PKW und
fur den Kfz-Verkehr nutzbar oder nicht? Denn danach richtet sich ja auch die
Geschwindigkeit, wie sie die Brucken- oder Tunnelvarianten durchfiihren mussen.

Britta LUth: Genau. Das wird das Ergebnis der Nachberechnung sein, die noch nicht ganz
abgeschlossen ist. Dann wird rauskommen, in welchem Jahr die Bricke abgangig ist
oder wann sie gegebenenfalls weiter eingeschrankt werden muss.

Anmerkung aus dem Saal: In der letzten Zeit verzeichnen wir eine erhebliche Zunahme
von Giuterlastverkehren. So geschwécht kann die Briicke eigentlich gar nicht sein, dass
sie fUr den Stral3enverkehr nicht so lange nutzbar ist, bis die neue Stral3enquerung fertig
ist.

Britta LUth: Natdrlich ist unser Ziel, dass die neue Bricke fertig ist, wenn die alte Briicke
abgangig ist. So wird das Ganze zwischen uns und der Deutschen Bahn koordiniert.

Frage aus dem Saal: Sie haben am Anfang gesagt, dass bei einer Tunnel-Lésung kein
Rad- und FuRweg vorgesehen ist und dass ein Shuttle-Verkehr stattfinden kdonnte. Gibt
es so was in Deutschland schon? Und ist das erfolgreich? In meinen Augen brauchen sie
auch einen Versorgungstunnel. Da kann man auch einen Rad- und Ful3wegtunnel
dransetzen. Zum anderen mdchte ich mal wissen: Berticksichtigen Sie auch den Eisgang
bei den Bricken? Denn jede Briicke, die nicht gebaut wird, verhindert Eisversatz und
Hochwasser. Wenn die Eisenbahnbriicke erneuert wird, kann dann nicht in
Zusammenarbeit mit der Bahn ein verniunftiger Rad- und FuRweg entstehen?

Britta Lath: Wir untersuchen auch eine Fihrung von Ful3gadnger- und Radverkehr im
Tunnel, aber auch Shuttle-Losungen. Shuttle dieser Art gibt es schon, zum Beispiel beim
Herrentunnel in Lubeck. In der Tat sind wir auch in Gesprachen mit der Deutschen Bahn,
ob der Ful3ganger- und Radverkehr auch auf einer Bahnbriicke weitergeftihrt werden
kann. Wir wirden sogar je nachdem, wo eine neue Querung liegt, soweit denken wollen,
ob auch ein OPNV gegebenenfalls dort mitgefiihrt werden kann. Das muss man aber
dann im Gesprach weiter klaren und ermitteln. Die Herausforderung wird sein, dass ein
Baulasttrager dafir gefunden werden muss. Wenn es eine ganz andere Lage fur den
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FuRganger- und Radverkehr ware, wirde vermutlich der Bund die Baulast dieser
Querung nicht tlbernehmen. Da muss man in die Gesprache einsteigen. Das wirden wir
dann tun.

Frage aus dem Saal: Der Steilhang bei Buchhorst ist von seiner 6kologischen und
landschaftsasthetischen Wertigkeit nicht weniger wichtig als die Steilhdnge an der Elbe.
Darauf muss entsprechend Ricksicht genommen werden. Meine Frage: So wie ich lhre
Trasse dort sehe, geht diese mitten durch den Abstellplatz am Elbe-Lubeck-Kanal. Wie
werden Sie mit diesem Platz umgehen? Wird er verlegt und werden dann entsprechende
Schaden in der Landschaft verursacht? Ist er fur die Stadt Lauenburg vielleicht doch nicht
SO wichtig ist, wie man das immer so denkt.

Britta LUth: Die Frage muss man detailliert betrachten. Das kann ich IThnen heute nicht
sagen. Wir haben noch eine weitere Trasse in dem Bereich, die ndher an der Bebauung
liegt. In der der Tat ist uns bewusst, dass diese Buchhorster Berge hoch wertvoll sind. Im
Bedarfsplan ist an dieser Stelle ein groRes Bauwerk vorgesehen. Das werden wir
sicherlich im Weiteren auch im Nord-Korridor noch mal prifen.

5. AbschlieRende Fragen und Antworten und Ausblick.

Thomas Waldner fragt nach allgemeinen abschlie3enden Fragen und Antworten.

Frage aus dem Saal: Dieser Briickenbau basiert - hoffe ich - auf ein Verkehrsfluss-
Diagramm. Haben Sie schon Unterlagen, wie sich der Verkehr Nord, Sid, Ost, West und
wir in den nachsten zehn Jahren sich entwickelt? Bezlglich auch LKW, Verkehr und
PKW?

Thomas Waldner: Das wird Thema unserer nchsten Informationsveranstaltung sein.
Britta Luth: Genauso sieht es aus. Wir werden hier gleich im Anschluss noch da sein.

Auch die Umweltgutachter sind dabei. Wenn Sie erganzende Fragen sowohl zu
Umweltthemen als auch zu den Bauwerken und Streckenplanung haben, stehen lhnen
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mein Team und die Gutachter zur Verfugung. Aul3erdem laden wir Sie zu den
angesprochenen Runden Tischen morgen ein.

Britta LUth gibt einen Ausblick tUber die nachsten Schritte im Projekt.

Die Prasentation ist online abrufbar unter:

www.schleswig-holstein.de/elbguerung-lauenburg

Wir arbeiten weiter an der Optimierung der technischen Planung, der Linienfiihrung und
bleiben im Dialog mit den Umweltexperten. Schwerpunkt der nachsten
Offentlichkeitsbeteiligung, die wir momentan im November vorsehen wiirden, ist die
Verkehrsprognose: Wie ist in welcher Variante die Verkehrsprognose? Welcher Kfz- und
LKW-Verkehr ist zu erwarten? Wie sind die Haupt- und Nebenbeziehungen? Das alles
wurden wir in der nachsten Runde dann entsprechend vorstellen.

Thomas Waldner: Gibt es abschlieRende Fragen?

Frage aus dem Saal: Wird es einen Haltepunkt in Hohnstorf geben? Ist jemand von der
Bahn hier und kdnnte eine Antwort geben?

Thomas Waldner: Ja, Patrick Rossler von der Deutschen Bahn ist hier.

Patrick Rossler: Aktuell befinden wir uns, was die Lauenburger Briicke anbelangt, noch
in der Grundlagenermittlung. Von daher I&sst sich jetzt noch nicht qualifiziert abschatzen,
ob ein Haltepunkt in Hohnstorf gebaut wird. Das wird im Verlauf der Planung betrachtet.
Ein Bahnhof in der Ausfihrung wird unwahrscheinlich. Wahrscheinlich ist eher ein
Haltepunkt entlang der Bahnstrecke.

Thomas Waldner dankt den Beteiligten auf dem Podium, dem Birgermeister von
Lauenburg fur die Gastfreundschaft, dem Publikum im Saal und im Internet fur die rege
Teilnahme und die sachlichen Beitrage und Fragen, dem Organisationsteam und
winscht allen alles Gute.
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