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Vorwort

Sehr geehrte Damen und Herren,

der lhnen vorliegende Bericht betrachtet in besonderer
Weise das Verkehrsunfallgeschehen und die Uberwa-
chung des StraBenverkehrs im Jahr 2015 auf den Bundes-
autobahnen in Schleswig-Holstein.

Die Zielsetzung des Nationalen Verkehrssicherheitspro-
gramms aus dem Jahr 2011 sieht vor, die Anzahl der
Verkehrstoten bis ins Jahr 2020 um 40 Prozent zu redu-
zieren. Die sich bereits in den beiden letzten Jahren
abzeichnende positive Tendenz bei Verkehrsunfallen mit
getdteten Personen stagnierte im Betrachtungsjahr. Die
Anzahl der Verletzten ist im Vergleich zum Vorjahr um
19,3% deutlich gestiegen. Die Gesamtzahl der Verkehrsun-
falle auf Autobahnen ist mit 4.806 erheblich angestiegen
(24,5%). Menschliches Versagen ist in nahezu allen Fallen
die Ursache.

Bei Verkehrsunféllen auf Autobahnen sind im vergange-
nen Jahr 13 mitfahrende Kinder schwer und weitere 49
leicht verletzt worden, was einem Anteil von rund 5,2%
aller Verletzten ausmacht. Diese Zahlen unterstreichen die
Bedeutung einer sachgerechten Sicherung von Kindern im
Auto.

Die Baustellen der A 21 nérdlich von Stolpe, die A 23 im
Raum ltzehoe und der 6-streifige Ausbau der A 7 zwi-
schen Bordesholmer Dreieck und Hamburg sorgten fur
Verkehrsbehinderungen teilweise mit langen Staus.
Auch in 2016 werden sich die Verkehrsteilnehmer darauf

einstellen mussen.

Nicht unerwahnt soll die Rader Hochbriicke sein. Die
Schaden am Bauwerk kénnen nicht komplett behoben
werden. Daher diirfen Lkw die Briicke nur noch mit maxi-
mal 60 km/h Gberqueren. Auch bei geringeren Geschwin-
digkeiten ist von diesen Fahrzeugen ein Mindestabstand
von 25 m einzuhalten, um den Lastendruck auf die Brlicke
zu verringern und damit die Tragfahigkeit auf langere Sicht
zu erhalten. Ein neues Bauwerk soll die marode Briicke
ersetzen.
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Wesentliche Feststellungen im

Verkehrssicherheitsbericht BAB
2015

e Die Anzahl der Verkehrsunfalle ist um 25% gestiegen

e Die Anzahl der Leicht- und Schwerverletzten ist um 19%
gestiegen

e Eswurden 6 Personen getdtet

e Das Unfallgeschehen auf der A 7 mit ihrer GroBbau-
stelle entwickelt sich unproblematisch

e Besonders auf der A 215 ist ein hoher Anstieg der
Unfallzahlen festzustellen

e Die Altersgruppe der ,Jungen Fahrer” als Hauptverur-
sacher sind Uberproportional hdufiger an Unféllen auf
BAB'en beteiligt als im Landesdurchschnitt

e Die Altersgruppe der ,Senioren” (Generation 65+) als
Hauptverursacher steigt seit Jahren an

e  Abstand” als Unfallursache ist insbesondere im Grol3-
raum Hamburg ein Problem

e |Im Rahmen der Verkehrsiiberwachung ist nach
GeschwindigkeitsverstoBen die Nutzung des Telefons/
Handy der am h&ufigsten festgestellte Versto3
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1 Allgemeine Hinweise
zum Verkehrssicherheitsbericht

1.1 Grundlagen

Dieser Verkehrssicherheitsbericht stellt die Verkehrsunfall-
lage auf den Bundesautobahnen in Schleswig-Holstein des
Jahres 2015 im Vergleich zu den Vorjahren dar. Dariber
hinaus weist er Besonderheiten bestimmter Autobahnab-
schnitte, einiger Fahrzeugarten sowie der Unfallverursa-
cher auf.

Die Erfassung der Verkehrsunfalle erfolgt auf Basis des
StraBenverkehrsunfallstatistikgesetzes nach bundesein-
heitlichen Vorgaben. Polizeiliche Feststellungen am
Unfallort und deren spétere Protokollierung sind entschei-
dend fur die Erforschung der Unfallursachen und ihrer
Bekédmpfung. Die von der Polizei erhobenen Unfalldaten
werden dem Statistikamt Nord und damit letztlich dem
Bundesamt fur Statistik (DESTATIS) elektronisch Gbermit-
telt.

Bestimmte Verkehrsunfélle unterliegen einem hohen Qua-
litdtsanspruch, um sie spater auswerten zu kénnen. Andere
werden lediglich in der Menge gezahlt.

Das Lagebild qualifizierter Verkehrsunfalle dient der Polizei
als Planungsgrundlage insbesondere fir die Verkehrstber-
wachung und die Verkehrsunfallprévention. Ferner werden
die Daten von der Unfallkommission verwendet, um Hau-
fungen zu erkennen und gegebenenfalls straBenbauliche
und verkehrstechnische MaBBnahmen zu veranlassen.

1.2 Polizeiliche
Verkehrsunfallaufnahme

Die Landespolizei Schleswig-Holstein nimmt alle Verkehrs-
unfélle auf, bei denen mindestens eine Person getotet
oder verletzt wurde (VU P), fir die eine Straftat (VU S1)
oder eine bedeutende Ordnungswidrigkeit (VU S2)
ursachlich ist. Alle anderen Verkehrsunfalle, denen keine
oder lediglich eine unbedeutende Ordnungswidrigkeit zu
Grunde liegt (VU S3), werden nicht polizeilich aufgenom-
men und, unabhangig von der Schadenshdhe, lediglich
zahlenméBig registriert. Auf den Bundesautobahnen in
Schleswig-Holstein wurden rund 70% aller Verkehrsunfalle
aufgenommen.

Grundsétzlich wird von den Unfallbeteiligten ein hohes
Mal an Eigenverantwortung fur die spatere Schadensab-
wicklung erwartet.

1.3 Erfassung
und Auswertung

Die Erfassung, Bearbeitung und Qualitatssicherung der
Verkehrsunfalldaten erfolgte elektronisch im Vorgangsbe-
arbeitungssystem @rtus der Landespolizei.
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2. Verkehrsunfallentwicklung

Deutschland 2011 2012 2013 2014 2015

Verkehrsunfalle 2.361.457 2.401.843 2.414.011 2.406.685 2.502.831
Vergleich zum Vorjahr -49.814 40.386 12.168 -7.326 96.146
in % -2,1% 1,7% 0,5% -0,3% 4,0%
Vergleich zum Vorjahr 21.195 -7.987 -10.236 15.393 4.209
in % 5,7% -2,0% -2,7% 4,1% 1.1%
Vergleich zum Vorjahr -261

in % 9,9% —10,2% -7,3% 1,1% 2,9%

Schleswig-Holstein 2011 2012 2013 2014 2015
Verkehrsunfille 70.553 71.432 73.788 79599 |  85.220 |

Vergleich zum Vorjahr -1.455 2.356 5.811 5.621
in % -2,0% 1.2% 3,3% 7,9% 7,1%
Vergleich zum Vorjahr 1.001 159

in % 7,0% -2,0% 1,1% 6,3% 2,4%
Vergleich zum Vorjahr -1 -14
in % 11,1% -9.2% -5,5% 17,5% -11,6%

BAB in Schleswig-Holstein 2011 2012 2013 2014 2015
Verkehrsunfalle 3.764 3.696 3.910 3.860 4.806

Vergleich zum Vorjahr -752 214

in % -16,7% -1,8% 5,8% -1,3% 24,5%
S 2 ) O A A
Vergleich zum Vorjahr 106 194
in % -4,5% 0,5% -4,7% 11,8% 19,3%

S | 7] S ST

Vergleich zum Vorjahr
in % -16,7% 60,0% 50,0% -58,3% 20,0%

"Vorldufige Zahlen des Statistischen Bundesamtes (DESTATIS)
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2.1 Vergleich der Unfallentwicklung in Schleswig-
Holstein

Im vergangenen Jahr wurden in Schleswig-Holstein erst-
mals Gber 85.000 Verkehrsunfalle registriert. Auch auf den
Autobahnen ist mit 24,5% ein deutlicher Anstieg feststell-
bar. Dieser ist im Wesentlichen auf die regen Bautéatigkei-
ten auf den Autobahnen zurtickzufihren.

Verkehrsunfalle ~ BAB'en 3.764 3.696 3.910 3.860 4.806 946 24,5%
auBerhalb der BAB'en 66.789  67.736  69.878 75.739  80.414 4.806 6,3%
Verletzte BAB’en 937 942 898 1.004 1.198 194 19,3%
auBerhalb der BAB'en 14.294 13.984 14.187 15.026 15.211 839 5,9%
Getotete BAB’en 5 8 12 5 6 1 20,0%
auBerhalb der BAB'en 115 101 91 116 101 15 -12,9%

Verkehrsunfallentwicklung
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3. Getotete und Verletzte auf
Bundesautobahnen

In 2015 wurden bei 791 Verkehrsunféllen é Personen getd-
tet und weitere 1.198 verletzt. Im zweiten Jahr infolge liegt
die Anzahl der Verungliickten tiber 1.000 Personen.

Leichtverletzte 2011 2012 2013 2014 2015 Diff. zum Vorjahr
Anzahl Prozent

BAB 1 216 213 101 38,8%
BAB 7 248 230 244 317 278 -39 -12,3%
BAB 20 20 32 26 28 46 18 64,3%
BAB 21 45 28 39 27 45 18 66,7%
BAB 23 113 143 112 110 133 23 20,9%
BAB 24 88 63 62 86 64 -22 -25,6%
BAB 25 1 6 1 7 8 1 14,3%
BAB 210 20 16 13 15 15 0 0,0%
BAB 215 29 28 25 18 68 50 277,8%
BAB 226 900,0%

Schwerverletzte 2011 2012 2013 2014 2015 Diff. zum Vorjahr
Anzahl Prozent

BAB 1 23 56,1%
BAB 7 50 59 57 45 38 -7 -15,6%
BAB 20 6 3 10 8 9 1 12,5%
BAB 21 10 8 4 6 4 -2 -33,3%
BAB 23 25 22 35 16 17 1 6,3%
BAB 24 8 12 6 8 4 100,0%
BAB 25 3 0 0 0

BAB 210 10 2 5 12 7 140,0%
BAB 215 6 6 10 18 8 80,0%
BAB 226 2 0

10
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Getotete 2011 2012 2013 2014 2015 Diff. zum Vorjahr
Anzahl Prozent

BAB 1 1 4 2 3 5 2
BAB 7 1 3 2 1 1 0
BAB 20 0 0 1 0 0 0
BAB 21 0 1 1 0 0 0
BAB 23 1 0 5 1 0 -1
BAB 24 1 0 0 0 0 0
BAB 25 0 0 0 0 0 0
BAB 210 0 0 0 0 0 0
BAB 215 0 0 1 0 0 0
BAB 226 1 0 0 0 0 0
Goart | sl ol | 5| 6| 1| 0]

Die Anzahl der Verungliickten hat in 2015 einen histori-
schen Hochststand erreicht.

Entwicklung des VU-Geschehens
Anzahl der Verungliickte
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Auf der A 7 hat sich die Anzahl der Verungliickten deutlich ~ nahere Betrachtung zur Baustelle der A7 erfolgt spéater in
verringert. Ursachlich dirften die BaumaBBnahmen und diesem Bericht.
die damit verbundenen Verkehrsanordnungen sein. Eine

Entwicklung des VU-Geschehens A 7
Anzahl der Verungliickte
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Im Vergleich zu allen anderen Autobahnen in Schles-

wig- Holstein ist auf der A 215 die hochste Anzahl der
Verungliickten seit mehr als 10 Jahren (+207%) bei
gleichzeitigem Anstieg der Unfallzahlen zu verzeich-

nen. Die ndhere Betrachtung weist eine ungewdhnliche
Haufung im Bereich der Strecke von km 10,5 (Rumohr) bis

18,5 (Mielkendorf) auf. In fast gleicher Anzahl sind beide
Fahrtrichtungen betroffen. Bei diesen 39 Unféllen wurden
29 Personen verletzt, manche auch so schwer, dass sie im
Krankenhaus stationar versorgt werden mussten. Die Po-
lizei wird das Unfallgeschehen auf der A 215 beobachten
und die Verkehrsiiberwachung intensivieren.

Entwicklung des VU-Geschehens A 215
Anzahl der Verungliickte
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4. Unfallverursacher und

Unfallursachen

4.1 Unfallverursacher

Nicht alle Unfallverursacher konnten festgestellt oder er-
mittelt werden. Am Verkehrsunfallgeschehen waren von
allen ermittelten Verursachern (1.493 VU) 78,4% mannliche
und 21,6% weibliche Verkehrsteilnehmer als Hauptverur-
sacher beteiligt. Bei vielen Unfallursachen ist dieses Ver-
haltnis erkennbar. Annadhernd spiegelt sich das Verhaltnis
wieder, sobald widrige StraBenverhéltnisse (666 Verkehrs-
unfélle) vorliegen.

Manner verunfallten haufiger als Frauen aufgrund von
Uberm(jdung (88,0%) und Alkoholeinfluss (90,0%). Frauen
verursachten rund 1/3 der Verkehrsunfalle (34,1%) beim
Einfadeln in den flieBenden Verkehr.

Die nachfolgende Grafik stellt die Unfallverursacher nach
Altersgruppen und hier unterteilt nach Geschlechtern
dar. Eine Verédnderung ist erkennbar bei dem Anteil der
Jungen Fahrer sowie der Senioren. Von allen ermittelten
Unfallverursachern (1.493 VU) sind die Jungen Fahrer (18
bis unter 25 Jahre) mit einem Anteil von 17,8% (Vorjahr:
16,9%) am Unfallgeschehen beteiligt. Die Altersgruppe
der Senioren (65+ Lebensjahre) verursachen 10,8% (Vor-
jahr: 9,4%) dieser Verkehrsunfalle. Damit ist ihr Anteil das
zweite Jahr in Folge gestiegen.

Verursacher nach Alter
et 3NN| === weibl
140
120 -
100 / \
' \
60 / \
40 :/ \
O T T T T T T T T T T T T

18 bis unter 20

20 bis unter 25
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75 bis unter 80

80 bis ...
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4.1.1Junge Fahrer (18 bis unter 25 Jahre) als Verursacher

Der Anteil der unfallverursachenden ,Jungen Fahrer” be- Kurvenbereich der Auf- und Abfahrten verunfallten, eine
tragt 17,8% (Vorjahr: 16,9%). Frauen dieser Altersgruppe Beobachtung, die bereits im Vorjahr festgestellt wurde.
sind mit 31,4% haufiger Unfallverursacher als durchschnitt-  Bei den 265 Verkehrsunfallen, die durch ,Junge Fahrer”
lich im Gesamtunfallgeschehen, das bei 21,6% liegt. In der  verursacht wurden, wurden 18 Personen schwer und 200
Detailbetrachtung ist aufféllig, dass viele junge Fahrer im leicht verletzt.

Junge Fahrer als Verursacher
Darstellung der Wochentage

60

Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag

Die nachfolgende Grafik weist die Gesamtzahl der Ge-
toteten und Verletzten bei Verkehrsunfallen auf, die von
LJungen Fahrer” verursacht wurden.

Junge Fahrer als Verursacher
Entwicklung der Anzahl der Verunglickten
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4.1.2Senioren (65 Jahre und alter) als Verursacher

161 oder 10,8% aller aufgenommenen Verkehrsunfélle auf
Autobahnen in Schleswig-Holstein wurden von Personen
dieser Altersgruppe verursacht. Wie schon im Vorjahr sind
75% der Verursacher ménnlich. Bei 24 VU wurden als Ur-
sachen kérperliche Mangel festgestellt (12x Ubermiidung,
3x Alkohol, Drogen oder Medikamente und 7x sonstige
korperliche Beeintréchtigungen). Geschwindigkeitsversto-
Be (61x), mangelnder Abstand (33x) und Probleme beim

Einfadeln in den flieBenden Verkehr (21x) sind die Haupt-
unfallursachen der Senioren.

Bei den von ,Senioren” verursachten Verkehrsunfallen wur-
den eine Person getotet, weitere 13 schwer und 114 Perso-
nen leicht verletzt. Die Gesamtzahl der Verunglickten liegt
damit bei 128 Personen und ist zugleich ein historischer
Hochststand.

Senioren (65+) als Verursacher
Darstellung der Monate

25

In der nachfolgenden Grafik ist die Entwicklung darge-
stellt, bei denen Senioren Unfalle verursachten und dabei
Menschen getdtet oder verletzt wurden.

Senioren (65+) als Verursacher
Entwicklung der letzten funf Jahre
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4.2 Unfallursachen

Vielfach werden bei einem Verkehrsunfall mehrere Unfall-
ursachen festgestellt. Daher ist die Anzahl der Ursachen
héher als die der Unfélle. Im Vergleich zum Vorjahr haben
sich die Unfallursachen nicht entscheidend veréndert. Die
Polizei hat als Hauptunfallursache die ,nicht angepasste
Geschwindigkeit” (26,8% aller festgestellten Ursachen) mit
Abstand zu den anderen Ursachen festgestellt. Kombi-
niert war das vielfach mit widrigen StraBenverhaltnissen
und Kurven sowie Stau und stockendem Verkehr. Bei 29
Verkehrsunfillen wurden Uberschreitungen der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ermittelt. Nur diese lassen sich von
der Polizei Gberwachen. Eine Reduzierung des allgemei-
nen Geschwindigkeitsniveaus wiirde die Unfallfolgen
wesentlich verringern.

JFehlerhaftes Uberholen” (7,7%, Vorjahr: 7,0%) ist eine wei-
tere Hauptunfallursache. Vielfach scheren Kraftfahrzeug-
fuhrer auf den Uberholfahrstreifen aus, ohne ausreichend
auf den rlckwartigen Verkehr zu achten. Diese Feststel-
lungen sind seit Jahren unverandert. In unregelméaBigen
Absténden ereignen sich im Bereich der Autobahnzufahr-
ten solche Verkehrsunfélle, weil Fahrzeugfihrer von dem
Hauptfahrstreifen unnétig auf den Uberholfahrstreifen
wechseln, um dem Einfahrenden das Einfadeln zu ermég-
lichen.

Ebenfalls haufig fahren Kraftfahrzeugfihrer zu dicht auf
und verunfallen dadurch (9,9%, Vorjahr: 9,6%). Oftmals
geschieht das in Kombination mit der ,nicht angepassten
Geschwindigkeit in anderen Fallen”.

Unfallursache Abstand
Darstellung nach Uhrzeiten/Stunden
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Es wurden bei 276 Verkehrsunfallen mit zu geringem Ab-
stand zum vorausfahrenden Fahrzeug 2 Personen getétet,
22 schwer und weitere 320 leicht verletzt.

Wie bereits im Vorjahr ereigneten sich die meisten Ver-
kehrsunfélle mit dieser Ursache auf den Strecken der

A 7 stdlich ab Bordesholmer Dreieck, der A1 sudlich von
Lubeck sowie der A 24 nahe Hamburg.

,,Ubermudung” als Unfallursache (4,1%, Vorjahr: 4,6%)
wurde zu jeder Tages- und Nachtzeit festgestellt. Das
betrifft hauptséchlich Fihrer von Personenkraftwagen (87
Verkehrsunfalle). 25 Fahrer von Fahrzeugen zur Guterbe-
férderung verunfallten aufgrund von Ubermiidung.
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Unfallursache Ubermiidung
Darstellung nach Uhrzeiten/Stunden
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5. Fahrzeuge zur Guterbeforderung

Im Betrachtungsjahr ereigneten sich 563 (Vorjahr: 479)
Verkehrsunfalle unter der Beteiligung von Guterkraft-
fahrzeugen. Das ist zugleich seit funf Jahren der hochste
festgestellte Wert. Es sind 61,8% (=348) dieser Unfalle von
ihnen verursacht worden.

Giiter-Kfz. als Unfallbeteiligte
Entwicklung der letzten funf Jahre
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Giiter-Kfz. als Verursacher
Entwicklung der letzten funf Jahre
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Bei den von ihnen verursachten Unféllen kamen insgesamt
145 Personen korperlich zu Schaden. Es wurden zwei Men-
schen getotet, 24 Personen wurden schwer und 119 leicht
verletzt. Das nachfolgende Diagramm weist die Entwick-
lung der letzten funf Jahre auf.

18
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Guter-Kfz. als Verursacher
Entwicklung der Anzahl der Verunglickten
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Als Ursachen konnten Ubermiidung (bei 25 Unfallen),
nicht angepasste Geschwindigkeit (73, davon 7 absolut zu
schnell), zu geringer Sicherheitsabstand (42), Fehler beim
Uberholen (36) und verlorene Ladung oder Fahrzeugteile
(72) identifiziert werden. Teilweise wurde mehr als eine

Ursache zugeordnet.

Jirgee Foiler? -
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6. Verkehrsuntalltlucht

Im Betrachtungsjahr ereigneten sich 650 Verkehrsunfélle,
bei denen der Kraftfahrzeugfihrer den Unfallort verlieB3,
ohne seinen rechtlichen Verpflichtungen nachzukommen.
Diese 264 Unfalle wurden umfanglich mit dem aufwéndi-
gen Formular des Verkehrsunfalls (VU P, S1, S2) aufgenom-
men. Die anderen 386 Unfalle wurden ebenfalls polizeilich
aufgenommen und bearbeitet. Hierflr steht das Formular
der Strafanzeige zur Verfligung.

Es wurden 6 Personen schwer und 52 weitere leicht
verletzt. Bei 177 Unféllen konnte der Verursacher ermittelt
werden.

Unerlaubtes Entfernen vom Unfallort

——BAB
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7. Verkehrsuberwachung

Die Zustandigkeit der PABRe und des PAR sind neben den
Autobahnen auch das Gbrige StraBennetz. Eine Differen-
zierung der Tatigkeiten zwischen BAB und dem Ubrigen
StraBBen ist im Bereich des PABR Scharbeutz nicht moglich.
Daher verbietet sich eine landesweite vergleichende Dar-
stellung der Verkehrstiberwachung.

Der Verkehrsiiberwachungsdienst Neumiinster (VUD)
registrierte 65.038 (Vorjahr: 77.017) Geschwindigkeitsver-
stéBe. Darlber hinaus ergeben sich ohne Einberechnung
des PABR Scharbeutz folgende Feststellungen:

Festgestellte Ordnunswidrigkeiten (ohne Geschwindigkeitsverstofe)
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8. Erweiterung der A 7

Als eine der Hauptverkehrsadern in Schleswig-Holstein
wird die A 7 nun zwischen Hamburg-Stellingen und dem
Autobahndreieck Bordesholm auf einer Gesamtlange von
rund 65 km erweitert. Zukiinftig werden je Fahrtrichtung
drei Fahrstreifen zur Verfiigung stehen. Die Fertigstellung
ist fir Ende 2018 geplant.

Die Strecke ist in mehrere Bauabschnitte unterteilt, die wie-
derum von so genannten Entspannungssticken unterbro-
chen werden. In den Bauabschnitten sind die Breiten der
Fahrstreifen so bemessen, dass durchgangig die Héchst-
geschwindigkeit auf 80 km/h angesetzt ist. Dennoch ist fur
gréBere Fahrzeuge ein Uberholverbot angeordnet.

Die Unfalllage verénderte sich erwartungsgeméB. Uber-
wiegend wurden leichte Verkehrsunfélle registriert, die
Anzahl der schweren Unfallfolgen hat sich verringert. Dies

dirfte insgesamt auf die geringere Durchfahrtsgeschwin-
digkeit zurtickzufihren sein.

Die Besonderheit in 2015 war der bundesweit erstmalige
Versuch, in Richtung Norden einem bestimmten Bereich
das Rechtsfahrgebot fur Lkw und &hnliche Fahrzeug auf-
zuheben. Dadurch sollte ein Riickstau verringert werden.
Begleitet wurde der Versuch von der Ruhruniversitat
Bochum. Nach anfénglicher Euphorie zeigten sich jedoch
Schwierigkeiten. Die Lkw mussten nach dem Dreieck HH-
Nordwest zwingend wieder auf den rechten Fahrstreifen,
weil im anschlieBenden Bauabschnitt keine ausreichende
Fahrstreifenbreite gegeben war. Fiir den Wechsel standen
nur ca. 300 m zur Verfigung. Aus verschiedenen Griinden
kam es immer wieder zu seitlichen Beriihrungen zwischen
wechselnden Lkw und den rechts fahrenden anderen Fahr-
zeugen, vorwiegend Pkw. Nach einer Vielzahl von Unfallen
wurde der Versuch auf Dréngen von Schleswig-Holstein
eingestellt.
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9. Schlussbemerkungen
und Ausblick

Schleswig-Holstein verflgt Gber ein Autobahnnetz von und aggressives Fahren sind Hauptunfallursachen bei
537,547 km Lange. Mit rund 144 km ist die BAB 7 die schweren Verkehrsunféllen. Deshalb konzentriert sich
l&dngste Autobahn in Schleswig-Holstein. Als Bauvorhaben die Landespolizei Schleswig-Holstein auf den Hauptver-
seien die Verlangerung der BAB 21 nérdlich von Stolpe im kehrsadern zukiinftig noch stérker auf die Bekdampfung
Kreis Plon, die BAB 23 im Raum ltzehoe und der sechs- dieser Ursachen durch den Einsatz von Videowagen sowie
streifige Ausbau der BAB 7 genannt. Abstands- und Geschwindigkeitsmessungen.

Die polizeiliche Belastung durch die Begleitung von Dennoch zahlen die Autobahnen zu den sichersten Ver-
GroBraum- und Schwertransporten ist ungebrochen hoch. kehrswegen, die zugleich von groBer wirtschaftlicher und

Es zeichnen sich fiir 2016 jedoch Anderungen ab, um eine  touristischer Bedeutung sind. Nur mit umfangreichen Bau-
splrbare Entlastung der Polizei zu erreichen. maBnahmen kann diese Leistungskraft erhalten bleiben.

Erschreckend hoch sind die polizeilichen Feststellungen zu
der Nutzung des Telefons oder Handys wéahrend der Fahrt.
Nach dem zu schnellen Fahren ist das der am h&ufigsten
festgestellte VerstoB. Insbesondere auf Autobahnen ent-
scheidet die Wahl einer angemessenen Geschwindigkeit
Uber die Schwere der Unfallfolgen und damit oftmals auch
Uber Leben und Tod. Nicht angepasste Geschwindigkeit
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