Schleswig-Holstein S |_| ﬁ{ ¥
Der echte Norden g

Schleswig-Holstein
Landespolizei

Verkehrssicherheitsbericht

Schleswig-Holstein
2023




Hinweis zur Barrierefreiheit

Die Landespolizei ist verpflichtet, bei Veréffentlichungen im Internet Barrierefreiheit zu
gewahrleisten. Wir bemihen uns, hierzu alle Anforderungen zu erfiillen, befinden uns jedoch
noch in einem Lernprozess.

Um uns stetig in diesem Bereich zu verbessern, sind wir fir Anregungen, Wiinsche und Verbes-
serungsvorschlage sehr dankbar. Diese werden wir, wenn méglich, bei zukiinftig zu erstellenden
Veréffentlichungen beriicksichtigen.

Hinweise zur Barrierefreiheit nimmt die Pressestelle des Landespolizeiamtes unter der
E-Mailadresse pressestelle.kiel.lpa@polizei.landsh.de entgegen.
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VORWORT

Vorwort zum
Verkehrssicherheitsbericht 2023

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit dem Verkehrssicherheitsbericht informieren wir Sie
jahrlich Gber die Entwicklungen der Verkehrsunfélle auf
den StraBBen Schleswig-Holsteins sowie Uber die Aktivitaten
der Landespolizei in der Verkehrsiiberwachung und der
Verkehrsunfallpravention.

Die hier veroffentlichten Daten lassen Unfallschwerpunkte
und Hauptunfallursachen erkennen und dienen uns als
Grundlage fur praventive und repressive Maf3nahmen.

Die Anzahl der polizeilich erfassten Verkehrsunfélle

ist erneut gestiegen, allerdings ist die Zahl der dabei
schwerverletzten Personen zuriickgegangen. Die Zahl der
getdteten Personen ist entgegen dem Bundestrend in

Schleswig-Holstein von 102 auf 90 deutlich gesunken.

Insgesamt ist festzustellen, dass die meisten Personen innerhalb geschlossener Ortschaften
verunglicken. AuBerhalb der Ortschaften verzeichnen wir grundsétzlich weniger Verkehrsunfalle,
jedoch sind die Unfallfolgen hier gravierender: 52 Menschen verloren im Jahr 2023 bei Verkehrs-
unfallen auBerhalb geschlossener Ortschaften ihr Leben.

Nach dem Anstieg der Verkehrsunfélle mit Kindern im Jahr 2022 ist die Zahl jetzt erfreulicherweise
wieder gesunken. Die Anzahl der dabei verunglickten Kinder sank auf 1.204. Fast 60 % gehorten
der Alterskategorie der 10 bis unter 15jdhrigen an und waren in den meisten Féllen mit dem Fahrrad
unterwegs.

Ein Augenmerk der polizeilichen Verkehrsiiberwachung muss weiterhin auf die Verkehrsteilneh-
menden mit Pedelecs und Elektrokleinstfahrzeugen (z.B. E-Scooter) gelegt werden. Steigende
Zahlen bei den Unfallen, Verletzten und Getoteten in Zusammenhang mit diesen Fahrzeugen
erfordern unser Handeln.

Bei den Verkehrsunféllen unter dem Einfluss von Drogen wurde im vergangenen Jahr ein Anstieg
auf 251 Falle verzeichnet, das ist der hochste Wert seit Aufzeichnung in der polizeilichen Verkehrs-
unfallstatistik. Deshalb schauen wir genau auf die Legalisierung von Cannabis. Ein vorangegan-
gener Cannabiskonsum hat Einfluss auf das Fahrverhalten von Verkehrsteilnehmern. Das Ziel der
Reduzierung dieser Verkehrsunfélle bleibt auch zukilnftig in der Verkehrssicherheitsarbeit der
Polizei verankert.

Aufféllig ist auch die hohe Zahl der Verkehrsunfalle mit Wild, hier sind 18.010 Falle mit mehr als
200 Verletzten zu beklagen.

Insgesamt gesehen beobachtet die Landespolizei dennoch eine erfreuliche Entwicklung, denn die
Gesamtzahl der Verkehrsunfalle liegt trotz der Steigerungen noch immer unter dem vorpandemi-
schen Wert von 2019 und damit auf einem niedrigen Niveau.



VORWORT

Wir werden die Verkehrssicherheitsarbeit auch im Jahr 2024 als Kernaufgabe ansehen. Jede geto-
tete Person ist eine zu viel, hinter jeder geschadigten Person stehen Menschen die leiden, die von
den Folgen des Unfalls persoénlich oder mittelbar betroffen sind.
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Ralph Garschke
Leitender Polizeidirektor



WESENTLICHE FESTSTELLUNGEN

Wesentliche Feststellungen
im Verkehrssicherheitsbericht 2023

* Zunahme der Verkehrsunfallzahlen in allen fachlichen Bereichen
Die Anzahl der qualifizierten Verkehrsunfalle (VU P, $1, S2) ist von 18.179 um +8,2 % auf 19.669 Falle
angestiegen und hat damit den vorpandemischen Wert des Jahres 2019 (19.133) Gberstiegen.
Bei den nicht aufnahmepflichtigen Verkehrsunféllen der Kategorie S3, denen eine geringfiigige
Ordnungswidrigkeit zugrunde liegt, wurde eine Steigerung von 64.999 um +6,6 % auf 69.676
registriert.

* Mehr Verletzte, weniger Getétete
Bei den 88.676 Unfallen wurden insgesamt 15.258 (+4,6 %) Personen verletzt, davon 13.437 (+6,4 %)
Unfallbeteiligte leicht und 1.821 (-6,6 %) schwer. Die Anzahl der Verletzten liegt damit immer
noch unter dem Wert im vorpandemischen Jahr 2019 von 15.847.
Im Jahr 2023 wurden bei 89 Verkehrsunféllen 90 Personen und damit 12 weniger als im Vorjahr
getdtet. Damit wurde 2023 der zweitniedrigste Wert seit Erfassung der Verkehrsunfalltoten im
StraBenverkehr registriert (2021: 77)
Innerorts verstarben die meisten Personen als ZufuBgehende (11), am zweithdufigsten mit
einem motorisierten Zweirad (8) und am dritthdufigsten mit einem Pedelec (6).
AuBerorts verstarben die meisten Personen als Insassen von Pkw (26) und am zweithaufigsten
auf motorisierten Zweirddern (16), gefolgt von den Pedelec-Fahrenden (4)

e Die meisten Personen verungliickten innerorts
Bei der Betrachtung der Ortslage unter Bezug auf den Verletzungsgrad bei Verkehrsunfallen
zeigt sich, dass mehr als 2/3 der Personen innerhalb geschlossener Ortschaften verungliickten.
Auch der Anteil schwerverletzter und getdteter Personen ist innerhalb geschlossener Ortschaften
mit knapp Uber 50 % der groBte.

¢ Deutlich mehr Wildunfalle
Im Jahr 2023 erfasste die Polizei 18.010 Wildunfalle (2022: 17.107) und somit +5,3 % mehr als im
Vorjahr. Dabei wurden 186 Menschen leichtverletzt, 21 schwer.

e Mehr Verkehrsunfalle auf den BAB, mehr Verletzte, geringste Anzahl getdteter Personen seit
Uber 20 Jahren
Die Anzahl der Verkehrsunfalle auf den Autobahnen in Schleswig-Holstein ist im vergangenen
Jahrvon 3.726 um +10,4 % auf 4.113 gestiegen, Hauptunfallursache bleibt die nicht angepasste
Geschwindigkeit. Im Jahr 2023 ist auch die Anzahl der leichtverletzten Personen von 871 um
+4,1 % auf 907 angestiegen, liegt aber deutlich unter den Werten der Jahre 2015-2017, mit
jeweils tber 1.000 leichtverletzten Personen.
Bei den schwerverletzten Personen stieg die Anzahl von 119 um +8,4 % auf 129, es wurden
im Jahr 2023 bei Verkehrsunfallen auf Autobahnen im Land 3 Personen todlich verletzt (2022:
8 Personen). Seit GUber 20 Jahren ist das die geringste Anzahl an getdteten Personen in diesem
besonderen Verkehrsraum.

¢ ,Junge Fahrende” und Senioren verursachen die meisten Verkehrsunfalle in ihrer jeweiligen
Altersgruppe selbst
In der Altersgruppe der 18 bis 25jahrigen hat es eine Zunahme bei den Verkehrsunfallbeteili-
gungen gegeben. Die Zahl der Verkehrsunfalle dieser Altersgruppe ist von 3.803 um +9,5 % auf
4.166 gestiegen. In der Altersgruppe der ab 65jahrigen hat es einen erneuten Anstieg bei den
Verkehrsunfallbeteiligungen gegeben. Die Zahl der Verkehrsunfélle dieser Altersgruppe ist von
5.044 um +7,8 % auf 5.439 gestiegen.
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In der Altersgruppe von 18 bis unter 25 Jahren sind 55,3 % der unfallbeteiligten Personen auch
als Unfallverursacher verzeichnet.

Die zweite aufféllige Gruppe beginnt bei 70 Jahren und steigt bis Gber 80 Jahre kontinuierlich
von 54,8 % bis 66,4 % an.

¢ Auch 2023 wieder mehr VU-Fluchten verzeichnet
Erneut zeigt sich 2023 ein Anstieg (+6,4 %) auf 19.984 Falle der Straftat gem. § 142 StGB. Das
Verhaltnis der begangenen Verkehrsunfallfluchten zur Gesamtzahl der polizeilich registrierten
Verkehrsunfalle liegt somit bei 22,5 % und ist damit nahezu identisch mit dem Vorjahr. Die
hohen Werte der Jahre 2017: (20.383 / 2018: 20.902) sind aber noch nicht wieder erreicht (2019:
21.172).

¢ Kinder weniger am Verkehrsunfallgeschehen beteiligt
Nachdem die Anzahl an Verkehrsunfallen mit Kindern und verunglickten Kindern 2022 stark
angestiegen ist, sanken beide Werte im vergangenen Jahr wieder. Die Anzahl der Verkehrsunfélle
sank um -4,0 % und bleibt damit mit 1.183 Fallen sogar unter dem Wert von 1.253 Verkehrsunféllen
vor der Pandemie im Jahr 2019. Auch die Anzahl der dabei verungliickten Kinder sank um -6,5 %
auf 1.204 Verunglickte.
Fast 60 % aller verunglickten Kinder gehérten der Alterskategorie der 10 bis unter 15jdhrigen
an und waren in den meisten Féllen mit dem Fahrrad unterwegs.

e Steigende Anzahl der Pedelec-Unfélle, mehr verletzte Personen, Héchststand der tédlich
verungliickten Personen
Es verunglickten im Jahr 2023 1.486 und damit +3,8 % mehr Personen mit einem Pedelec als im
Vorjahr. Damit féllt die Zunahme aber deutlich geringer aus, als bei der Steigerung um +29 % im
Jahr 2021 auf 2022.
Von 1.486 verunglickten Personen wurden 1.262 (+8,6 %; 2022: 1.162) leicht- und 214 (-18,3 %;
2022: 262) Pedelec-Fahrende schwerverletzt, 10 (2022: 7) verunfallten todlich. Damit befindet
sich die Zahl der tédlich verungliickten Personen auf dem hochsten Stand der letzten 5 Jahre.

e Weiter deutlicher Anstieg der Verkehrsunfalle und Verungliickten bei der Nutzung von Elekt-
rokleinstfahrzeugen (z.B. E-Scooter)
Seitdem Anfang 2020 die neuen Verkehrsbeteiligungsarten fur Elektrokleinstfahrzeuge in die
Verkehrsunfallstatistik aufgenommen wurden, haben sich die Verkehrsunfallzahlen mehr als
verfunffacht. Wurden 2020 noch 92 Verkehrsunfélle gezahlt, so waren es 2023 insgesamt 543 Ver-
kehrsunfélle, die der Polizei bekannt geworden sind. Die Dunkelziffer diirfte erheblich héher sein.
Auch die Anzahl der Verungliickten hat sich im Vergleich zum Vorjahr deutlich erhéht. Sie ist
von 371 um +24,3 % auf 461 gestiegen. 419 Personen wurden leicht- und 41 schwerverletzt. Im
Jahr 2023 wurde eine Person bei einem Verkehrsunfall in Zusammenhang mit einem Elektro-
kleinstfahrzeug getotet.

e Weniger Motorradunfalle, Héchststand bei den Getéteten
Im Jahr 2023 ist die Anzahl der Verkehrsunfalle weiter riicklaufig und erreicht mit 1.221 (-1,8 %)
den niedrigsten Wert seit Einfihrung der Statistik.
Die Anzahl der verletzten Personen ist von 1.139 geringfigig um -0,4 % auf 1.127 gesunken und
erreichte ebenfalls den niedrigsten Wert seit Aufzeichnung dieser Verkehrsbeteiligungsart.
856 (2022: 862) Personen wurden leicht-, 271 (2022: 277) schwerverletzt. 25 (2022: 18) Personen
verstarben als Folge eines Verkehrsunfalls mit einem Motorrad, was einen der bisherigen
Héchstwerte darstellt. 22 davon bei einem Verkehrsunfall mit einem Motorrad tber 125ccm.
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Héchststand an Verkehrsunfallen mit Giiterkraftfahrzeugen, mehr verungliickte Personen
Bei den Verkehrsunféllen unter Beteiligung von Giterkraftfahrzeugen wurde eine deutliche
Zunahme von 2.502 um +13,7 % auf 2.846 verzeichnet. Insgesamt verungliickten 1.623 Unfall-
beteiligte, was eine Zunahme um +17,7 % bedeutet (2022: 1.379).

Es wurden 1.406 (2022: 1.144) Personen leicht-, 199 (2022: 216) schwerverletzt und 18 (2022: 19)
Personen getotet. Lediglich eine Person wurde dabei selbst als fahrende oder mitfahrende
Person in einem Guterkraftfahrzeug getotet.

Andere berauschende Mittel: Hochster Wert bei der Anzahl der Verkehrsunfélle seit Aufzeich-
nung der Statistik

Bei den Verkehrsunféllen unter dem Einfluss anderer berauschender Mittel wurde im
vergangenen Jahr ein Anstieg von 244 um +2,9 % auf 251 verzeichnet. Dieser Wert ist der
héchste seit Aufzeichnung in der polizeilichen Verkehrsunfallstatistik.

Hingegen sank die Anzahl der Verunglickten von 167 um -13,8 % auf 144. Das ist noch immer
der zweithéchste Wert verunglickter Personen bei diesen Verkehrsunféllen.
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Allgemeine Hinweise zum Verkehrs-
sicherheitsbericht

Grundlagen

Dieser Verkehrssicherheitsbericht stellt die Verkehrsunfalllage auf den StraBen Schleswig-Holsteins
im Jahre 2023 im Vergleich zu den Vorjahren dar. Darliber hinaus informiert er Uber die Aktivitdten
der Landespolizei und ihrer Kooperationspartner im Bereich der Verkehrsiiberwachung und der
Verkehrsunfallpravention.

Die Verkehrsunfalllage wird auf Grundlage aller Verkehrsunfalle, die im Jahre 2023 in Schleswig-
Holstein polizeilich erfasst wurden, erstellt. Die Erfassung erfolgt auf Basis des StraBenverkehrsunfall-
statistikgesetzes (StVUnfStatG) nach bundeseinheitlichem Muster. Ladndererlasse regeln im Einzelnen
den Umfang der Verkehrsunfallaufnahme. Im Unterschied zur Polizeilichen Kriminalstatistik (PKS)
werden die Verkehrsunfalldaten nicht erst nach Abschluss der Ermittlungen, sondern bereits aktuell
nach der Verkehrsunfallaufnahme erfasst (Eingangsstatistik). Zur Analyse der Verkehrsunfalllage
werden zusétzlich Strukturdaten, wie beispielsweise demografische Daten, StraBenkilometer oder
Zulassungszahlen, herangezogen.

Die Verkehrsunfalllage dient der Polizei als Planungsgrundlage, insbesondere im Aufgabenfeld
der Verkehrsiberwachung und der Verkehrsunfallpréavention. Die Statistiken zur Verkehrsiberwa-
chung und Pravention resultieren aus polizeiinternen Erhebungen.

Die qualitdtsgesicherte Datengrundlage der polizeilichen Verkehrsunfallaufnahme dient den
Unfallkommissionen im Lande dazu, im Rahmen der &rtlichen Unfalluntersuchung typisches Fehl-
verhalten zu erkennen, lokale unfallbeginstigende Faktoren zu identifizieren und in der Folge zu
entscharfen.

Polizeiliche Verkehrsunfallaufnahme

Die Unfallorte werden von der Polizei grundsatzlich aufgesucht. Neben der Feststellung der
Unfallursache dient die Klédrung des Sachverhaltes auch der Sicherung zivilrechtlicher Anspriiche
fur die Regulierung von Unfallschédden. Die Landespolizei Schleswig-Holstein nimmt alle Verkehrs-
unfalle, bei denen mindestens eine Person getdtet oder verletzt wurde (VU P), oder fir die eine
Straftat (VU S1) oder eine bedeutende Ordnungswidrigkeit (VU S2) ursachlich ist, auf. Bei dieser
Artvon Unféllen spricht die Landespolizei von ,qualifizierten Verkehrsunfallen”. Alle anderen
Verkehrsunfélle mit Sachschaden, denen keine oder eine unbedeutende Ordnungswidrigkeit

zu Grunde liegt (VU S3), werden unabhangig von der Schadenshdhe lediglich statistisch erfasst.
Diese Ereignisse machen fast 80 % des Gesamtunfallgeschehens aus (z. B. Auffahrunfélle, Wild-
unfélle, Parkrempler). Diese Verkehrsunfélle stehen fur eine tiefergehende differenzierte Unter-
suchung nicht zur Verfiigung.

Erfassung und Auswertung

Die Erhebung, Bearbeitung und Weiterleitung der Verkehrsunfalldaten erfolgt elektronisch im
polizeilichen Vorgangsbearbeitungssystem @rtus.

Der Landespolizei stehen verschiedene elektronische Werkzeuge zur Auswertung und Analyse
der Verkehrsunfalllage zur Verfigung. Verkehrsunfélle werden grundsétzlich georeferenziert
erfasst und kénnen in Verbindung mit Unfalltyp und Unfallfolgen auf elektronischen Karten dar-
gestellt werden.
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Verkehrsunfallentwicklung in Deutschland

Die folgende Tabelle stellt die Entwicklung der bundesweiten Verkehrsunfélle, Verletzten und
Getoteten der letzten finf Jahre dar.

Deutschland 2019 2020 2021| 2022 2023

Verkehrsunfille 2.685.661 2.245.245 2314938  2.406.465 2.513.945
Vergleich zum Vorjahr 49.193 -440.416 69.693 91.527 107.480
in % 19 -16,4 3.1 4,0 4,5
Verletzte 384.230 327.550 323129 361134 364.900
Vergleich zum Vorjahr 15.212 -56.680 -4.421 38.005 3.766
in % 4, -14,8 -1.3 11,8 1,0
Getotete 3.046 2.719 2.562 2.788 2.830
Vergleich zum Vorjahr -229 -327 -157 226 42
in % -7,0 -10,7 -5,8 8,8 1,5

Die Verkehrsunfallzahlen fir die Bundesrepublik Deutschland sind vorlaufig.

Verkehrsunfallentwicklung in Schleswig-Holstein

Wahrend die Jahre 2020 und 2021 hinsichtlich der Entwicklung der Verkehrsunfalllage durch die
Corona-Pandemie durch geringere Werte gepragt waren, erreichte die Anzahl der Verkehrsunfélle
in 2022 wieder ein héheres Niveau, aber nicht anndhernd die Werte aus dem vorpandemischen
Jahr 2019. Im vergangenen Jahr wurden dann wieder deutlich mehr Verkehrsunfélle von der
Polizei registriert, das Niveau von 2019 wurde fast wieder erreicht. Vorjahresvergleiche sind daher
teilweise um einen Rickblick auf das Jahr 2019 ergénzt.

1



ANZAHL

1 Anzahl der Verkehrsunfalle

Verkehrsunfallzahlen sind angestiegen, aber immer noch unter dem Wert aus dem Jahr 2019
Die Anzahl der polizeilich registrierten Verkehrsunfélle (VU) in Schleswig-Holstein hat sich im ver-
gangenen Jahrvon 83.178 um +6,6 % auf 88.676 erhdht. Im Vergleich zum vorpandemischen Jahr
2019 (92.273) liegt der Wert damit weiter auf einem niedrigen Niveau.

Insgesamt wurden bei 88.676 Verkehrsunfallen 15.258 Personen verletzt, 90 Personen verstarben.
Die folgende Tabelle stellt die Entwicklung der Verkehrsunfélle, der verletzten und getéteten Per-
sonen der letzten finf Jahre in Schleswig-Holstein dar.

Schleswig-Holstein 2019| 2020 2021 2022 2023

Verkehrsunfille 92.273 79.903 82.017 83.178 88.676
Vergleich zum Vorjahr 1.474 -12.370 2114 1.161 5.498
in % 1,6 -13,4 2,6 1,4 6,6
Verletzte 15.847 13.885 13.782 14.581 15.258
Vergleich zum Vorjahr -63 -1.962 -103 799 677
in % -0,4 -12,4 -0,7 5,8 4,6
Getotete 100 107 77 102 90
Vergleich zum Vorjahr -22 7 -30 25 -12
in % -18,0 7,0 -28,0 32,5 -11,8

Die folgende Karte stellt die Orte der todlichen Verkehrsunfalle fur das Jahr 2022 in Schleswig-
Holstein dar.
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1.1 Qualifizierte Verkehrsunfalle

Zunahme der Verkehrsunfille in allen fachlichen Kategorien

Die Anzahl der qualifizierten Verkehrsunfélle ist von 18.179 um +8,2 % auf 19.669 Félle angestiegen
und hat damit den Wert des Jahres 2019 (19.133) Gberstiegen.

Bei Verkehrsunféllen mit Personenschaden wurde ein Anstieg von 11.655 um +5,6 % auf 12.309
verzeichnet (2019: 12.274).

Unfélle der fachlichen Kategorie S1, denen eine Straftat als Ursache zugrunde liegt, sind von 1.036
um +12,5 % auf 1.165 angestiegen. In 644 Fallen und damit als hdufigste Unfallursache bei diesen
Verkehrsunféllen wurde Alkoholkonsum festgestellt.

Wurde 2022 ein Rickgang der VU S2, die lediglich Sachschéden als Unfallfolge nach sich ziehen
und eine bedeutende Ordnungswidrigkeiten als Unfallursache begriindet haben, ist fiir das Jahr
2023 in dieser Kategorie eine Zunahme von 5.488 um +12,9 % auf 6.195 erfasst.

Bei den nicht aufnahmepflichtigen Verkehrsunfallen der Kategorie S3, denen eine geringfligige Ord-
nungswidrigkeit zugrunde liegt, wurde eine Steigerung von 64.999 um +6,6 % auf 69.007 registriert.
Die Polizei hat fir das vergangene Jahr 18.010 Wildunfélle erfasst. Das entspricht einer Zunahme um
+5,3 % oder 903 Unfallen. Damit wurde der hochste Stand an Verkehrsunfallen mit Wild seit Auf-
zeichnung dieser Statistik erreicht. In Ziffer 5 des Berichtes werden diese Verkehrsunfélle gesondert
betrachtet.

Die folgende Grafik stellt die landesweiten Unfallzahlen der Kategorien VU P, S1, S2 und S3 in
einem Balkendiagramm fur die letzten 10 Jahre dar.

Verkehrsunfallentwicklung Schleswig-Holstein

VU S3 P e G 1 S2

80.000 12388 12689 2787792528 15314 12074 12.309 14.000
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6.000
30.000
20.000 4.000
10.000 2.000

0 0

1.2 Verkehrsunfalle mit verletzten und getéteten Personen

Mehr verletzte Personen - zweitniedrigste Anzahl bei den im StraBenverkehr Getdteten

Bei den 88.676 Unfallen wurden insgesamt 15.258 (+4,6 %) Personen verletzt, davon 13.437 (+6,4 %)
Unfallbeteiligte leicht und 1.821 (-6,6 %) schwer. Die Anzahl der Verletzten liegt damitimmer noch
unter dem Wert im vorpandemischen Jahr 2019 von 15.847.

Im Jahr 2023 wurden bei 89 Verkehrsunfallen 90 Personen und damit 12 weniger als im Vorjahr
getotet. Lediglich im Jahr 2021 lag die Anzahl mit 77 Get&teten auf einem historischen Tiefstand.
Damit wurde 2023 der zweitniedrigste Wert seit Erfassung der Verkehrsunfalltoten im StraBenverkehr
registriert.

13



ANZAHL

Bei den Getdteten nimmt die Altersgruppe tber 80 Jahren mit 21 Personen den hdchsten Wert ein.

In der folgenden Tabelle werden die getéteten Unfallbeteiligten in den letzten 5 Jahren nach
Alterskategorien dargestellt.

10- 18- | 25- | 35- | 45- 65- | 70- | 70-
SH 15 21 |25 |45 |55 70 |75 |80 >
1 2 7 9 7 13 2 21

2019 1 1 8 7 1 1 100
2020 1 1 6 11 10 1 17 16 7 5 10 12 107
2021 2 1 1 9 10 6 9 18 6 2 2 10 1 77
2022 1 1 4 12 14 8 9 14 4 5 6 24 102
2023 1 1 8 10 13 12 8 9 2 5 21 90
Differenz

22/23 -1 0 0 3 4 -4 +5 +3 -6 +5 -3 A1 -3 0 -12

1.3 Verkehrsunfalle im Verhaltnis zur Unfallverursachung
und Lebensalter

«Junge Fahrende” und Senioren verursachen die meisten Verkehrsunfélle in ihrer jeweiligen
Altersgruppe selbst

Das Verhaltnis der Verkehrsunfallverursachung zum Lebensalter ist ein wichtiges Indiz um die ziel-
gerichtete Préventionsarbeit in Richtung der Verursachenden zu initiieren.

Die Werte zeigen einen erhdhten Verursacheranteil fir die Gruppe der ,jungen Fahrenden”. In der
Altersgruppe von 18 bis unter 25 Jahren sind 55,3 % der unfallbeteiligten Personen auch als Un-
fallverursacher verzeichnet.

Die zweite auffallige Gruppe beginnt bei 70 Jahren und steigt bis Gber 80 Jahre kontinuierlich von
54,8 % bis 66,4 % an.

In der folgenden Tabelle werden alle Unfallbeteiligten ins Verhéltnis zu den unfallverursachenden
Personen nach Alterskategorie gesetzt. Es werden die absoluten Zahlen so wie auch die Prozent-
werte dargestellt.
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Das folgende Liniendiagramm spiegelt die Zahlen aus der Tabelle wider.

Altersverteilung Verkehrsteilnehmende / Unfallverursachende

=—4=—23lle Unfallbeteiligten === Unfallverursachende

7.000 5954 6.100
5.000

4.000 \
3.000 /

2.935
2570 .46 2.835\
2.000 -

1.000 -

1.726 1.897
1.433 1.153

854 1.259

391

0 bis 06 bis 10 bis 15 bis 18 bis 25 bis 35 bis 45 bis 55 bis 65 bis 70 bis 75 bis 80

unter unter unter unter unter unter unter unter unter unter unter unter und
6 10 15 18 25 35 45 55 65 70 75 80 alter

1.4 Verkehrsunfalle im Verhaltnis zur Unfallverursachung und
Verkehrsbeteiligungsart

Das eigene Verhalten ist ein wesentlicher Faktor zur Reduzierung der Anzahl von Verkehrsunféllen
Die Betrachtung, wie haufig durch eine bestimmte Verkehrsbeteiligungsart Verkehrsunfélle verur-
sacht werden, hilft ebenfalls dabei MaBnahmen zu finden, die sich speziell an die Verursachergruppe
wenden. Hier sind neben praventiven MaBnahmen auch repressive Elemente zur Steigerung der

Verkehrssicherheit anzuwenden.

Die nachstehenden Darstellungen zeigen, dass jede Form der Verkehrsbeteiligung auch einen
deutlichen Anteil an der Entstehung von Verkehrsunfallen hat. Unfallgeschehen sind immer multi-
kausal, die Verwirklichung ist aber fast immer dem Fehlverhalten einer am Verkehr teilnehmenden
Person zuzuschreiben. Ob die Unfallverursachung durch die értlichen Gegebenheiten gepragt,
durch die komplexe und schwer erkennbare Gesamtsituation beeinflusst oder durch wissentliches
Fehlverhalten realisiert wurde, ist fir die Zuordnung der Verursachung zunéchst nicht relevant.

In der folgenden Tabelle werden alle Unfallbeteiligten ins Verhéltnis zu den unfallverursachenden
Personen nach Verkehrsbeteiligungsart gesetzt. Es werden die absoluten Zahlen so wie auch die
Prozentwerte dargestellt.
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Landwirtschaftliche

Motorrad liber
LKR bis 125 ccm
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fahrzeuge
Wohnmobil
S-Pedelec

2023

AlleUnfall- ) 72 3087 681 561 208 281 211 68 15 3978 1418
beteiligten
Unfallverur-

12.635 1.822 373 351 126 131 112 40 5 2175 869
sachende
Anteil in % 51,2 590 548 626 60,6 466 531 588 333 547 537
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1.5 Verkehrsunfalle im Verhaltnis zur Anzahl von
Kraftfahrzeugen

Weniger Verkehrsunfalle im Verhéltnis zum stets steigenden Kraftfahrzeugbestand (Tendenz

seit 2020)

Trotz des wachsenden Bestandes an Kraftfahrzeugen und einer wieder zunehmenden Mobilitat
nach Einschrankungen und Zurtickhaltung durch die Coronapandemie sind die Unfallzahlen im

Verhaltnis zum vergangenen Jahr in Schleswig-Holstein anndhernd gleichgeblieben.

Das folgende Diagramm stellt die Entwicklung der Zulassungszahlen in Bezug auf das Unfall-

geschehen der letzten 10 Jahre in Schleswig-Holstein dar.

mm Kfz.-Bestand SH Verkehrsunfalle

2:200.000 87.508 90.041 90711 2273

88.676

79.599 79.903
2.100.000 +—

2.050.000
2.000.000
1.950.000
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1.850.000 A
1.800.000 A
1.750.000 A
1.700.000 A

2.096.039

2.056.831

1.860.410
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HEEEE
1.993.913
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1.6 Verkehrsunfalle auf 100.000 Einwohner

Im vergangenen Jahr ist die Anzahl der Verkehrsunfélle pro 100.000 Einwohner mit 3.003 leicht
angestiegen, jedoch immer noch unter dem Niveau des vorpandemischen Jahres 2019 (3.185).

Gleichzeitig sind bei der BezugsgréBe mehr Personen als im Vorjahr verungliickt (2022: 502 /

2023: 520).

Die Entwicklung der letzten 10 Jahre wird im folgenden Balkendiagramm dargestellt.

Verkehrsunfalle/Verungliickte auf 100.000 Einwohner
mmm VU auf 100.000 Einwohner

3.500 -
574 583 581 564
2.500 -
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1.500 A
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500 -

2.830
3.010
3.061
3.124
3.139
3.185
2.752
2.818

3.000 - — a
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2 Verkehrsunfalle im StraBennetz auBerhalb
von Bundesautobahnen

Anstieg der Verkehrsunfallzahlen, jedoch weiter unter dem Wert aus dem Jahr 2019 - mehr Leicht-,
deutlich weniger Schwerverletzte und Getédtete

Die in diesem Abschnitt dargestellten Entwicklungen entsprechenden den o. g. Tendenzen fir das
Land Schleswig-Holstein. Sie werden hier aber fir die Vergleichbarkeit vorheriger Berichte noch
einmal detailliert aufgefihrt.

2.1 Anzahl der Verkehrsunfalle

95,4 % der registrierten Verkehrsunfélle ereigneten sich im StraBennetz auBerhalb der Bundesauto-
bahnen. Zu diesem Stral3ennetz zéhlen die Bundes-, Landes-, Kreis-, Gemeinde- und sonstigen
StraBen. Die Anzahl der in diesem Bereich festgestellten Verkehrsunfélle ist im vergangenen Jahr
von 79.452 um +6,4 % auf 84.563 Verkehrsunfille angestiegen, gleichzeitig hat sich die Anzahl der
todlichen Verkehrsunfalle von 89 um -3,4 % auf 86 etwas verringert.

2.2 Verkehrsunfalle mit verletzten und getéteten Personen

Zweitniedrigste Anzahl getoteter und schwerverletzter Personen - insgesamt aber mehr Ver-
ungliickte auBerhalb der BABen

Die Anzahl der Personen, die bei Verkehrsunfallen auBerhalb von Autobahnen getétet worden
sind, ist im letzten Jahr von 94 um -7,4 % auf 87 gesunken. Damit wurde die zweitniedrigste Anzahl
an Getdteten registriert, seit dieser Wert in der polizeilichen Statistik gefiihrt wird. Lediglich im
Pandemie-Jahr 2021 wurde eine niedrigere Anzahl von 67 Getdteten gezahlt.

18 (2022: 27) Personen starben als Folge von Verkehrsunfallen auf Bundes-, 33 (2022: 28) auf Landes-,
15 (2022: 16) auf Kreis- und 21 (2022: 23) auf GemeindestraBBen.

In der folgenden Tabelle werden die get&teten Personen in den Jahren 2022 und 2023 im Vergleich
nach ortlicher Lage und StraBenklasse dargestellt.

getotete Personen StraBenklasse

Gemeinde-
Jahr BundesstraBBe | LandesstraBBe u. a. StraBBen
19 12 6 4

2022  auberorts 18
innerorts 9 9 4 17 6
Summe 27 28 16 23 10
2023  auberorts 16 23 10 3 6
innerorts 2 10 5 18 17
Summe 18 33 15 21 23

Im Jahr 2023 stieg die Anzahl der Verkehrsunfélle mit verunglickten Personen von 11.065 um +5,5 %,
auf 11.679 an. Es wurden dabei 14.309 Personen verletzt oder getétet. Im Vorjahr lag dieser Wert
bei 13.685, damit ist eine Steigerung von +4,6 % bei den Verungliickten zu verzeichnen. Der Anstieg
der Gesamtzahl der Verunglickten ist auf die Leichtverletzten zurtickzufihren, die von 11.761 auf
12.530 um +6,5 % angestiegen sind.
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Das folgende Liniendiagramm stellt die Verkehrsunfélle mit Personenschaden, die Anzahl der
Leicht-, Schwerverletzten/Getdteten auf dem StraBennetz auBerhalb der Bundesautobahnen im
Verlauf der letzten 10 Jahre dar.

Verkehrsunfalle / Verungliickte auf dem tibrigen Stral3ennetz
= \/U P Leichtverletzte ==t==Schwerverletzte/Getotete

14.000 - 13.023 13.167 13.234 412980 12.787  12.640
11.761

11.172
12.000 1 M
10.000 4 11.795 11.949 12.036 11794 11424 11584 11.679

10.551  10.303 11065

12.530

8.000 A
6.000 A

4000 12979 2145 2129 2055 2046 2135 1919 1847 1924 1779
2.000 { Gl r————p—-tbo——g

O T T T T T T T T T 1
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Die folgenden Darstellungen zeigen die Entwicklung der Verkehrsunfalle, Verletzten und Getéteten
der letzten funf Jahre auBerhalb der Bundesautobahnen in Schleswig-Holstein.

Verkehrsunfille auf dem
ubrigen StraBennetz 2019 2021 2023

Verkehrsunfalle 87.708 76.353 78.265 79.452 84.563
Vergleich zum Vorjahr 1.979 -11.355 1.912 1.187 5.111
in % 2,3 -12,9 2,5 1,5 6,4
- mit Personenschaden 11.584 10.551 10.303 11.065 11.679
Vergleich zum Vorjahr -42 -1.033 -248 762 614
in % -0,4 -8,9 -2,4 7,4 5,5
Verletzte 14.683 12.995 12.829 13.591 14.222
Vergleich zum Vorjahr -41 -1.688 -166 762 631
in % -0,3 -11,5 -1,3 59 4,6
Leichtverletzte 12.640 11.172 11.049 11.761 12.530
Vergleich zum Vorjahr -147 -1.468 -123 712 769

5 in% 11 11,6 11 6,4 6,5
§ Schwerverletzte 2.043 1.823 1.780 1.830 1.692
Vergleich zum Vorjahr 106 -220 -43 50 -138

in % 5,5 -10,8 -2,4 2,8 -7,5
Getotete 92 96 67 94 87
Vergleich zum Vorjahr -17 4 -29 27 -7
in % -15,6 4,3 -30,2 40,3 -7,4

Das folgende Diagramm gibt einer Ubersicht iber die Verkehrsunfalle und Verungliickten auf dem
StraBennetz auBerhalb der Bundesautobahnen.
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Verkehrsunfalle / Verungliickte

mm Verkehrsunfélle —=Verunglickte
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2.3 Verkehrsunfille mit verletzten und getéteten Personen
nach Ortslagen

Die meisten Personen verungliicken innerorts

Bei der Betrachtung der Ortslage unter Bezug auf den Verletzungsgrad bei Verkehrsunfallen zeigt
sich, dass mehr als 2/3 der Personen innerhalb geschlossener Ortschaften verungliickten. Auch
der Anteil schwerverletzter und getdteter Personen ist innerhalb geschlossener Ortschaften mit
knapp Uber 50 % der grofte.

Verungliickte nach Ortslagen

B 6,8 % Bundesautobahnen

m 65,6 % innerhalb geschlossener Ortschaften

m 27,6 % auBerhalb geschlossener Ortschaften
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Schwerverletzte und Getotete
nach Ortslagen

B 6,9 % Bundesautobahnen

M 51,4 % innerhalb geschlossener Ortschaften

m 41,7 % auBerhalb geschlossener Ortschaften

2.4 Verkehrsunfille mit verletzten und getoteten Personen
nach Verkehrsbeteiligungsart

Die meisten get6teten Personen waren ZufuBgehende
Innerorts verstarben die meisten Personen als ZufuBgehende (11), am zweithaufigsten mit einem
motorisierten Zweirad (8) und am dritthdufigsten mit einem Pedelec (6).

AuBerorts verstarben die meisten Personen als Insassen von Pkw (26) und am zweith&dufigsten auf
motorisierten Zweirddern (16), gefolgt von den Pedelec-Fahrenden (4). Alle anderen Verkehrsbe-
teiligungsarten wurden 1 - 3 Mal verzeichnet.

In der folgenden Tabelle werden die get&teten Personen nach Ortslage, Verkehrsbeteiligungsart
und StraBBenklassen dargestellt.

getotete Personen StraBBenklasse

Gemeinde-
Z BundesstraBe | LandesstraBe | u.a.StraBen [ KreisstraBe

ZufuBgehende
Krader mit amtl. 8 4 1 3
Kennz.

Pedelec

PKW

Fahrrad
E-Kleinstfahrzeug

innerorts

= =N O O

bespannte
Fuhrwerke
Ubriges 1 1
Kraftfahrzeug

Summe 35 2 10 5 18
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| getstete Personen |
Gemeinde-
_
Krader mit amtl. 16 7 3
@ Kennz.
S Pedelec 4 3 1
é: ZufuBgehende 3 2 1
®  Fahrrad 2 1 1
Lkw 1 1
Summe

Summe --i___

2.5 Hauptunfallursachen

Fehler beim Abbiegen und Missachtung der Vorfahrtsregelungen sind die Hauptunfallursachen
auBerhalb von Bundesautobahnen

Verkehrsunfalle in den Kreuzungs- und Einmindungsbereichen dominieren. Dies spiegelt sich in
den ermittelten Hauptunfallursachen wider. Vorfahrtsverletzungen und Fehler beim Abbiegen
wurden als haufigste Unfallursachen von der Polizei festgestellt.

Das folgende Tortendiagramm stellt die Unfallursachen auf den StraBen auBerhalb der Bundes-
autobahnen prozentual dar.

Hauptunfallursachen ohne BAB
(% aller festgestellter Unfallursachen)

16,6 % Abbiegen
16,5 % Vorfahrt
10,8 % Geschwindigkeit

8,2 % Abstand

6,3 % Alkohol/Drogen

4,3 % Uberholen

2,4 % falsches Verhalten gegenlber FuBgangern
1,8 % falsches Verhalten der FuBgénger
1.2 % korperliche Mangel

1 % Technische Méngel

0,7 % Ablenkung

0,6 % Nebeneinanderfahren

0,6 % Ladung

0,5 % Ruhender Verkehr

13,1 % andere Fehler
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2.6 MaBnahmen zur Bekdmpfung der Hauptunfallursachen

2.6.1 Vorfahrtsiiberwachung

Weniger Vorfahrtsverletzungen festgestellt

Innerhalb geschlossener Ortschaften sind insbesondere Vorfahrtsmissachtung und Abbiegefehler
weiterhin die Hauptunfallursachen.

Die Bekampfung der Unfallursachen Vorfahrt und Vorrang sowie Abbiegen geschieht insbesondere
durch Verkehrsiberwachung an Deliktsschwerpunkten. Bedeutend ist hier ferner die Arbeit der
jeweiligen Unfallkommissionen. Diese entwickeln abgestimmte MaBnahmen zur Entscharfung von
Unfallhdufungsstellen und tragen somit einen erheblichen Teil zur Verkehrssicherheit bei.

Ohne Hinzuzdhlung der Vorfahrtsdelikte mit anschlieBendem Unfall, stellte die Polizei im Rahmen
der reinen Verkehrsiiberwachung dieses Deliktsfeldes im vergangenen Jahr 3.520 (2022: 4.029)
Verkehrsordnungswidrigkeiten und damit-12,6 % weniger als 2022 fest. Das waren u. a. Stoppschild-
missachtungen, RotlichtverstoBe oder Gefahrdungen anderer Verkehrsteilnehmer beim Abbiegen.

2.6.2 Geschwindigkeitsiiberwachung

Weniger GeschwindigkeitsverstéBe festgestellt

Nicht angepasste oder Gberhéhte Geschwindigkeit sind bei schweren Verkehrsunféllen eine

der Hauptunfallursachen. Die Héhe der Geschwindigkeit entscheidet oftmals Gber die Schwere
der Unfallfolgen. Die Uberwachung der Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist ein
Schwerpunkt der polizeilichen und kommunalen Verkehrsliiberwachung. Innerhalb geschlossener
Ortschaften konzentrieren sich die MaBnahmen auf sensible Bereiche zum Schutz schwacher
Verkehrsteilnehmender (u. a. Kindertagesstatten, Schulen, Seniorenheime). Aber auch Unfallhau-
fungsstellen und Deliktsschwerpunkte fallen in die tagliche Uberwachung. Durch die Polizei wurden
im vergangen Jahr auf dem StraBennetz auBerhalb der Bundesautobahnen 370.366 Geschwindig-
keitsverstoBe zur Anzeige gebracht. Das sind 34.602 VerstéBe weniger (-8,5 %) als 2022.
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3 Verkehrsunfalle auf den Bundesautobahnen

Mehr Verkehrsunfille, geringste Anzahl getdteter Personen seit Giber 20 Jahren, Anstieg

der Anzahl von leicht- und schwerverletzten Personen - Geschwindigkeit ist wieder Haupt-
unfallursache

Die Verkehrsdichte auf den Autobahnen steigt nach einem Riickgang in den Pandemiejahren
fortlaufend an, mit ihr steigt die Anzahl der Verkehrsunfalle in diesem besonderen Verkehrsraum.
Insgesamt wurden mehr Personen leicht- und schwerverletzt, die Anzahl der Menschen, die im
Jahr 2023 auf Bundesautobahnen in Schleswig-Holstein getdtet worden sind, ist aber die geringste
seit Uber 20 Jahren.

Das Jahr 2023 auf den Bundesautobahnen in Schleswig-Holstein wurde wieder durch gréBere
Bauvorhaben und SanierungsmaBnahmen gepragt. Auch in den ndchsten Jahren werden neben
groBeren Projekten, wie dem Neubau der Rader Hochbriicke, der abzuschlieBenden Sanierung
der A210 um das Autobahnkreuz Rendsburg oder anlaufende MaBnahmen zum Ausbau und zur
Sanierung der A23, viele kleinere Bau-, Sanierungs- und WartungsmafBnahmen im laufenden
Autobahnbetrieb durchgefiihrt werden. Wechselnde Verkehrsfihrungen und Baubetrieb neben
und auf den Fahrstreifen stellen erhéhte Anforderungen an die Teilnahme am Stral3enverkehr.
Einschréankungen bei der Fahrstreifenanzahl und Reduzierung der Fahrstreifenbreite sorgen
punktuell fir eine hdhere Verkehrsdichte und sind evtl. mit baulich nicht oder nur in geringerer
Form abgegrenztem Begegnungsverkehr, zuséatzliche Faktoren, die die Konzentration auf das
Verkehrsgeschehen beeintrachtigten.

Aber auch ohne Einschrankungen durch Baustellen fihren Fehleinschatzungen der StraBen- und
Verkehrssituation oder die falsche Bewertung der eigenen Fahigkeiten zu Verkehrsunfallen.

3.1 Anzahl der Verkehrsunfalle

Die Anzahl der Verkehrsunfalle auf den Autobahnen in Schleswig-Holstein ist im vergangenen Jahr
von 3.726 um +10,4 % auf 4.113 gestiegen. Rickblickend hat sich die Anzahl der Verkehrsunfélle
auf Autobahnen im Land seit 2001 immer um die 4.000 bewegt. Von 2014 auf 2015 wurde eine Steige-
rung von 3.860 auf 4.675 verzeichnet, dieser Anstieg setzte sich bis 2017 und einer Gesamtunfall-
anzahl von 5.559 fort. Bis zum Jahr 2021 sanken die Unfallzahlen dann wieder auf unter 4.000.

Verkehrsunfalle auf Bundesautobahnen haben 2023 einen Anteil von 4,6 % an der Gesamtzahl der
Verkehrsunfélle im Land (84.563). Dies ist ein etwas hoherer Wert als im Vorjahr, in dem der Anteil
bei 4,5 % lag.

3.2 Verkehrsunfalle mit verletzten und getéteten Personen

Geringste Anzahl getdteter Personen auf BAB in Schleswig-Holstein seit 20 Jahren, Anstieg bei
den schwer- und leichtverletzten Personen

Die Anzahl der Verkehrsunfélle, bei denen sich Personen verletzt haben oder getétet worden sind,
istim letzten Jahr von 590 um +6,8 % auf 630 angestiegen. Bei diesen Unféllen wurden 1.036 Per-
sonen verletzt oder getdtet. Im Vorjahr waren es 990 (+4,6 %) Personen.

Es wurden im Jahr 2023 bei Verkehrsunfallen auf Autobahnen im Land 3 Personen todlich verletzt
(2022: 8 Personen). Seit Gber 20 Jahren ist das die geringste Anzahl an getdteten Personen in

diesem besonderen Verkehrsraum.

Bei den schwerverletzten Personen stieg die Anzahl von 119 um +8,4 % auf 129, nachdem der
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Wert in den letzten 3 Jahren gesunken war, 2022 sogar um -24,7 %. Vor 2019 wurde allerdings
zuletzt im Jahr 2010 eine Anzahl von unter 120 schwerverletzten Personen verzeichnet.

Grundsétzlich gilt die Annahme, dass sich aufgrund des guten Ausbaus der Autobahnen dort
weniger Verkehrsunfélle ereignen, die Folgen aufgrund der hohen Geschwindigkeiten aber haufig
schwerwiegender sind. Die Schwelle, ob eine Person schwerverletzt oder getdtet wird, ist auf der
Autobahn h&ufig niedrig.

Im Jahr 2023 ist auch die Anzahl der leichtverletzten Personen von 871 um +4,1 % auf 907 an-
gestiegen, damit ist seit 2019 (959 Personen) erstmals wieder ein Wert von Uber 900 erreicht. Die
Anzahl liegt aber deutlich unter den Werten der Jahre 2015 - 2017, mit jeweils Gber 1.000 leicht-
verletzten Personen.

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht iiber die Verungliickten auf den Bundesautobahnen nach
StraBennummer in den letzten 5 Jahren wieder.

Anzahl der verletzten/ 2021 2023
getoteten Personen

leicht verletzt 191 216
Al schwer verletzt 39 14 23 16 19
getotet 1 1 2 2 2
leicht verletzt 255 233 271 316 324
A7 schwer verletzt 90 81 78 56 68
getotet 4 5 3 5 0
leicht verletzt 38 20 25 1 35
A20 schwer verletzt 16 4 8 3 2
getodtet 0 0
leicht verletzt 48 34 46 64 32
A21 schwer verletzt 5 9 8 12 4
getotet 0 1 0 1 0
leicht verletzt 143 139 127 157 151
A23 schwer verletzt 26 43 25 14 16
getotet 0 2 2 0 0
leicht verletzt 34 22 15 22 41
A210 schwer verletzt 1 3 6 2 2
getotet 2 0 0 0 0
leicht verletzt 50 23 14 24 24
A215 schwer verletzt 23 6 1 4 7
getotet 0 1 0 0 0
leicht verletzt 0 3 5 4 8
A226 schwer verletzt 0 1 0 2 0
getotet 0 0 0 0 0
leicht verletzt 60 55 73 45 64
A24 schwer verletzt 5 6 8 10 X
getotet 1 1 3 0 0
leicht verletzt 5 3 2 4 2
A25 schwer verletzt 0 0 1 0 0
getotet 0 0 0 0 0
Summe 1172 901 962 998 1.039
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Im folgenden Diagramm werden die Anzahl der Verkehrsunfélle mit Personenschaden sowie die
Verungliickten insgesamt als Balken dargestellt, zusatzlich erfolgt eine Aufschlisselung nach
Verletzungsgrad fur die letzten 10 Jahre.

Verletzte/getStete Personen auf Autobahnen in Schleswig-Holstein 2023
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schwerverletzt et getotet
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Die folgende Tabelle stellt die Entwicklung der Verkehrsunfalle, Verletzten und Getdteten der
letzten finf Jahre auf den Bundesautobahnen in Schleswig-Holstein dar.

Verkehrsunfille
auf den Bundesautobahnen 2019 2020 2021 2023

Verkehrsunfille 4.565 3.550 3.752 3.726 4113
Vergleich zum Vorjahr -519 -1015 202 -26 387
in % -10,2 -22,2 57 -0,7 10,4
- mit Personenschaden 690 554 581 590 630
Vergleich zum Vorjahr -5 -136 27 9 40
in % -0,7 19,7 4,9 1,5 6,8
Verletzte 1.164 890 953 990 1.036
Vergleich zum Vorjahr -22 -274 63 37 46
in % 1.9 -23,5 71 3.9 4,6
Leichtverletzte 959 723 795 871 907
Vergleich zum Vorjahr -36 -236 72 76 36

§ in % -3,6 -24,6 10,0 9,6 41
S Schwerverletzte 205 167 158 119 129
Vergleich zum Vorjahr 14 -38 -9 -39 10

in % 7,3 -18,5 -5,4 -24,7 8,4
Getotete 8 1 10 8 3
Vergleich zum Vorjahr -5 3 -1 -2 -5
in % -38,5 37,5 9.1 -20,0 -62,5
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Das folgende Diagramm zeigt die Entwicklung der Unfallzahlen der letzten 10 Jahre auf:

Verkehrsunfélle / Verungliickte auf Bundesautobahnen

VU gesamt BAB verungliickte P.
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3.3 Hauptunfallursachen

Nicht angepasste Geschwindigkeit bleibt die Hauptunfallursache Nr. 1 auf Bundesautobahnen
Ein Verkehrsunfallgeschehen ist multikausal. Fir einen Verkehrsunfall kdnnen daher bis zu drei
verschiedene Ursachen im polizeilichen Vorgangsbearbeitungssystem ausgewahlt werden.

Die Hauptunfallursachen aus dem Jahr 2023 auf Bundesautobahnen in Schleswig-Holstein unter-
scheiden sich nicht von denen der Vorjahre.

Als hdufigste Unfallursache wurde 795 Mal nicht angepasste Geschwindigkeit angenommen.
Davon ereigneten sich 537 Unfélle als sog. Fahrunfall - d. h. der Unfall wurde durch den Verlust der
Kontrolle Gber das Fahrzeug (wegen nicht angepasster Geschwindigkeit oder falscher Einschatzung
des Straf3enverlaufs, des StraBenzustandes o. 3.) ausgeldst, ohne dass andere Verkehrsteilnehmende
dazu beigetragen haben.

Auf Bundesautobahnen gilt gem. § 3 StVO grundsatzlich keine Geschwindigkeitsbegrenzung. Die
fahrzeugfihrende Person darf aber nur so schnell fahren, dass sie ihr Fahrzeug standig beherrscht.
Die Geschwindigkeit ist insbesondere den StraBen-, Verkehrs-, Sicht- und Wetterverhaltnissen sowie
den persdnlichen Fahigkeiten und den Eigenschaften von Fahrzeug und Ladung anzupassen.

Nicht angepasste Geschwindigkeit macht 33,8 % aller Unfallursachen aus und wurde damitim
Verhéltnis haufiger als im Jahr 2022 (31 %) festgestellt.

Zweithaufigste Unfallursache war ungeniigender Abstand (13,4 %). Der Abstand muss in der Regel
so groB sein, dass auch dann hinter einem Fahrzeug gehalten werden kann, wenn es plétzlich
gebremst wird. Der einzuhaltende Sicherheitsabstand richtet sich ebenfalls nach den herrschenden
Verhaltnissen, insbesondere der gefahrenen Geschwindigkeit, den StraBen-, Verkehrs-, Sicht- und
Witterungsverhéltnissen sowie den personlichen Féhigkeiten und den Eigenschaften des Fahrzeugs.
Nach derzeit herrschender Rechtsprechung gilt bei idealen Voraussetzungen der ,halbe Tachowert”
als sicherer Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug.

Die Unfallursache ,andere Fehler” soll in der polizeilichen Verkehrsunfallaufnahme nie allein als

Ursache angefiihrt werden, sie wird i.d.R. erganzend ausgewahlt, wenn ein Versto3 gegen die
Grundregeln des § 1 StVO angenommen wird.
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Die seit 2021 in das Ursachenverzeichnis aufgenommene Ablenkung wurde auf Autobahnen nur in
1,3 % aller Ursachen aufgefihrt. Der Nachweis dieser Ursache ist ohne konkrete Zeugenhinweise
oftmals schwierig zu fihren.

Im Folgenden werden die Unfallursachen auf den Bundesautobahnen prozentual in einem Torten-
diagramm dargestellt.

Hauptunfallursachen auf BAB

m 33,8 % Geschwindigkeit
13,4 % Abstand

10,4 % Uberholen

6,9 % Ladung

4,8 % Ubermiidung

4,5 % Vorrang, Vorfahrt
3,9 % ADM

3,2 % technische Méngel

2,7 % Nebeneinanderfahren

1,7 % StraBenbenutzung

1,6 % sonst. Kérperliche Mangel

0,9 % Ablenkung

0,5 % Abbiegen, Wenden,Rickwartsfahren
11,2 % andere Fehler

3.4 MaBnahmen zur Bekdmpfung der Hauptunfallursachen

Die Polizei fihrt zur Bekdmpfung der Hauptunfallursache ,Geschwindigkeit” Kontrollen auf den
Bundesautobahnen durch. Die Uberwachung erfolgt durch den Einsatz von Videofahrzeugen,
mobilen und (semi-)stationdren Geschwindigkeitsmessanlagen in Baustellen oder anderen
Bereichen, in denen aufgrund von Gefahrensituationen Geschwindigkeitsreduzierungen durch die
Verkehrsbehorde angeordnet worden sind.

Deutliche Geschwindigkeitsiiberschreitungen, riskantes Uberholen und dichtes Auffahren sind
Aggressionsdelikte im StraBenverkehr, die zu besonders schweren Verkehrsunféllen fihren kénnen.
Die o. g. Hauptunfallursachen zeigen hier ein eindeutiges Bild, so dass die Durchfiihrung von
Geschwindigkeitsmessungen ein wichtiges Mittel darstellt, hier entgegenzuwirken. Die Landespolizei
setzt auBerdem im ganzen Land Videowagen ein und misst die Einhaltung von Abstandsregelungen
und Geschwindigkeitsbegrenzungen u.a. mittels Videomessanlagen von Autobahnbriicken.

Bei der Auswertung des vorliegenden Zahlenmaterials der Deliktsfelder Geschwindigkeitstiber-
schreitung und Abstandsunterschreitung sind Unstimmigkeiten aufgrund unterschiedlicher
statistischer Erfassungen festgestellt worden, so dass hier bis zur Veréffentlichung dieses Berichtes
keine belastbaren Aussagen zu den VerstéBen getroffen werden konnten.
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4 Unerlaubtes Entfernen vom Unfallort

Mehr Verkehrsunfallfluchten durch die Landespolizei aufgenommen

Erneut zeigt sich 2023 ein Anstieg (+6,4 %) auf 19.984 Falle der Straftat gem. § 142 StGB. Das
Verhéltnis der begangenen Verkehrsunfallfluchten zur Gesamtzahl der polizeilich registrierten
Verkehrsunfalle liegt somit bei 22,5 % und ist damit nahezu identisch mit dem Vorjahr. Die hohen
Werte der Jahre 2017/2018/2019 sind aber noch nicht wieder erreicht (2019: 21.172).

Auf Bundesautobahnen stieg die Anzahl im Vergleich zum Vorjahr von 486 um +18,5 % auf 576 Falle.
Bei der Betrachtung der Gesamtzahl der Verkehrsunfélle auf den Autobahnen macht das einen
Anteil von 14 % aus. Aber auch hier waren die unmittelbar vor Corona gelegenen Jahre deutlich
héher belastet (2017 und 2018 jeweils Uber 800 Anzeigen § 142 StGB).

Das Liniendiagramm zeigt die Entwicklung der Verkehrsunfélle und der Verkehrsunfallfluchten in
den letzten 10 Jahren.

Verkehrsunfalle / Verkehrsunfallfluchten
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Bei diesen Verkehrsunfallen wurden 1.062 (+13,5 %) Verkehrsteilnehmende leicht- und 69 (-6,2 %)
schwerverletzt. Ein Unfallbeteiligter erlitt tddliche Verletzungen (2022: 5). Bei erneut gestiegenen
Fallzahlen des § 142 StGB sind zwar die Zahlen der leichtverletzten Personen gestiegen, der
dabei Schwerverletzten und Getéteten aber ricklaufig.

Bei 86,2 % der Verkehrsunfalle mit Unfallflucht wurde als Unfallursache eine geringfliigige
Ordnungswidrigkeit festgestellt. 19.000 hatten lediglich Sachschaden zur Folge. Diese Verkehrs-
unfalle ereigneten sich zum gréBten Teil auf Parkplatzen beim Ein- oder Ausparken. Aber auch die
Berlihrungen der AuB3enspiegel im Langsverkehr machen eine nicht unerhebliche Anzahl dieser
Taten aus und werden als VerstoB gegen das Rechtsfahrgebot gefihrt.

Die Landespolizei stellt seit Jahren eine verstarkte Anzeigebereitschaft fest. Das resultiert zum

einen aus den Anforderungen der Versicherungs- und Leasinggesellschaften und zum anderen
aus den hohen Wiederherstellungskosten lackierter Fahrzeugteile. Der 62. Deutsche Verkehrs-
gerichtstag 2024 in Goslar hat verschiedene Handlungsempfehlungen fiir eine Reform des

§ 142 StGB herausgegeben, diese sollen bei Umsetzung zur Reduzierung der Fallzahlen fihren.
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Das folgende Balkendiagramm stellt die Verunglickten bei Verkehrsunféllen mit unerlaubtem
Entfernen vom Unfallort in den letzten 10 Jahren dar.
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5 Verkehrsunfalle mit Wild

Erneuter Anstieg der Anzahl der Verkehrsunfalle mit Wild

Eine vielfach unterschatzte Gefahr im StraBenverkehr stellen Verkehrsunfalle mit Wild dar. Im Jahr
2023 erfasste die Polizei 18.010 Wildunfélle (2022: 17.107) und somit +5,3 % mehr als im Vorjahr.
Dabei wurden 186 Menschen leicht- und 21 schwerverletzt.

9.831 dieser Unfalle wurden von der Polizei vor Ort erfasst, sowie 8.179 VU S3 durch die polizeilichen
Einsatzleitstellen abgearbeitet. In diesen Fallen war dennoch eine zustandige jagdausibungs-
berechtigte Person vor Ort. Hinzu kommt noch eine Dunkelziffer der polizeilich nicht registrierten
Unfélle, entweder weil die jagdausibungsberechtigte Person direkt Kenntnis bekommen hat, oder
weil die Fahrzeugfiihrenden den Kontakt zur Polizei vermeiden wollten (z. B. nach Alkoholbeein-
flussung).

Aufgrund des zahlenmaBig hohen Niveaus dieser Unfallkategorie ist es zu begriBen, dass

der LBV.SH Ende 2023 einen neuen Runderlass mit erleichterten Anordnungsbefugnissen fir
Geschwindigkeitsreduzierungen an erkennbaren Wildunfallhdufungsstellen herausgegeben hat,
so dass hier langfristig moglicherweise mit Rickgéngen zu rechnen ist.
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6 Risikogruppen

6.1 Verhaltnis Unfallverursachung und Lebensalter

Risikogruppen ,Junge Fahrende” mit Abnahme, Senioren mit deutlicher Zunahme bei der
Verkehrsunfallbeteiligung vertreten

Das altersbezogene Risiko, bei einem Verkehrsunfall zu verunglicken, 1asst sich mit der Haufig-
keitszahl ,Verunglickte pro 100.000 Einwohner dieser Altersgruppe” darstellen. In den vergangenen
drei Jahren waren ,Junge Fahrende” deutlich starker gefédhrdet als andere Altersgruppen, da sie
gemessen an ihrem Bevolkerungsanteil Uberdurchschnittlich oft bei Verkehrsunféllen verunglickten.
Aufgrund des demographischen Wandels und eines wachsenden Mobilitdtsverhaltens waren
Senioren (ab 65 Jahren) zunehmend als Unfallverursachende am Unfallgeschehen beteiligt und als
Verunglickte betroffen.

Verkehrsunfélle mit Kindern gehéren nach wie vor zum traurigsten Kapitel unseres Verkehrsalltages.
Sie bedurfen einer besonderen Aufmerksamkeit zur zielgerichteten Préavention und im Idealfall zur
Unfallvermeidung.

Diese Ausfiihrungen werden in dem angefligten Balkendiagramm beschrieben.

Verungliickte auf 100.000 Einwohner der jeweiligen Altersgruppe

m2023 @2022 m2021

alle Altersgruppen

Junge Fahrende (18 bis unter 25
Jahre)

25 bis unter 65jahrigen

Senioren (ab 65 Jahre)

Kinder (0 bis unter 15 Jahre)

0 300 600 900 1.200 1.500

6.2 Junge Fahrende

Wieder mehr Verkehrsunfélle und Verletzte - weniger Getdtete

In der Altersgruppe der 18- bis unter 25jahrigen hat es eine Zunahme bei den Verkehrsunfallbe-
teiligungen gegeben. Die Zahl der Verkehrsunfélle dieser Altersgruppe ist von 3.803 um +9,5 %
auf 4.166 gestiegen. Damit wurde der Wert aus dem Jahr 2019 von 4.441 Verkehrsunféllen jedoch
immer noch nicht Gberschritten.

Auf Bundesautobahnen hat sich die Anzahl der Verkehrsunfélle unter Beteiligung dieser Gruppe
von 306 um +18,3 % auf 362 erhéht. Davon wurden 225 (2022: 185) Verkehrsunfalle durch diese
Altersgruppe verursacht.
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Im Ubrigen StraBennetz ist eine Zunahme von 3.497 um +8,8 % auf 3.804 zu verzeichnen.
2.375(2022: 2.195) der Unfélle wurden hier durch Personen dieser Altersgruppe verursacht.
Insgesamt gelten ,Junge Fahrende” in 2.600 (2022: 2.380) Verkehrsunféllen und damit bei einem
Anteil 13,2 % als Verursachende aller qualifizierten Verkehrsunfalle in Schleswig-Holstein. Damit
hat sich ihr Anteil zu 2022 (13,1 %) nicht verdndert. Bei einem Bevélkerungsanteil von 7,1 % sind
~Junge Fahrende” mit 21,2 % tGberdurchschnittlich haufig in das Verkehrsunfallgeschehen involviert.

68,8 % der Verkehrsunfille wurden von mannlichen Fahrern verursacht.

Im folgende Balkendiagramm werden die durch die Altersgruppe der 18- bis unter 25jdhrigen ver-
ursachten Verkehrsunfélle nach Ortslagen der letzten 10 Jahre dargestellt.

Verkehrsunfélle verursacht durch ,Junge Fahrende”
mmm Verkehrsunfalle gesamt auf den Bundesautobahnen
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Insgesamt wurden 1.917 (+6,7 %) ,Junge Fahrende” leicht- und 229 schwerverletzt. Bei den Schwer-
verletzten blieb die Anzahl wie im Vorjahr. Es verungliickten 8 Verkehrsteilnehmende dieser
Altersgruppe im Berichtszeitraum todlich. Das sind vier Getotete weniger als im Vorjahr. Die Anzahl
der verungluckten ,Jungen Fahrenden” ist im Berichtszeitraum insgesamt um +5,7 % gestiegen.

57 % verungliickten als Fahrende von oder Mitfahrende in Pkw, 17,8 % als Radfahrende und 4,6 %
mit motorisierten Zweiradern tGber 125 ccm.

Die Anzahl der ,Jungen Fahrenden”, die sich leichte oder schwere Verletzungen bei Verkehrsun-

fallen mit Elektrokleinstfahrzeugen zugezogen haben, ist von 57 auf 101 angestiegen und nimmt
einen Gesamtanteil von 4,6 % der Unfélle dieser Altersgruppe ein.
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Das folgende Balkendiagramm stellt die Verunglickten der Alterskategorie der 18- bis unter
25jahrigen nach Verletzungsgrad in den letzten 10 Jahren dar.

Verungliickte "Junge Fahrende"
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6.2.1 Hauptunfallursachen

Geschwindigkeit auch hier Hauptunfallursache
Nicht angepasste Geschwindigkeit ist mit einem Anteil von 23,2 % (2022: 19,8 %) die am haufigs-
ten festgestellte Unfallursache in dieser Altersgruppe.

Vorfahrts-/Vorrangverletzungen wurden mit 13,3 % (2022: 14,4 %), neben Abstandsunterschreitungen
mit 12,9 % (2022: 11,5 %) und Abbiegefehlern mit 12,3 % (2022: 14 %) als weitere Hauptunfallursachen

festgestellt.

Bei 7,2 % (2022: 8,6 %) war der Konsum von Alkohol oder anderer berauschender Mittel unfallur-
sachlich.

1% (2022: 1,6 %) der ,Jungen Fahrenden” waren durch ein elektronisches Gerat oder in anderen
Fallen abgelenkt.
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Das folgende Tortendiagramm stellt die Unfallursachen junger fahrender Personen prozentual dar.

Unfallursachen Junger Fahrender
(% aller festgestellter Unfallursachen)

m 23,2 % Geschwindigkeit
13,3 % Vorfahrt
® 12,9 % Abstand
m 12,3 % Abbiegen
B 8,9 % StraBenbenutzung
7,2 % Alkohol/Drogen
3,7 % Uberholen
1,5 % Technische Mangel
1,4 % Falsches Verhalten gegentber FuBgangern
1,3 % falsches Verhalten der FuBgénger
1,0 % Ablenkung
1,0 % Ubermiidung
0,7 % Nebeneinanderfahren

9,9 % andere Fehler

6.3 Senioren

Steigende Anzahl an Verkehrsunféllen und Verungliickten

In der Altersgruppe der ab 65jahrigen hat es einen erneuten Anstieg bei den Verkehrsunfallbetei-
ligungen gegeben. Die Zahl der Verkehrsunfélle dieser Altersgruppe ist von 5.044 um +7,8 % auf
5.439 gestiegen.

Auf Bundesautobahnen hat sich die Anzahl der Verkehrsunfélle unter Beteiligung dieser Gruppe
von 212 um +7,5 % auf 228 erhéht. Davon wurden 122 (2022: 132) Verkehrsunfélle durch diese

Altersgruppe verursacht.

Im Ubrigen StraBennetz ist eine Zunahme von 4.832 um +7,8 % auf 5.211 zu verzeichnen.
3.456(2022: 3.144) der Unfélle wurden hier durch Personen dieser Altersgruppe verursacht.

Insgesamt gilt die Altersgruppe in 3.578 (2022: 3.276) Verkehrsunfallen und damit bei einem Anteil
18,1 % (2022: 18,1 %) als Verursachende aller qualifizierter Verkehrsunfalle in Schleswig-Holstein.
Gemessen an ihrem Bevolkerungsanteil von 23,5 % sind Senioren mit 27,7 % wesentlich seltener
am Verkehrsunfallgeschehen beteiligt als ,Junge Fahrende”.

Sie verursachen jedoch haufiger schwere Verkehrsunfélle. Fast jeder 4. Verkehrsunfall mit schwerem

Personenschaden (23,6 %) wurde von einer Person dieser Altersgruppe verursacht. Bei den ,Jungen
Fahrenden” liegt der Anteil bei 12,3 %.
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Trotz steigender Mobilitét legen Verkehrsteilnehmende mit zunehmendem Alter in der Regel

eher kirzere Strecken zurlick und meiden StraBen, auf denen deutlich héhere Geschwindigkeiten
gefahren werden. Auf den Bundesautobahnen wurden 122 (3,4 %) Verkehrsunfalle aufgenommen,
die durch Senioren verursacht worden sind. Auf den LandesstraBen waren es 734 (22,9 %), auf den
BundesstraBBen 599 (16,7 %) und auf den KreisstraBen 597 (16,7%). Am hochsten war die Unfallbe-
lastung, wie auch in den Jahren zuvor, mit 1.439 (40,2 %) auf Gemeinde- und anderen Stral3en.

Das folgende Balkendiagramm stellt die durch Senioren verursachten Verkehrsunfille gesamt mit
Unterscheidung auf den Bundesautobahnen und auBBerhalb derer fir die letzten 10 Jahre dar.

Verkehrsunfalle verursacht durch Senioren
mmm Verkehrsunfalle gesamt «=4-auf den Bundesautobahnen

=4==3uBerhalb der Bundesautobahnen
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Im Jahr 2023 stieg lediglich die Anzahl der leichtverletzten Personen in der Altersgruppe ab 65
Jahren. Es wurden 2.109 (+8,2 %; 2022: 1.950) Personen leicht- und 459 (-1,3 %; 2022: 465) schwer-
verletzt. 37 (-5,1 %; 2022: 39) verstarben infolge von Verkehrsunfallen. Damit macht diese Gruppe
41,1 % (2022: 38,2 %) der Getdteten aus.

Verungliickte Senioren
B leichtverletzt Oschwerverletzt B getdtet
3.000
37
39 48 39
2. 42
01 30 > 34 20
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Besonders stark gefahrdet sind Senioren als Fahrrad- und Pedelec-Fahrende. 1.163 (44,6 %) der
Verungliickten fuhren ein Fahrrad oder Pedelec.

Radfahrend verunglickten 643 Personen, davon 542 leicht, 100 schwer und 1 tédlich.

Mit dem Pedelec verungliickten 520 Personen, davon wurden 421 leicht-, 90 schwerverletzt und
9 getotet.
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Am zweithdufigsten verungliickten Personen ab 65 Jahren als Fahrende oder Mitfahrende in
Personenkraftwagen, hier wurden fur das Jahr 2023 insgesamt 956 (36,7 %) Félle verzeichnet, davon
wurden 796 leicht-, 150 schwerverletzt und 10 getotet.

257 (9,9 %) Personen dieser Gruppe verunglickten, als sie zufuBgehend am StraBenverkehr teil-
genommen haben, davon wurden 177 leicht-, 69 schwerverletzt und 11 getétet.

Ein ebenfalls dreistelliger Wert ist bei den Motorradfahrenden zu verzeichnen. Insgesamt verun-
glickten 132 (5,1 %) Personen, davon wurden 88 leicht-, 40 schwerverletzt und 4 getétet.

Uber die Halfte der verstorbenen Senioren (56,8 %) waren Gber 80 Jahre alt.

In der folgenden Tabelle werden die verunglickten Senioren nach Verletzungsgrad und Verkehrs-
beteiligung fur das Jahr 2023 dargestellt.

Verletzungsgrad

Anzahl Verkehrsteilnehmer Summe Leicht verletzt [ Schwer verletzt Getotet

Verkehrsbeteiligung

Motorrad 132 88 40 4
Pkw 956 796 150 10
Bus 48 45 3 0
Lkw 9 8 1 0
Fahrrad 643 542 100 1
Pedelec 520 421 90 9
ZufuBgehende 257 177 69 1
E-Kleinstfahrzeug 17 16 0
Sonstige 20 16 1
Bespannte Fuhrwerke 3 1
Summe 2.605 2109 459 37

Das folgende Balkendiagramm und die anschlieBende Tabelle geben eine Ubersicht iiber die ver-
ungliickten Senioren nach Altersgruppen und Verkehrsbeteiligungsarten.

Verungliickte Senioren nach Altersgruppen und Art der Verkehrsbeteiligung

EPkw  OEFahrrad  BZufuBgehend  ©Motorrad

400
350
300
250
200
150
100

50

6

36



RISIKOGRUPPEN

Auch bei den schwerverletzten Personen nehmen die tGber 80jahrigen mit 33,8 % den gréBten
Anteil ein.

In der folgenden Tabelle und anschlieBendem Balkendiagramm werden die verungliickten Senioren

nach Verletzungsgrad und Alterskategorien dargestellt. Das Balkendiagramm bezieht sich hierbei
auf die letzten 10 Jahre.

Alterskategorien
65 bis 70 bis 75 bis 80 und
Anzahl Verkehrsteilnehmer unter 70 unter 75 unter 80 alter

Verletzungsgrad

Leicht verletzt 2109 568 480 403 658
Schwer verletzt 459 103 110 91 155
Getotet 37 9 2 5 21
Summe 2.605 680 592 499 834

Verungliickte Senioren nach Altersgruppen

m65 bisunter70 @70 bisunter75 m75 bisunter 80 @80 und alter
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6.3.1 MaBnahmen zur Vermeidung von Seniorenunfallen

Die weiter steigende Mobilitdt von Senioren spiegelt sich in der aktuellen Unfallstatistik wider.
Die Zahl der Verkehrsunfalle unter Beteiligung von Senioren stieg um +7,8 %, die Anzahl der von
dieser Gruppe verursachten Verkehrsunfalle stieg um +9,2 %

Zur Kontrolle der Fahrtiichtigkeit bieten regelméaBige Gesundheitschecks die Méglichkeit, schlei-
chenden Beeintréachtigungen entgegenzuwirken. Einen wesentlichen Beitrag zur Verkehrssicherheit
stellen damit der regelméaBige Arztbesuch, die Kontrolle der Augen, das Beachten von Neben-
wirkungen vieler Medikamente sowie gute Sichtbarkeit als ZufuBgehende oder Radfahrende dar.

Aktive Moderierende, die als ehrenamtliche Sicherheitsberatende fiir Senioren von der Polizei

ausgebildet und dann in ihrem Wohnumfeld tétig werden, tragen mit ihren Beratungsangeboten
zur Verkehrssicherheit bei.
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6.4 Kinder

Kinder weniger am Verkehrsunfallgeschehen beteiligt

Kinder nehmen am StraBenverkehr als ZufuBgehende, Fahrradfahrende, Fahrende von Inline-Skates
oder Tretrollern, Pkw-Insassen und als Busfahrende teil. AuBerdem nutzen Kinder den Verkehrs-
raum als Spiel-, Sport- und Kommunikationsraum und als Treffpunkt fir Gruppenaktivitaten. Je
nach Zweck und Art der Verkehrsteilnahme ergeben sich fur Kinder unterschiedliche Gefahrdungs-
potentiale. Die verkehrsbedingten Gefahren fir das Leben und die Gesundheit von Kindern werden
im Folgenden ausfihrlich dargestellt und analysiert.

Nachdem die Anzahl der Verkehrsunfalle mit Kindern und verungliickten Kindern 2022 stark ange-
stiegen ist, sanken beide Werte im vergangenen Jahr wieder. Die Anzahl der Verkehrsunfalle sank
um -4,0 % und bleibt damit mit 1.183 Fallen sogar unter dem Wert von 1.253 Verkehrsunfallen vor
der Pandemie im Jahr 2019. Auch die Anzahl der dabei verunglickten Kinder sank um -6,5 % auf
1.204 Verunglickte und ist damit etwas héher als noch 2019 (1.122 Verunglickte).

Es verunglickten 1.125 Kinder im vergangenen Jahr leicht, das sind -4,5 % weniger als 2022
(1.178). 78 Kinder und damit -27,8 % wurden schwerverletzt. Ein Kind verunglickte tédlich im bei
einem Verkehrsunfall. 2022 wurden zwei Kinder im StraBenverkehr getétet.

Im folgenden Liniendiagramm wird die Entwicklung der Kinderunfélle und der verunglickten
Kinder in den letzten 10 Jahren dargestellt. Hier wird besonders deutlich, dass in den Pandemie-
jahren 2020 und 2021 die Verkehrsunfallentwicklung mit Kindern stark zuriickgegangen ist. Die
Zahlen hatten sich 2022 fast wieder auf dem urspriinglichen Niveau eingependelt, sind 2023
jedoch wieder starker gesunken.

Verkehrsunfalle mit Kindern/verungliickte Kinder

=4=\/erkehrsunfélle verungliickte Kinder
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Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht der Verkehrsunfalle mit Kindern und der verungliickten
Kinder in den letzten 5 Jahren nach Art der Verkehrsbeteiligung und Alterskohorten.

Verkehrsunfille unter Beteiligung Diff. zum Vorjahr
von Kindern 2023 -

Verkehrsunfélle mit Beteiligung

von Kindern 1.253 1.092 1.039 1.232 1.183 - -4,0
\1/56 rJ“a”hgi'e“:kte Kinder bis unter 1353 1122 1.060 1.288 1.204 84 45
@ o alle Kinder 177 167 155 209 182 -27 -12,9
l-lz g unter 6 Jahre 38 45 40 57 44 -13 -22,8
_Z', S 6 bisunter 10 Jahren 65 58 64 75 68 -7 9.3
® 7 10 bis unter 15 Jahren 74 64 51 77 70 -7 -91

o alleKinder 613 580 506 578 595 17 2,9

w 5 © unter6 Jahre 25 27 22 28 29 1 3,6
© & _% 6 bis unter 10 Jahren 91 107 92 112 103 -9 -8,0
“ 10 bis unter 15 Jahren 497 446 392 438 463 25 5,7

LN alle Kinder 563 375 399 501 427 -74 -14,8

w 6 2 unter6Jahre 181 148 146 166 136 30 18,1
© L._E‘E {E 6 bis unter 10 Jahren 176 99 103 115 110 -5 -4,3
S T 10 bis unter 15 Jahren 206 128 150 220 181 -39 17,7

Am hochsten verringerte sich die Anzahl der verungliickten Kinder in der Alterskategorie der 0 bis
unter 6éjahrigen (-16,7 %). In der Alterskategorie der 6 bis unter 10jédhrigen wurden -7,0 % weniger
Verungliickte registriert, bei den 10 bis unter 15jdhrigen waren es -2,9 %.

AuBer bei den Radfahrenden wurden in allen Altersgruppen ricklaufige Zahlen festgestellt. Die
hochste Abnahme wurde bei den Mitfahrenden in oder auf Kfz. ermittelt. Es verunglickten insge-
samt -14,8 % weniger mitfahrende Kinder als noch 2022. Trotz der riickldufigen Zahlen bei dieser
Verkehrsbeteiligungsart waren mitfahrende Kinder mit 35,5 % am zweithdufigsten im Verkehrs-
unfallgeschehen beteiligt, wahrend sie als Radfahrende mit fast 50 % noch haufiger im Straenver-
kehr verunglickten. Bei den Radfahrenden wurde in den Altersgruppen der unter 6jahrigen und
den 10 bis unter 15jédhrigen Steigerungen der Verungliickten ermittelt. Insgesamt verunglickten
+2,9 % mehr Kinder als Radfahrende im StraBenverkehr.

Jedes vierte radfahrend verungliickte Kind war alleinbeteiligt, d. h. es verlor die Kontrolle Gber
das Fahrrad und stiirzte ohne Fremdeinwirkung und ohne Andere zu schidigen, beispielsweise
aufgrund von Unaufmerksamkeit, zu hoher Geschwindigkeit oder eines technischen Mangels.

Am héufigsten verungliickten Kinder als Radfahrende im Alter zwischen 10 bis unter 15 Jahren.
Mehr als jedes dritte verunglickte Kind gehérte dieser Alterskategorie an und fuhr ein Fahrrad.
Hauptunfallursachen bei den Kindern, die in knapp 40 % (2022: 56 %) der Unfélle als Unfallverursa-
cher ermittelt wurden, waren die verbotswidrige Benutzung der Fahrbahn oder anderer StraBenteile
wie z. B. Gehweg, gefolgt vom fehlerhaften Einfahren in den flieBenden Verkehr z. B. aus einem
Grundstiick oder von einem anderen StraBenteil. Aber auch als FuBgénger setzten Kinder durch
plétzliches Hervortreten hinter Sichthindernissen, ohne auf den Fahrzeugverkehr zu achten, den
Unfallgrund.

Bei Verkehrsunféllen, die durch Personen- und Lastkraftwagen-Fahrende verursacht wurden,
verungliickten 35,2 % Kinder mit einem Fahrrad durch fehlerhaftes Abbiegen, Wenden, Rickwarts-
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fahren oder Einfahren in den flieBenden Verkehr der Kraftfahrzeug-Fihrenden. In 17 % der Falle
begingen die Fahrenden von Personen- und Lastkraftwagen unfallursachliche Vorfahrtsverletzungen.

Das folgende Liniendiagramm zeigt die verunglickten Kinder in den jeweiligen Verkehrsbeteili-
gungsarten der letzten 10 Jahre auf.

Verungliickte Kinder nach Art der Verkehrsbeteiligng
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6.4.1 MaBnahmen zur Vermeidung von Kinderunfallen

6.4.1.1. Polizeiliche Handpuppenbihnen

Die drei Polizei-Handpuppenbihnen vermitteln bereits den Kindern im Vorschulalter die Gefahren
der Teilnahme am StraBenverkehr. Durch den Einsatz ihrer Handpuppen bringen sie spielerisch
das sichere Uberqueren der Fahrbahnen, das Tragen reflektierender Kleidung sowie eines sicheren
Fahrradhelmes nahe.

Durch einen 3-Jahres-Umlauf stellen die Handpuppenbihnen sicher, dass méglichst alle Kinder
vor ihrer Einschulung auf das Thema ,Sicherer Schulweg” vorbereitet werden. Durchschnittlich
werden landesweit jahrlich ca. 600 Einrichtungen und ca. 20.000 Kinder besucht.

6.4.1.2. Als ZufulBgehende (Der sichere Schulweg)

Zur Vermeidung von Unféllen benétigen Kinder die Fahigkeit, Geschwindigkeiten und Entfernungen
von Fahrzeugen und das Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer einzuschatzen und voraussehen
zu kénnen und damit gefahrliche Situationen frithzeitig zu erkennen. Durch das Uben im &ffentlichen
StraBenverkehr seitens der Polizei wird die Vorbereitung auf die selbsténdige Teilnahme am StraBen-
verkehr in allen 1. Schulklassen unterstitzt. 2023 wurden 1.170 Schulklassen im Rahmen der FuB-
gangerausbildung beschult.
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6.4.1.3. Als Mitfahrende

2023 ist die Zahl der verungliickten Kinder im Vergleich zum Vorjahr um -6,5 % gesunken, die Zahl
der als Mitfahrenden verunglickten sogar um -14,8 %.

Kinder werden vielfach nicht mit denen fir sie vorgeschriebenen Rickhalteeinrichtungen ord-
nungsgemal gesichert. Das Weglassen von Sitzerhéhungen, falsch eingestellte Sicherheitsgurte
oder die Mitnahme ganz ohne SicherungsmaBnahmen insbesondere auf kurzen Strecken fihren
dann zu Verletzungen. An dieser Stelle sind insbesondere die Eltern aufgerufen, ihre Einstellung
zum ‘Elterntaxi” sowie den richtigen Sitz der Riickhalteeinrichtungen sténdig zu kontrollieren. Auf
Informationsveranstaltungen zum Thema ,Riickhalteeinrichtungen” beim Transport von Kindern
unterstltzt die Polizei Schulen und Kindertagesstatten.

Die Polizei kontrolliertim Rahmen ihrer alltdglichen Aufgaben die vorgeschriebene Nutzung von
Rickhalteinrichtungen. Zusétzlich gibt Sie Tipps zu den verschiedenen Sicherungsméglichkeiten
und rechtlichen Bestimmungen.

6.4.1.4. Als Radfahrende

Gerade nach dem Wechsel von der Grundschule auf die weiterfiihrenden Schulen verungliicken
Kinder mit dem Fahrrad im &ffentlichen StraBenverkehr. Deshalb ist das Erlernen der Verkehrs-
regeln, die Stérkung psychomotorischer Leistungen, wie Gleichgewicht halten, Lenken, Bremsen
und Kurvenfahren fir Schulkinder von elementarer Bedeutung.

Da zunehmend aufféllt, dass immer mehr Kinder gar nicht oder nur sehr schlecht Fahrrad fahren
konnen, beflrwortet die Polizei das Frihradfahren in den Schulen und unterstutzt im Rahmen der
Radfahrausbildung in allen 4. Klassenstufen.

Um den Gefahren des StraBenverkehrs zu begegnen, werden jahrlich Gber 25.000 Schilerinnen
und Schiiler insbesondere bei den Ubungen im &ffentlichen StraBenverkehr fit fir die Teilnahme
am Verkehr mit ihren verkehrssicheren Fahrradern gemacht.

Die Radfahrprifung wird vorrangig im &ffentlichen StraBenverkehr durchgefihrt. So wird sicher-

gestellt, dass die Kinder unter realistischen Bedingungen Vorschriften und Gefahren des StraBBen-
verkehrs beachten.
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7 Verkehrsunfalle nach Art der
Verkehrsbeteiligung

71 Verhaltnis Unfallverursachung und Verkehrsbeteiligungsart

Die meisten verungliickten Personen als Insassen von Pkw
Im Jahr 2023 verunglickten 46,1 % aller Verkehrsteilnehmenden als Fahrende oder Mitfahrende in
Personenkraftwagen.

Als ungeschitzte Verkehrsteilnehmende sind Fahrradfahrende, inkl. Pedelec mit 32 % dem zweit-
hoéchsten Risiko im StraBenverkehr ausgesetzt, gefolgt von Motorradfahrenden mit 7,5 % und
ZufuBBgehenden mit 6,5 %.

Es verungliickten wieder mehr Personen als Fahrende von eKfz, hier zeigt sich seit Auswertung
dieser Zahlen ein stetig ansteigender Trend. Die Anzahl der Verunglickten mit eKfz nimmtim
Ranking damit erstmals einen héheren Wert ein, als die Personen, die als Fahrende oder Mitfahrende
in einem LKW verungliickten. Sie machen insgesamt 3,0 % an der Gesamtzahl verunglickter
Personen aus.

Das folgende Balkendiagramm stellt die einzelnen Verkehrsbeteiligungsarten nach Verletzungs-
grad dar.

Verungliickte nach Art der Verkehrsbeteiligung
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7.2 Fahrrad

Im Jahr 2023 wurde mit 5.114 Féllen erneut eine geringe Steigerung der Fallzahlen festgestellt
Es wurden 5.114 Falle (2022: 5.051) verzeichnet, in denen 4.915 (2022: 4.892) Fahrende konventioneller
Fahrrader und Pedelecs verungliickten. Davon wurden 4.328 (+2,1 %; 2022: 4.241) leicht- und 573
(-10 %; 2022: 637) Radfahrende schwerverletzt, 14 (2022: 14) verunfallten todlich.

Unter der Verkehrsbeteiligungsart ,Fahrrad” werden grundsatzlich konventionelle Fahrrader und

Pedelecs zusammengefasst. Da sich die Verkehrsunfallzahlen fur das jeweilige Fahrzeug unter-
schiedlich entwickeln, werden sie in den folgenden Abschnitten getrennt betrachtet.
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7.2.1 Konventionelle Fahrrader

Nahezu gleiche Anzahl von Verkehrsunféllen, deutlich weniger getotete Personen

Im letzten Jahr verzeichnete die Polizei mit 3.706 (2022: 3.700) nahezu eine identische Anzahl von
Beteiligungen an Verkehrsunféllen durch Radfahrende. Bei diesen Verkehrsunfallen wurden 3.429
(2022: 3.461) Personen verletzt, davon 3.066 (2022: 3.079) leicht, 359 (2022: 375) schwer. Vier Per-
sonen verstarben im Jahr 2023 an den Folgen eines Verkehrsunfalls mit dem Fahrrad (2022: 7).

Das folgende Diagramm zeigt einen Vergleich der verunglickten Personen nach Verletzungsgrad
der letzten 5 Jahre.

Verungliickte Fahrradfahrende
B leichtverletzt Oschwerverletzt B getdtet
4.000 - 9 10
3.500 - 458 433
3.000 -
2.500 -
2.000 -
1.500 A
1.000 A
< I
500 - N =
o ™
0 h T T 1
2019 2020 2021 2022 2023

Von den 3.706 Verkehrsunfdllen, an denen Radfahrende beteiligt gewesen sind, ereigneten

sich 3.343 und damit 90,2 % innerorts. Der groBte Anteil des Radverkehrs konzentriert sich auf
den innerstadtischen Bereich, in dem der Verkehrsraum immer komplexer und mancherorts

die Verkehrssituationen uniibersichtlicher und unklarer werden. Die meisten Konflikte zwischen
Kraftfahrzeugfihrenden und Fahrradfahrenden entstehen hier an Kreuzungen und Einmindungen.

Es hat sich wieder bestétigt, dass die warmere Jahreszeit zwischen Mai und September die Phase
des Jahres ist, in der Radfahrende am haufigsten verunglickten. Der GrofBteil der Radverkehrs-
unfalle ereignete sich auf trockener Fahrbahn und bei Tageslicht, Unfélle bei Regen, Schnee oder
Schlupfrigkeit, wie auch bei Dunkelheit sind selten.
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Im folgenden S&ulendiagramm werden die verunglickten Fahrradfahrenden nach Ortslagen und
Monaten fir das Jahr 2023 dargestellt.

Verungliickte Fahrradfahrende nach Monaten und Ortslagen
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Die Verteilung der Verkehrsunfélle auf die einzelnen Stunden des Tages zeigt, dass Héhen in den
Morgenstunden und am Nachmittag zu verzeichnen sind. Ab ca. 18.00 Uhr ist ein Riickgang fest-
zustellen. Diese Zeitbereiche sind typisch fur die Wege zur und von der Schule bzw. der Arbeits-
stelle.

Das folgende Saulendiagramm stellt die verunglickten Fahrradfahrenden nach Ortslage und
Tagesstunden dar.

Verungliickte Fahrradfahrende nach Tagesstunden und Ortslagen
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Bei der Betrachtung der verungliickten Fahrradfahrenden nach Altersgruppen zeigt sich, dass Kin-
der zwischen 10 und bis 15 Jahren, gemessen am Bevélkerungsanteil, neben der Altersgruppe der
65 bis unter 70jahrigen besonders stark gefédhrdet sind. Die kontinuierlich steigenden Unfallzahlen
dlterer Radfahrender sind besorgniserregend. Bei verunglickten &lteren Radfahrenden, sind die
Unfallfolgen ggf. aufgrund der nachlassenden Widerstands- und Regenerationskraft des Kérpers
deutlich gravierender, als bei jingeren Menschen.
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Das folgende Liniendiagramm stellt die verunglickten Radfahrenden nach Verletzungsgrad und
Alterskategorie fir das Jahr 2023 dar.

Verungliickte Fahrradfahrende 2023
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7.2.1.1 Hauptunfallursachen

Die Verkehrsunfélle unter Beteiligung von Radfahrenden hatten ihre Hauptursache darin, dass
nicht der zugewiesene Verkehrsraum genutzt worden ist oder eine fehlerhafte Nutzung in diesem
Verkehrsraum zu einem Unfall gefiihrt hat (37,1 %). Beispiele fir eine diese Unfallursache sind das
Fahren entgegen der Fahrtrichtung oder das verbotswidrige Nutzen eines Gehweges oder der
Fahrbahn.

Fehler beim Abbiegen wurden in 12,7 % und eine Missachtung der Vorfahrtsreglungen in 11 % der
Verkehrsunfélle als Hauptursache angenommen.

Das Fahren unter Einfluss von Alkohol oder Betdubungsmitteln macht mit 10,8 % noch immer einen
deutlichen Anteil an den Unfallursachen aus.

In 6 % wurde nicht angepasste Geschwindigkeit als Ursache festgestellt.
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Das folgende Tortendiagramm stellt die Hauptunfallursachen der Radfahrenden prozentual dar.

Unfallursachen konventionelle Fahrrader
(% aller festgestellter Unfallursachen)

m 37,1 % StraBenbenutzung

= 10,8 % Alkohol, Drogen

m 12,7 % Abbiegen

m 11 % Vorrang, Vorfahrt

B 7 % Geschwindigkeit

m 4,5 % techn. Mangel

m 3,9 % Abstand

m 3,8 % falsches Verhalten ggi. FuBBg.
m 3,2% Ablenkung

m 2,4 % Uberholen

® 1,5%Lladung

= 0,9 % sonst. Kérperl. Mangel

7.2.2 Pedelecs

Steigende Anzahl der Pedelec-Unfélle, mehr verletzte Personen, Hochststand der tédlich ver-
ungliickten Personen

Konventionelle Fahrrader und Pedelecs gehdren einer gemeinsamen Kategorie bei den Verkehrs-
beteiligungsarten an. Aufgrund der seit 2014 steigenden Anzahl von Verkehrsunfallen unter Betei-
ligung von Pedelec-Fahrenden werden die beiden Fahrzeuge hier getrennt betrachtet. Inzwischen
werden mit 1.559 Fallen 30,5 % der Verkehrsunfélle und 1.485 (30,2 %) der Verunglickten unter
Beteiligung von Fahrraddern den Pedelec-Nutzenden zugeschrieben.

Es verungliickten im Jahr 2023 1.486 und damit +3,8 % mehr Personen mit einem Pedelec als im
Vorjahr. Damit fallt die Zunahme deutlich geringer aus, als bei der Steigerung um +29 % im Jahr
2021 auf 2022.

Von 1.486 verunglickten Personen wurden 1.262 (+8,6 %; 2022: 1.162) leicht- und 214 (-18,3 %;

2022: 262) Pedelec-Fahrende schwerverletzt, 10 (2022: 7) verunfallten todlich. Damit befindet sich
die Zahl der tédlich verungliickten Personen auf dem héchsten Stand der letzten 5 Jahre.
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Das folgende Saulendiagramm stellt die verunglickten Pedelec-Fahrenden nach Verletzungsgrad
in den letzten 5 Jahren dar.

Verungliickte Pedelec-Fahrende

H leichtverletzt Oschwerverletzt E getdtet
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Bei Betrachtung der Verungliicktenzahlen wird deutlich, dass die Altersgruppe der 55 bis 65jéhrigen
am starksten geféhrdet ist. Alle in diesem Zeitraum getdteten Personen (10) gehdren der Gruppe
ab 55 Jahren an, 9 Personen davon werden der Gruppe der Senioren (ab 70 Jahre) zugeordnet
und 7 aus dieser Gruppe waren lber 80 Jahre alt.

Das folgende Liniendiagramm stellt die gemachten Ausfiihrungen grafisch dar.

Verungliickte Pedelec-Fahrende 2023
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7.2.21 Hauptunfallursachen

Als Hauptunfallursache wurde mit 34,7 % eine falsche StraBenbenutzung ermittelt. Fahren entgegen
der vorgeschriebenen Fahrtrichtung, Nutzung der Fahrbahn trotz verpflichtender Nutzung des
Radweges oder Fahren Uber den Gehweg sind Beispiele fir diese Verkehrsunfallursache.

Als zweithaufigste Unfallursache wurde mit 15,1 % eine nicht an die Verkehrssituation angepasste
Geschwindigkeit festgestellt. Grundsatzlich kdnnen mit Pedelecs leichter héhere Geschwindig-
keiten erzielt werden. Dies stellt héhere Anforderungen an die Aufmerksamkeit der Pedelec-
Fahrenden und anderer am Verkehr teilnehmender Personen, insbesondere dann, wenn sie sich
den Verkehrsraum teilen.

Die Beeinflussung durch Alkohol oder Drogen steht, mit 13,9 % an dritter Stelle der Hauptunfall-
ursachen.

Fehler beim Abbiegen und Missachtung von Vorfahrt oder Vorrang wurden in 10,6 % bzw. 9 % der
Falle als ursachlich fur den Verkehrsunfall gesehen.

Das folgende Tortendiagramm stellt die Hauptunfallursachen der Pedelec-Fahrenden prozentual dar.

Unfallursachen Pedelec
(% aller festgestellter Unfallursachen)

m 34,7 % StraBenbenutzung
15,1 % Geschwindigkeit

13,9 % Alkohol, Drogen

10,6 % Abbiegen

® 9,0% Vorrang, Vorfahrt

® 58% Abstand

m 2,8% Uberholen

m 2,8 % falsches Verhalten ggu. FuBg.
1,8 % techn. Mangel

1,6 % Ablenkung

m 0,8 % sonst. Kérperl. Mangel

0,8 % Vorbeifahren

0,4 % Ladung

7.2.3 MaBnahmen zur Vermeidung von Fahrradunfallen und
Bekampfung der Hauptunfallursachen

Die Verkaufszahlen von Fahrrédern, insbesondere Pedelecs spiegeln das gednderte Mobilitatsver-
halten deutlich wider. Durch die haufigere Nutzung des Fortbewegungsmittels erhéht sich auch
die Verletzungsgefahr, gerade weil Radfahrende ungeschutzt im StraBenverkehr unterwegs sind.
Kinder und Senioren sind dabei besonders gefdhrdet. Zudem wird der technische Zustand der
Fahrréder immer wieder beméngelt.

Das Fahren auf der falschen StraBenseite, die Nichtbeachtung anderer Verkehrsteilnehmender
beim Abbiegen und die nichtangepasste Geschwindigkeit stellen haufige Unfallursachen dar.
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Erhéhte Anforderungen an die allgemeine Aufmerksamkeit fiir Radfahrende und Kraftfahrzeug-
fuhrende ist durch die weiter zunehmende Nutzung von Pedelecs dringend geboten. Die mit den
héheren Geschwindigkeiten verbundenen Gefahren werden oft zu spat erkannt, da Pedelecs sich
nicht sofort sichtbar von anderen Fahrrédern unterscheiden. Die Gefahr fir Pedelec-Fahrende bei
Unféllen schwerer verletzt zu werden als Radfahrende ist deutlich groBer. Es wird deshalb dringend
empfohlen, beim Kauf und vor der Benutzung praktische Ubungen, zunéachst im Schonraum,
durchzufiihren und stets einen geeigneten Fahrradhelm zu tragen.

Das Verhalten von Radfahrenden wird im Rahmen des allgemeinen Polizeidienstes kontrolliert.
Insbesondere zur dunklen Jahreszeit finden Kontrollen im Hinblick auf Beleuchtungsméngel statt.

7.3 Elektrokleinstfahrzeuge (nicht nur nach eKFV)

Weiter deutlicher Anstieg der Verkehrsunfalle und Verungliickten bei der Nutzung von Elektro-
kleinstfahrzeugen

Die Anzahl der Elektrokleinstfahrzeuge im Verkehrsraum hat in den vergangenen 3 Jahren stark
zugenommen. Das spiegelt sich sehr deutlich auch in den Verkehrsunfallzahlen des Jahres 2023
wider.

Seitdem Anfang 2020 die neuen Verkehrsbeteiligungsarten fur Elektrokleinstfahrzeuge in die Ver-
kehrsunfallstatistik aufgenommen wurden, haben sich die Verkehrsunfallzahlen mehr als verfinf-
facht. Wurden 2020 noch 92 Verkehrsunfalle gezahlt, so waren es 2023 insgesamt 543 Verkehrsun-
falle, die der Polizei bekannt geworden sind. Die Dunkelziffer diirfte erheblich héher sein.

Auch die Anzahl der Verunglickten hat sich im Vergleich zum Vorjahr deutlich erhéht. Sie ist von
371 um +24,3 % auf 461 gestiegen. 419 Personen wurden leicht- und 41 schwerverletzt. Im Jahr
2023 wurde eine Person bei einem Verkehrsunfall in Zusammenhang mit einem Elektrokleinstfahr-
zeug getotet.

Das folgende Balkendaigramm stellt die verunglickten Elektrokleinstfahrzeug-Nutzenden fir die
letzten vier Jahre dar.

Verungliickte Elektrokleinstfahrzeug-Nutzende

B leichtverletzt Oschwerverletzt Egetotet
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Am starksten gefahrdet sind die Altersklassen der 18- bis unter 35jahrigen, dies entspricht auch
der im Alltag wahrgenommenen Nutzergruppe.
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Die folgende Grafik stellt die Verunglickten nach Alterskategorien und Verletzungsgrad fur die
Jahre 2020 bis 2023 dar:

Verungliickte nach Alterskategorien 2020 bis 2023
== |eichtverletzt schwerverletzt === getotet
250 - 224 236

200
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50
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unter unter unter unter unter unter unter unter unter unter alter
15 18 25 35 45 55 65 70 75 80

Elektrokleinstfahrzeuge teilen sich den Verkehrsraum mit den Fahrrédern und werden Gberwiegend
innerorts genutzt. Das spiegeln auch die entsprechenden Werte der Verkehrsunfallstatistik wider.
97 % der Verkehrsunfalle ereigneten sich innerorts.

Die Unfallzahlen steigen im Tagesverlauf an und nehmen in den spéten Abendstunden wieder ab.
Damit kann angenommen werden, dass die Nutzung Gberwiegend dem Freizeitverhalten zuzu-
ordnen ist.

Das folgende Balkendiagramm zeigt die Verkehrsunfallentwicklung inner- und auBerorts nach zeit-
licher Verteilung.

Verkehrsunfélle mit eKfz. nach Stunden und Ortslagen
Einnerorts DauBerorts
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7.3.1 Hauptunfallursachen

In 64,6 % der Verkehrsunfalle unter Beteiligung von Elektrokleinstfahrzeugen wurden die Fahr-
zeugfuhrenden als Unfallverursachende festgestellt.

Die falsche StraBenbenutzung und der Einfluss von Alkohol oder anderen berauschenden Mitteln
stellen die Hauptunfallursachen dar. Im Rahmen von Verkehrskontrollen wird immer wieder Un-
kenntnis darlber geduBert, dass Elektrokleinstfahrzeuge als Kraftfahrzeuge eingestuft sind und
die Promillegrenzen die gleichen sind, wie beim Fiihren von Pkw und nicht wie bei Fahrradern.
Ebenfalls ist nach polizeilicher Erfahrung Jugendlichen und Fahranfangern oftmals nicht bekannt,
dass fur sie bis zum 21. Lebensjahr und in den ersten 2 Jahren als neue Fihrerscheininhabende die
0,0 Promillegrenze gilt. Ein VerstoB stellt eine Ordnungswidrigkeit dar, wird i.d.R. mit 250 € BuB3-
geld geahndet und fihrt zu einer Verldangerung der Probezeit, damit auch zu einer Verlangerung
der Bindung an die 0,0 Promillegrenze und zu einer verpflichtenden Teilnahme an einem Aufbau-

seminar.

Das folgende Tortendiagramm stellt die Hauptunfallursachen Fahrender von Elektrokleinstfahr-

zeugen prozentual dar.

Unfallursachen
Eletrokleinsfahrzeug-Fahrende

(% aller festgestellter Unfallursachen)
m 25,4 % StraBenbenutzung
15,4 % Alkohol/Drogen

7,3 % Abbiegen

6,2 % Geschwindigkeit

4,3 % Vorfahrt/Vorrang

2,3 % falsches Verfhalten ggi. ZufuBgeh.
1,9 % technische Mangel

1,1 % Ablenkung

0,9 % Abstand

0,9 % Uberholen
m 0,6 % Vorbeibeifahren

31,2 % andere Fehler

7.3.2 MaBnahmen zur Vermeidung von Unféllen mit eKfz. und
Bekampfung der Hauptunfallursachen

Die Unfallzahlen mit Elektrokleinstfahrzeugen sind weiter angestiegen. Dies lasst sich mit dem
Anstieg der absoluten Zahl an eingesetzten Fahrzeugen im &ffentlichen Verkehrsraum erklaren,
wobei gerade in den Ballungsraumen auch die Anzahl der Uberall festzustellenden Miet-E-Scooter

gestiegen ist.

Durch Online-Angebote informiert die Landespolizei Schleswig-Holstein in ihrem Internetauftritt
Uber die Ge- und Verbote, die an die Benutzung dieser Fahrzeuge gekniipft sind.
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Hervorzuheben ist die Ende 2023 durch das Verkehrsministerium in Zusammenarbeit mit der Lan-
despolizei ins Leben gerufene Praventionskampagne #besserankommen.

Mit dieser Kampagne wurde auf die bereits 2022 deutlich gestiegenen Verkehrsunfallzahlen unter
Beteiligung von E-Scootern reagiert. Gerade im Hinblick auf auch fiir die Fahrenden dieser Fahr-
zeuge geltenden Promillegrenzen wurde sowohl mit groBformatigen Plakaten als auch digital tber
die Sozialen Medien aufmerksam gemacht und aufgeklart!

Eine Fortsetzung der Kampagne ist in diesem Jahr geplant.

7.4 Motorrader

Niedrigste Anzahl an Verkehrsunféllen und Verletzten; Hochststand bei den Getoteten

Im Jahr 2021 und 2022 wurde bei der Anzahl der Verkehrsunfalle unter Beteiligung motorisierter
Zweirdder und bei den Verungliickten in dieser Verkehrsbeteiligungsart historische Tiefstdnde
in der polizeilichen Verkehrsunfallstatistik festgestellt. Im Jahr 2023 ist die Anzahl der Verkehrs-
unfélle weiter riicklaufig und erreicht mit 1.221 (-1,8 %) den niedrigsten Wert seit Einfihrung der
Statistik.

Die Anzahl der verletzten Personen ist von 1.139 geringfiigig um -0,4 % auf 1.127 gesunken und
erreichte ebenfalls den niedrigsten Wert seit Aufzeichnung dieser Verkehrsbeteiligungsart.

856 (2022: 862) Personen wurden leicht-, 271 (2022: 277) schwerverletzt. 25 (2022: 18) Personen
verstarben als Folge eines Verkehrsunfalls mit einem Motorrad, was einen der bisherigen Hochst-
werte darstellt.

51,2 % der verungliickten Personen waren mit einem Motorrad Gber 125 ccm im StraBBenverkehr
unterwegs, 15,9 % mit einem Leichtkraftrad bis 125ccm und 26,1 % mit einem Kleinkraftrad (Ver-
sicherungskennzeichen).

22 der 25 Personen verstarben als Folge eines Verkehrsunfalls mit einem Motorrad Gber 125ccm.

An 6,2 % aller aufgenommener Verkehrsunfalle waren Motorradfahrende beteiligt. hr Anteil an
der Gesamtzahl der Schwerverletzten lag bei 14,9 % und bei den Getoteten bei 27,8 %.

Das folgende Saulendiagramm stellt die verunglickten Fahrenden und Mitfahrende motorisierter
Zweirdder nach Verletzungsgrad der letzten 10 Jahre dar.

Verungliickte Fahrende / Mitfahrende motorisierter Zweirader
H leichtverletzt Oschwerverletzt E getdtet
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In 59,5 % der Verkehrsunfalle wurden Motorradfahrende als Hauptunfallverursachende von der
Polizei ermittelt.

Fast jeder dritte dieser Verkehrsunfalle (32,7 %) wurde aufgrund der Stra3en- und Witterungs-
verhéltnisse nicht angepasster oder Uberhdhter Geschwindigkeit verursacht. Bei 14,4 % spielten
Abstandsverletzungen der Motorradfahrenden eine wesentliche Rolle.

Pkw- und Lkw-Fahrende begingen in 41,7 % Fehler beim Abbiegen; in 20,9 % waren Fehler beim
Abbiegen nach links hauptunfallurséchlich. In solchen Situationen werden Motorradfahrende in
Verbindung mit nicht angepasster Geschwindigkeit hdufig tbersehen. In 28 % wurden Vorfahrts-
verletzungen der Pkw- und Lkw-Fahrenden festgestellt.

63 % der Verkehrsunfélle ereigneten sich innerhalb von Ortschaften. Hier verungliickten 62,8 %
aller Motorradfahrenden; 43,9 % erlitten schwere oder tédliche Verletzungen. 37 % verunglickten
auBerhalb von Ortschaften. Hier trugen 56,1 % schwere oder tédliche Verletzungen davon.

Auf den Bundesautobahnen war das Unfallgeschehen unter der Beteiligung von Motorradfahrenden
gering. Bei den 21 Unféllen wurden 12 leicht- und 3 schwerverletzt. Ein Motorradfahrer wurde auf
einer Bundesautobahn getotet.

Motorradfahrende verungliickten in den Sommermonaten Mai bis September am h&ufigsten.

Das angefugte Balkendiagramm veranschaulicht die Verungliickten nach Ortslage und Monaten.

Verungliickte Motorradfahrende nach Monaten und Ortslagen
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Manner verunglicken fast viermal hdufiger als Frauen. Am starksten geféhrdet sind ménnliche
Personen im Alter zwischen 55 und unter 65 Jahren. Aber auch in der Alterskategorie der 15 bis
unter 25jéhrigen verunglickten mit 36 % Uberproportional viele Fahrende von Motorradern.
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Das folgende Liniendiagramm spiegelt die Aussagen wider.

Verungliickte Motorradfahrende nach Alter und Geschlecht
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7.5 ZufuBgehende

Mehr Verkehrsunfélle, mehr verletzte und getotete ZufuBgehende

Im Jahr 2023 wurden erneut mehr Verkehrsunfélle mit Personen, die zu FuBB am StraBenverkehr
teilgenommen haben, verzeichnet. Insgesamt hat die Polizei 1.105 (2022: 1.026) dieser Unfélle
aufgenommen. Das ist eine Zunahme um +7,7 % im Vergleich zum Vorjahr und macht +5,6 % aller
polizeilich aufgenommener Verkehrsunfélle aus.

Es verungliickten insgesamt 994 Personen. 811 (2022: 771) wurden leicht-, 169 (2022: 140) schwer-
verletzt und 14 (2022: 12) erlitten tédliche Verletzungen.

Der Anteil der Altersgruppe von Personen Uber 80 Jahren ist mit 23,7 % bei den Schwerverletzten
und 35,7 % bei den Getdteten deutlich héher, als bei den anderen 12 Gruppen. Insgesamt gilt die
Altersgruppe in 1.259 (2022: 1.045) Verkehrsunféllen und damit bei einem Anteil von 6,4 % (2022:
5,8 %), als Verursachende aller qualifizierten Verkehrsunfélle in Schleswig-Holstein.
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Das folgende Saulendiagramm stellt die verungliickten ZufuBgehenden nach Verletzungsgrad fur
die letzten 10 Jahre dar.

Verungliickte ZufuBgehende 2023
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Mit zunehmendem Alter steigt das Risiko, als ZufuBgehende im StraBenverkehr zu verunglicken.
Die Alterskategorien der Verunglickten werden im folgenden Liniendiagramm grafisch abgebildet.

Verungliickte ZufuBgehende 2023
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7.6 Giiterkraftfahrzeuge

Héchststand an Verkehrsunféllen mit Giiterkraftfahrzeugen, mehr verungliickte Personen
Bei den Verkehrsunféllen unter Beteiligung von Guterkraftfahrzeugen wurde eine deutliche
Zunahme von 2.502 um +13,7 % auf 2.846 verzeichnet.

Insgesamt verungliickten 1.623 Unfallbeteiligte, was eine Zunahme um +17,7 % bedeutet (2022:
1.379).

Es wurden 1.406 (2022: 1.144) Personen leicht-, 199 (2022: 216) schwerverletzt und 18 (2022: 19)
Personen getotet.
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Eine Person wurde als fahrende oder mitfahrende Person in einem Guterkraftfahrzeug getotet,
8 als Insassen eines Personenkraftwagens, 4 als Fahrende oder Mitfahrende eines Kraftrades tiber
125 ccm, 3 Personen als ZufuBgehende und 2 als Radfahrende.

Das folgende Saulendiagramm stellt die Verunglickten bei Verkehrsunfallen mit Guterkraftfahr-
zeugen nach Verletzungsgrad fir die letzten 10 Jahre dar.

Verungliickte bei Verkehrsunfillen mit Glterkraftfahrzeugen

B leichtverletzt Oschwerverletzt E getdtet
1.800 30 22 29 27 18
1.600 - 20
19
1.400 - 32
1.200 -
1.000 A
800 A
600 A
400 7 o~ O 0 N (o0} <
200 A &3 & 3 N 3 =
0 - T T T T T T T T T

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Mit 1.547 Fallen nehmen die Klein-Lkw bis 3,5 Tonnen mit oder ohne Anhanger einen hohen Anteil
der Verkehrsunfélle mit Guterkraftfahrzeugen ein.

Im Folgenden stellt das Saulendiagramm die Verkehrsunfélle mit Sach- und Personenschaden
nach Fahrzeugkategorie dar.

Verkehrsunfalle nach Art der Verkehrsbeteiligung
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7.6.1 Hauptunfallursachen auf dem lbrigen StraBennetz

Fehler beim Abbiegen, Wenden und Riickwértsfahren sind die Hauptunfallursachen auBBerhalb
von BAB

AuBerhalb der Bundesautobahnen sind Fehler beim Abbiegen, Wenden oder Rickwartsfahren
mit 27,2 % die Hauptunfallursachen, mit 26,3 % spielt die falsche StraBenbenutzung, insbesondere
der VerstoB3 gegen das Rechtsfahrgebot, eine anndhrend gleiche Rolle bei der Ursachenfindung.

Hauptunfallursachen Giiter-Kfz
auf dem Ubrigen StralBennetz
(% aller festgestellter Unfallursachen)

m 27,2 % Abbiegen, Wenden, Rickwartfahren
26,3 % StraBenbenutzung
14,6 % Vorfahrt
10,2 % Abstand
10 % Geschwindigkeit
5,2 % Uberholen
3,9 % Alkohol/Drogen
3,5% Ladung
2,0 % technische Mangel

1,8 % falsches Verhalten gegenliber FuBgéngern
1,4 % Nebeneinanderfahren

1.1 % ruhender Verkehr

0,7 % koérperliche Mangel

6,6 % andere Fehler

7.6.2 Hauptunfallursachen auf den Bundesautobahnen

Nicht angepasste Geschwindigkeit ist die Unfallursachen Nr. 1 auf BAB.

Auf den Bundesautobahnen ist bei jedem flinften Unfall eine nicht angepasste oder Gberh&hte
Geschwindigkeit hauptunfallurséchlich. Unzureichender Abstand und eine unzureichend gesicherte
Ladung wurden mit 14,1 % und 10,9 % bei der Unfallaufnahme als weitere Hauptunfallursachen
ermittelt. Danach spielen Fehler beim Uberholen mit 10,6 % eine weitere wesentliche Rolle bei der
Ursachenfindung.
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Hauptunfallursachen Giiter-Kfz
auf den Bundesautobahnen
(% aller festgestellter Unfallursachen)

B 25 % Geschwindigkeit
14,1 % Abstand
10,9 % Ladung
10,6 % Uberholen
4,6 % Ubermiidung
4,6 % Nebeneinanderfahren
3,5 % Vorfahrt
3,3 % technische Mangel
2,6 % Alkohol/Drogen
2,4 % StraBenbenutzung
1,3% Abbiegen
1,3 % korperliche Méangel
0,6 % Ablenkung
11,7 % andere Fehler

Der Fern- und Nahverkehr, insbesondere auch die schweren Nutzfahrzeuge, nimmt stetig zu.
Durch die FahrzeuggroBe und -masse geht vom Schwerlastverkehr eine besondere Gefahr fur die
Verkehrssicherheit aus. Zum Schutz der schwécheren Verkehrsteilnehmenden wurde die Entwicklung
und Ausristung besonders bei Schwerlastfahrzeugen stark vorangetrieben. Zur Vermeidung der
oftmals tédlich verlaufenden Abbiegeunfélle mit Fahrradfahrenden wurden Abbiegeassistenz-
systeme entwickelt, ferner wurde mit § ? Abs. 6 StVO (Abbiegen in Schrittgeschwindigkeit) die
Gesetzeslage angepasst. Einen weiteren Unfallschwerpunkt stellen Auffahrunfalle vorwiegend

auf Autobahnen oder SchnellstraBen dar. Zur Vermeidung dieser, missen Neufahrzeuge mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 7,5 Tonnen seit 2015 mit einem Notbremsassistenten aus-
gerustet sein.

7.6.3 Uberwachung des gewerblichen Personen- und
Guterverkehrs

Die Lkw-Unfélle in Schleswig-Holstein sind im Jahr 2023 um +13,7 % und entsprechend die Anzahl
der verungliickten Personen um +17,7 % gestiegen. Unfalle unter Beteiligung von Guterkraftfahr-
zeugen sind immer mit besonders schweren Folgen verbunden. Das Risiko, bei einem Verkehrsunfall
mit Lkw getdtet zu werden, ist fir andere Verkehrsteilnehmende um eine Vielfaches héher als fur

die Insassen eines Guterkraftfahrzeuges selbst.

Deshalb bleibt die Uberwachung des gewerblichen Personen- und Giiterverkehrs ein Schwerpunkt
der polizeilichen Verkehrssicherheitsarbeit. Diese wird durch speziell ausgebildete Beamtinnen und
Beamte der Fachdienststellen im gesamten StraBenverkehrsnetz und in den Hafen durchgefiihrt.

Im Jahr 2023 hat die Landespolizei im Rahmen der spezialisierten Verkehrsiiberwachung u. a.
22.368 Kraftfahrzeuge des gewerblichen Guter- und Personenverkehrs kontrolliert, und damit
905 Fahrzeuge weniger als 2022. Es wurden 8.287 Guterkraftfahrzeuge in den unten genannten
Rechtsbereichen beanstandet. Das bedeutet einen Anstieg von 1.820 Fahrzeugen. In 1.430 Fallen

wurde die Weiterfahrt untersagt.
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Die folgende Tabelle enthélt die Anzahl der beanstandeten Kraftfahrzeuge in den Rechtsbereichen
Fahrpersonalrecht, Gefahrgutrecht, TechkontrollVO und Ladungssicherung fur die letzten 5 Jahre.

Beanstandete Kraftfahrzeuge
Rechtsbereich 2019 2020 2021 2022 2023

Fahrpersonalrecht 4.566
(Lenk- und Ruhezeiten)

Gefahrgutrecht 210
TechKontrollVO 1.060

(technische Méngel)
Ladungssicherung 718

5.380 5.302 4.542 5.704
184 121 87 95
533 691 1.117 1.430
757 777 721 1.058
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AGGRESSIONSDELIKTE

8 Aggressionsdelikte

8.1 Bekdampfung der Aggressionsdelikte

Deutliche Geschwindigkeitsiiberschreitungen, riskantes Uberholen und dichtes Auffahren sind
Aggressionsdelikte im StraBenverkehr, die zu besonders schweren Verkehrsunféllen fihren kénnen.
Die o. g. Hauptunfallursachen zeigen hier ein eindeutiges Bild, so dass die Durchfiihrung von
Geschwindigkeitsmessungen ein wichtiges Mittel ist, hier entgegenzuwirken. Die Landespolizei
setzt auBerdem im ganzen Land Videowagen ein und misst die Einhaltung von Abstandsregelungen
und Geschwindigkeitsbegrenzungen u.a. mittels Videomessanlagen von Autobahnbriicken.

Im Jahr 2023 ist mit 1.448 festgestellten VerstdBen beim Uberholen ein leichter Riickgang um -3,8 %
(2022: 1.505) zu verzeichnen.

Bei der Auswertung des vorliegenden Zahlenmaterials der Deliktsfelder Geschwindigkeitsiiber-
schreitung und Abstandsunterschreitung sind Unstimmigkeiten aufgrund unterschiedlicher
statistischer Erfassungen festgestellt worden, so dass hier bis zur Veréffentlichung dieses Berichtes
keine belastbaren Aussagen zu den VerstéBen getroffen werden konnten.

8.2 Verbotene Kraftfahrzeugrennen

Riickgénge bei § 315¢, Zunahmen bei § 315d

VerstoBe werden grundsatzlich im Rahmen der polizeilichen Présenz festgestellt und verfolgt. Bei
Hinweisen auf eine drtliche Szene werden zur gezielten Uberwachung auch Schwerpunkteinsatze
mit entsprechender Begleitung von Priiforganisationen durchgefihrt. Gerade Softwaremanipula-
tionen sind erst mit entsprechender Technik auswertbar.

Im Berichtszeitraum wurden die meisten Ermittlungsverfahren auf der Grundlage des § 315d | Nr.
3 StGB eingeleitet. Dabei macht sich strafbar, wer sich als Kraftfahrzeugfiihrer mit nicht angepasster
Geschwindigkeit und grob verkehrswidrig und ricksichtslos fortbewegt, um eine hochstmdégliche
Geschwindigkeit zu erreichen. Diese Regelung erfasst diejenigen Falle, in denen nur ein einziges

Fahrzeug ein Kraftfahrzeugrennen nachstellt. Gemeint ist also das sog. ,Einzelrasen”.

Die folgende Tabelle zeigt die Entwicklung der Anzahl von Verkehrsstraftaten gem. § 315c und
§ 315d StGB von 2017 bis 2023 ohne Verkehrsunfalle.

Verkehrsstraftaten
(nach dem StGB)* 2017 2018 2021 2023

Gefédhrdung des StraBenverkehrs

(§315¢) 680 665 728 692 654 614 577
Verbotene Kraftfahrzeugrennen
(§315d) ** 0 39 84 168 183 195 201

*ohne Verkehrsunfall | **Straftatbestand seit Oktober 2017

Werden die obigen Kontrollfélle um die Anzahl der Verkehrsunfélle aufgrund verbotener Kraft-
fahrzeugrennen addiert, sind jéhrlich steigende Werte zu verzeichnen (240 Félle in 2022; 253 Falle
in 2023).
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9 Alkohol und andere berauschende Mittel

9.1 Alkoholeinfluss

Die Zahl der Verkehrsunfélle, bei denen mindestens eine beteiligte Person unter dem Einfluss von
Alkohol stand, bleibt auf dem Niveau von 2022 (2022: 1.260; 2023: 1.261 Falle). Die Anzahl der ver-
unglickten Personen sank dabeivon 814 um -7,5 % auf 753.

Das folgende Liniendiagramm zeigt die Entwicklung der Verkehrsunfalle und der Verungliickten in
Bezug auf die Verkehrsunfalle unter Alkoholeinfluss in den letzten 10 Jahren auf.

Verkehrsunfalle / Verungliickte bei Alkoholunféllen
=4=\/erkehrsunfélle Verunglickte
1.400
1.200 —————— ‘.wg
1.282 1.289 1.280
1199 1.223 1211 1.260 1.261
1.000 1.089 1.095
800
814
753 747 72c 753
600 ~r 698 me 1o 666 670
400
200
O T T T T T T T T T 1
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Bei 615 Verkehrsunfallen unter Alkoholeinfluss mit Personenschaden verungliickten 753 (-7,5 %) Per-
sonen, das entspricht einem Anteil von 48,8 % (2022: 52,9 %) der alkoholbedingten Verkehrsunfalle.

605 (2022: 609) Personen wurden im letzten Jahr leicht-, 144 (2022: 194) schwerverletzt und 4
(2022: 11) getotet.

Von den 1.283 Unfallbeteiligten, die unter Alkoholeinfluss standen, fuhren 867 einen Personen-

kraftwagen und 225 nutzten ein Fahrrad (konventionelles Fahrrad: 157 / Pedelec: 68), 72 ein
Elektrokleinstfahrzeug.
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Die Verungliickten bei Verkehrsunfallen unter Einfluss von Alkohol werden im folgenden S&aulen-
diagramm nach Verletzungsgrad in den letzten 10 Jahren dargestellt.

Verungliickte bei Verkehrsunfallen unter Alkoholeinfluss

B leichtverletzt Oschwerverletzt E getdtet
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600 4 |188 190
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Die Altersverteilung der Verkehrsteilnehmenden stellt die folgende Grafik dar.

Verkehrsteilnehmende unter Alkoholeinfluss
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Die langfristige Betrachtung dieser Verkehrsunfille zeigt, dass die UberwachungsmaBnahmen zu
dieser Unfallursache nicht verringert werden durfen. Verkehrsunfélle unter dem Einfluss von Alkohol
sind vielfach mit schweren Unfallfolgen verbunden. Das Ziel der Reduzierung dieser Verkehrsunfélle
bleibt auch zukinftig in der Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei verankert.

9.2 Einfluss anderer berauschender Mittel

Hoéchster Wert bei der Anzahl der Verkehrsunfélle seit Aufzeichnung der Statistik, weniger
Verungliickte

Bei den Verkehrsunféllen unter dem Einfluss anderer berauschender Mittel wurde im vergangenen
Jahr ein Anstieg von 244 um +2,9 % auf 251 verzeichnet. Dieser Wert ist der hochste seit Aufzeichnung
in der polizeilichen Verkehrsunfallstatistik.
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Hingegen sank die Anzahl der Verungliickten von 167 um -13,8 % auf 144. Das ist noch immer der
zweithdchste Wert verungliickter Personen bei diesen Verkehrsunféllen.

Es wurden 113 (2022: 128) Personen leicht-, 29 (2022: 39) schwerverletzt und zwei (2022: 0) getdtet.

Das folgende Saulendiagramm stellt die Verunglickten bei Unféllen unter dem Einfluss anderer
berauschender Mittel nach Verletzungsgrad fur die letzten 10 Jahre dar.

Verungliickte bei Verkehrsunfallen unter dem Einfluss anderer
berauschender Mittel
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Die Gruppe mit den héchsten Unfallbeteiligungen unter dem Einfluss anderer berauschender
Mittel ist zwischen 18- und bis unter 45 Jahre alt und méannlich.

Die folgende Grafik stellt die Altersverteilung der Unfallbeteiligten dar.

Verkehrsteilnehmende unter dem Einfluss anderer berauschender Mittel
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9.3 Bekdampfung von Alkohol- und Drogendelikten

Leichte Rickgédnge bei den festgestellten Fahrten unter dem Einfluss von Alkohol und Drogen
Verkehrsunfélle, die unter Alkohol- oder Drogeneinfluss geschehen, sind meistens tGberdurchschnitt-
lich schwere Unfélle. Das Risiko, bei diesen Verkehrsunfallen schwere oder tédliche Verletzungen
davonzutragen, ist wesentlich héher als bei allen anderen Unfallen.

2023 stellte die Polizei bei Verkehrskontrollen 2.600 (2022: 2.699) und damit -3,7 % weniger VerstéBe
der Teilnahme am StraBenverkehr unter dem Einfluss von Alkohol fest (§§ 24a |, 24c StVG, §§ 316,
315c | Nr. 1a StGB).

Davon wurden 478 (2022: 563) Delikte als Verkehrsordnungswidrigkeit gem. § 24a | StVG und 24
gem. § 24¢ StVG (2022: 30) geahndet. Damit befindet sich die Anzahl der festgestellten Delikte
weiterhin wieder annadhernd auf dem Niveau von 2019.

Unter dem Einfluss anderer berauschender Mittel (Drogen) wurden bei Kontrollen 1.432 und damit
10,4 % weniger (2022: 1.599) Delikte festgestellt. Davon wurden 1.259 Félle als Verkehrsordnungs-
widrigkeit nach § 24a Il StVG geahndet.

Die Bekdmpfung von Alkohol- und Drogendelikten im StraBenverkehr ist seit mehreren Jahren ein
Kernziel der Verkehrssicherheitsarbeit der Landespolizei Schleswig-Holstein. Auch im Jahr 2024
werden im Rahmen der allgemeinen Verkehrsiiberwachung, in Schwerpunktaktionen wie z. B.
ROADPOL-Kontrollwochen sowie bei GroBveranstaltungen, intensive Alkohol- und Drogenkontrollen
durchfihren.

9.4 Praventive MaBBnahmen zur Vermeidung der Alkohol-
und Drogenunfalle

Die Polizei informierte im Schuljahr 2022/2023 bei 432 Veranstaltungen/Unterrichtseinheiten Gber
die Verkehrsunfalllage, die Entstehung und Folgen von Verkehrsunfallen, die Rechts- und persén-
lichen Folgen bei Normverstéen und Gber die Méglichkeiten, Verkehrsunfalle zu vermeiden.
Hauptzielgruppe bei diesem Thema ist die Sekundarstufe Il der Schulen.

Mit verschiedenen Aktionen werden die Jugendlichen und jungen Heranwachsenden vor allem
zu den Gefahren rund um das Thema Alkohol im StraBenverkehr sensibilisiert. An Fahrsimulatoren
und mit speziellen Brillen wurden die Folgen der Wirkung von Alkohol und anderen berauschenden
Mitteln dargestellt.
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10 Polizeiliche MalBnahmen zur
Unfallursachenbekampfung

10.1 Verkehrsiiberwachung

Die polizeiliche Verkehrsiiberwachung dient der Erhéhung der Verkehrssicherheit. Uberwacht
werden der Verkehrsraum, die Verkehrsmittel und natirlich die Verkehrsteilnehmenden. Die
Steigerung der Entdeckungswahrscheinlichkeit soll eine generalpraventive Wirkung erzielen

und im Verbund mit Prévention und sicherer Verkehrsraumgestaltung Unfélle verhlten. Die Polizei
orientiert sich bei der Planung und Durchfiihrung von UberwachungsmaBnahmen an der Verkehrs-
sicherheitslage, diese ergibt sich in weiten Teilen aus den in diesem Bericht veroffentlichten Daten.
Die Intensitat der Verkehrsiberwachung ist im Wesentlichen abhangig von den der Polizei zur
Verfliigung stehenden Ressourcen.

10.2 Gurtpflicht

GurtverstéBe auf gleichbleibend hohem Niveau, weniger Kinder als Mitfahrende verungliickt
Die passiven Sicherheitssysteme moderner Kraftfahrzeuge (Airbag, Gurt, Gurtstraffer etc.) kdnnen
nur im Zusammenwirken optimal funktionieren, um gréf3tmaoglichen Schutz der Insassen zu bieten.
Sicherheitsgurte retten Leben. Die Schwere der Unfallfolgen bzw. ob ein Fahrzeuginsasse unverletzt
bleibt oder stirbt, hangt oftmals davon ab, ob ein Sicherheitsgurt angelegt war oder nicht.

Die Landespolizei hat 2023 mit 9.381 Féllen nahezu die gleiche Anzahl an VerstéBen gegen die
Gurtpflicht festgestellt wie im Vorjahr (9.346).

Ein besonderes Augenmerk wurde und wird dabei auf die ordnungsgeméfBe Sicherung von
Kindern in Kraftfahrzeugen (Kindersitz, Sitzerhéhung) gelegt. Der Anteil verunglickter Kinder als
Mitfahrende in Kraftfahrzeugen ist im vergangenen Jahr zwar um -14,8 % auf 427 Félle gesunken
(2022: 501), jedoch sind hier bei gezielten Kontrollen zur Kindersicherung immer wieder Defizite
festzustellen.

10.3 Verbotene Handynutzung / Ablenkung

Weniger Handyverst6Be festgestellt

Die Ablenkung durch Smartphones, Tablets, andere elektronische Gerate oder die multimedialen
Bedienelemente der Fahrzeuge ist ein Risikofaktor fir die sichere Teilnahme am Straf3enverkehr.
Internationale Studien stellen fest, dass jeder 7. bis 10. Verkehrsunfall auf diese Art von Ablenkung
zurlickzufihren sein dirfte. Der Nachweis der Ablenkung durch technische Gerate ist im Einzelfall
schwer zu fihren.

Hohere GeldbuBen und Fahrverbote drohen, wenn man mit einem Handy, Tablet o. A.in der Hand
am Steuer angetroffen wird. Die Sanktionshéhe beginnt bei 100 Euro. Sollte wahrend des VerstoB3es
eine Gefahrdung vorliegen, werden ein einmonatiges Fahrverbot verhangt und 150 Euro GeldbuBe
fallig. Im Falle eines tatsachlichen Unfalls, also mit Sachbeschadigung, betragt die Sanktionshéhe

200 Euro. Auch hier tritt dann ein einmonatiges Fahrverbot in Kraft.

Im Jahr 2023 wurden mit 14.795 Anzeigen erneut weniger Félle festgestellt (-6,3 %), in denen Fahr-
zeugfiuhrende telefonierten, beim Fahren Nachrichten tippten oder weitere verbotene technische
Funktionen nutzten. Dennoch bleibt die verbotene Ablenkung durch elektronische Geréate auch
zukiinftig ein deutlicher Uberwachungsschwerpunkt der Landespolizei.
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11 Schwerpunktaktionen

Neben der taglichen Verkehrsiberwachungsarbeit und regionalen Schwerpunktaktionen hat sich
die Landespolizei auch 2023 wieder an Uberregionalen Verkehrskontrolleinsatzen beteiligt.

111 ROADPOL - VerkehrsiiberwachungsmaBnahmen

Die Landespolizei Schleswig-Holstein beteiligte sich im Jahr 2023 im Rahmen der europaweiten
ROADPOL- Aktionsplanungen zur

¢ Bekampfung von Alkohol-, Drogen- und Medikamenteneinfluss im StraBenverkehr,
o Uberwachung des gewerblichen Giiter- und Personenverkehrs

e Bekdmpfung von Ablenkungsdelikten und Sicherung von Personen

e Bekampfung von Geschwindigkeits- und Aggressionsdelikten

an insgesamt 9 festgelegten Wochen mit entsprechenden landesweiten Verkehrskontrollen.

Es wurden zwei Kontrollwochen (Juni, Dezember) zur Bekdmpfung der Alkohol-, Drogen- und
Medikamentendelikte durchgefihrt:

om0 o0 | 2oz2 | 20as)

Kontrollierte Fahrzeugfihrende 8.087 14.815 13976 8.988
VerstéBe Alkohol 55 158 127 126
VerstdBe Drogen/Medikamente m 226 213 116

Andere Straftaten (z.B. Fahren ohne FE, illegaler Drogenbesitz) 148 254 233 222

In den drei Kontrollwochen zur Uberwachung des gewerblichen Giiter- und Personenverkehrs
wurden 1.906 Fahrzeuge Uberprift (Vorjahr vier Kontrollwochen). Es wurden wiederum zahlreiche
VerstdBe gegen die Sozialvorschriften (insbesondere Uberschreitungen der zuldssigen Lenkzeiten)
festgestellt.

Gewerblicher Gliter und Personenverkehr mmm 2023

Kontrollierte Fahrzeuge 1.831  1.721  2.630 1.906
Beanstandete Fahrzeuge 953 724 1.003 689

In den Kontrollwochen im Mérz und Oktober 2023 wurde besonderes Augenmerk auf die Siche-
rung von Personen sowie Ablenkung von Fahrzeugfiihrenden in Fahrzeugen gelegt.

(Gurt, Sicherung vonindom | 2020|2021 2022 2023

Kontrollierte Fahrzeuge 6.773 8515 9920 12.645
Nicht vorschriftsmaBig gesichert 805 905 1.538 1.909
darunter Kinder 16 24 70 108
1R R T
Kontrollierte Fahrzeuge 782  1.348 1.982
VerstéBe Ablenkung 845 782 1.348 1982
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Im April und August 2023 wurden zwei Kontrollwochen zur Bekdmpfung der Geschwindigkeits-
und Aggressionsdelikte durchgefihrt.

Festgestellte Delikte:

(Geschwindigheit Agoression | 2020|2021 | 2022 2023

Entf. 107198 35.143 35.595

11.2 Bundesweite Verkehrssicherheitsaktion
sicher.mobil.leben

sicher.mobil.leben - ,Riicksicht im Blick”

Im Rahmen der Uberwachung des StraBenverkehrs wurde die sechste bundesweit durchgefiihrte
Verkehrssicherheitsaktion sicher.mobil.leben unter dem Titel ,Ricksicht im Blick” am 26. Septem-
ber 2023 terminiert.

Vorsicht und Riicksicht bilden zusammen mit dem Beachten der Verkehrsregeln das Fundament
der Verkehrssicherheit. Der besondere Fokus ,Ruicksicht im Blick” gilt fur alle Verkehrsteilnehmenden
unter dem Motto ,Gemeinsam sicher ans Ziell”. Dieses kann nur erreicht werden, wenn sich alle
mit ,Ricksicht im Blick” im StraBenverkehr bewegen.

An diesem Kotrolltag wurden in Schleswig-Holstein 5923 Verkehrsteilnehmende mit ihren Fahr-

zeugen kontrolliert. Dabei wurden 1892 Verkehrsordnungswidrigkeiten und 123 Verkehrsstrafta-
ten zur Anzeige gebracht.
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12 Anlagen

12.1 Verkehrsunfallgeschehen nach Kreisen und kreisfreien Stadten

zu 1.1 und 1.2 Verkehrsunfallentwicklung in Schleswig-Holstein
e Verkehrsunfélle

Kreise Diff. zum Vorjahr Polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Kreisfreie Stadte 2021 2023 rektlonen 2023
60 2,0

Nordfriesland 4786 4.876 5.010 134 2,7 Flensburg 13.317 13.577 2
Flensburg 2592 2730 2.864 134 4,9

Schleswig-Flensburg  5.544  5.711  5.703 -8 -0,1

Kiel 8.119 8.074 8.715 641 79 Kiel 11.667 12.538 871 7,5
Plon 3.620 3.593 3.823 230 6,4

Neumdinster 1.980 2.051 2.338 287 14,0 Neu- 8.919  9.675 756 8,5
Rendsburg- 7.075 6.868  7.337 469 6,8 munster

Eckernférde

Segeberg 7102 7421 7.676 255 3,4 Bad 14135 15.002 867 6,1
Pinneberg 6.434 6714  7.326 612 91 Segeberg

Steinburg 2.861 2911  3.239 328 11,3 Itzehoe 6.256  6.813 557 8,9
Dithmarschen 3.378 3.345 3.574 229 6,8

Libeck 7.256  7.438 7.916 478 6,4 Libeck 13.897 14.753 856 6,2
Ostholstein 6.363 6.459  6.837 378 59

Lauenburg 5.089 4926 5.530 604 12,3 Ratzeburg 11.261 12.205 944 8,4
Stormarn 6.066 6.335  6.675 340 54

BAB 1 1178  1.091 1.147 56 51

BAB 7 1.000 1.081 1.250 169 15,6

BAB 20 163 120 202 82 68,3

BAB 21 268 266 264 -2 -0,8

BAB 23 507 561 563 2 0,4

BAB 24 283 274 323 49 17,9

BAB 25 32 23 20 -3 -13,0

BAB 210 142 124 138 14 1,3

BAB 215 144 155 166 11 71

BAB 226 35 31 40 9 29,0

Kreise/Kreisfreie 78.265 79.452 84.563 5111 6,4

Stadte

Bundesautobahnen 3.752 3.726 4113 387 10,4
Schleswig-Holstein
-gesamt- 82.017 83.178 88.676 5.498 6,6
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zu 1.1 und 1.2 Verkehrsunfallentwicklung in Schleswig-Holstein

e Verkehrsunfille mit Personenschaden

Verkehrsunfille 2021 M 2023

Nordfriesland 911

Flensburg 348 368 362
Schleswig-Flensburg 714 697 736
Kiel 911  1.007 1.057
Plon 437 387 431
Neumdinster 307 307 379
Rendsburg- 929 956 930
Eckernférde

Segeberg 869 1.034 1.029
Pinneberg 924  1.072 1196
Steinburg 390 412 445
Dithmarschen 477 495 520
Libeck 941  1.073  1.219
Ostholstein 870 976 992
Lauenburg 570 619 701
Stormarn 705 798 829
Kreise/Kreisfreie 10.303 11.065 11.679
Stadte

Bundesautobahnen 581 590 630
Schleswig-Holstein

-gesamt- 10.884 11.655 12.309

Verungliickte 2021 | 2022 2023

Nordfriesland 1149 1.048 1.035
Flensburg 421 434 409
Schleswig-Flensburg 943 913 967
Kiel 1.094 1174 1.293
Plon 587 532 558
Neumdinster 383 405 457
Rendsburg- 1184  1.222 1179
Eckernférde

Segeberg 1110 1.321 1.285
Pinneberg 1103  1.289 1.414
Steinburg 501 505 550
Dithmarschen 643 625 653
Libeck 1.091  1.233 1.398
Ostholstein 1.088 1194  1.222
Lauenburg 715 781 879
Stormarn 884 1.009 1.010

Diff. zum Vorjahr

1
-6
39
50
44
72
26

-5
124
33
25
146
16
82
31

614

40

654

Diff. zum Vorjahr

-13
-25
54
19
26
52
-43

-36
125
45
28
165
28
98
1

-1,3 Flensburg 1.929
-1,6

5,6

5,0 Kiel
11,4
23,5
2,7 munster

1.394

Neu- 1.263

-0,5 Bad
11,6
8,0 ltzehoe 907
51
13,6
1,6
13,2
3,9

2106
Segeberg

Libeck 2.049

Ratzeburg 1.417

5,5

6,8

5,6

-1,2 Flensburg 2.395
-5,8

59

10,1 Kiel 1.706
4,9

12,8 Neu- 1.627
-3,5 miunster

-2,7 Bad 2.610
9,7 Segeberg

8,9 Itzehoe 1.130
4,5

13,4 Libeck 2.427
2,3

12,5 Ratzeburg 1.790
0,1

Polizeidi-
rektionen 2023

1.951

1.488

1.309

2.225

965

2.21

1.530

Polizeidi-
rektionen 2022 | 2023

2.411

1.851

1.636

2.699

1.203

2.620

1.889

ANLAGEN

Diff. zum Vorjahr
22 1,1

94 6,7
46 3,6
19 5,7
58 6,4
162 79
113 8,0

Diff. zum Vorjahr
e
16

145 8,5
9 0,6
89 3,4
73 6,5
193 8,0
99 5,5
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ANLAGEN

Diff. zum Vorjahr Polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Verungliickte 2021 2023 rektionen 2023 | Anzahl| %]
46

Kreise/Kreisfreie 12.896 13.685 14.309 624

Stadte

Bundesautobahnen 963 998 1.039 41 41
Schleswig-Holstein

-gesamt- 13.859 14.683 15.348 665 4,5

zu 1.1 und 1.2 Verkehrsunfallentwicklung in Schleswig-Holstein
o Verletzte

Kreise Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Kreisfreie Stadte 2021 2023 rektionen 2023 -

Nordfriesland 1143  1.039 1.024 -15 -1,4 Flensburg 2.378 2.395 17
Flensburg 421 434 408 -26 -6,0

Schleswig-Flensburg 932 905 963 58 6,4

Kiel 1.094 1169  1.290 121 10,4 Kiel 1.696 1.846 150 8,8
Plén 581 527 556 29 5,5

Neuminster 377 402 455 53 13,2 Neu- 1.611  1.627 16 1,0
Rendsburg- 1176 1209 1472 -37 -3,1 mdunster

Eckernférde

Segeberg 1107 1.309  1.274 -35 -2,7 Bad 2.594 2.679 85 3,3
Pinneberg 1.097 1.285 1.405 120 9,3 Segeberg

Steinburg 498 500 544 44 8,8 ltzehoe 1119 1.190 71 6,3
Dithmarschen 639 619 646 27 4,4

Lubeck 1.090 1.230 1.395 165 13,4 Libeck 2413  2.606 193 8,0
Ostholstein 1.088 1183 1.211 28 2,4

Lauenburg 708 774 876 102 13,2 Ratzeburg 1.780 1.879 99 5,6
Stormarn 878 1.006 1.003 -3 -0,3

BAB 1 239 240 246 6 2,5

BAB 7 349 372 391 19 51

BAB 20 33 14 37 23 164,3

BAB 21 54 76 36 -40 -52,6

BAB 23 153 171 167 -4 -2,3

BAB 24 81 55 75 20 36,4

BAB 25 3 4 2 2 -50,0

BAB 210 21 24 43 19 79,2

BAB 215 15 28 31 3 10,7

BAB 226 5 6 8 2 33,3

Kreise/Kreisfreie 12.829 13.591 14.222 631 4,6

Stadte

Bundesautobahnen 953 990 1.036 46 4,6

Schleswig-Holstein

-gesamt- 13.782 14.581 15.258 677 4,6
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ANLAGEN

zu 1.1 und 1.2 Verkehrsunfallentwicklung in Schleswig-Holstein
e Leichtverletzte

Kreise Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Kreisfreie Stadte 2021 2023 - rektionen 2023
56 2,8

Nordfriesland 2,6 Flensburg 2.016 2.072

Flensburg 388 403 382 -21 -5,2

Schleswig-Flensburg 775 773 828 55 71

Kiel 997 1.084 1.205 121 11,2 Kiel 1.520 1.671 151 9,9
Plon 482 436 466 30 6,9

Neumdnster 319 354 417 63 17,8 Neu- 1.365 1.424 59 4,3
Rendsburg- 966  1.011 1.007 -4 -0,4 munster

Eckernférde

Segeberg 959 1156 1130 -26 -2,2 Bad 2.291  2.391 100 4,4
Pinneberg 962 1.135 1.261 126 111 Segeberg

Steinburg 419 410 465 55 13,4 ltzehoe 941  1.019 78 8.3
Dithmarschen 533 531 554 23 4,3

Libeck 991 1105 1.286 181 16,4 Libeck 2107 2.342 235 11,2
Ostholstein 917 1.002 1.056 54 5,4

Lauenburg 614 644 741 97 15,1 Ratzeburg 1.521 1.611 90 59
Stormarn 762 877 870 -7 -0,8

BAB 1 216 224 227 3 1,3

BAB 7 271 316 323 7 2,2

BAB 20 25 1 35 24 218,2

BAB 21 46 64 32 -32 -50,0

BAB 23 128 157 151 -6 -3,8

BAB 24 73 45 64 19 42,2

BAB 25 2 4 2 -2 -50,0

BAB 210 15 22 41 19 86,4

BAB 215 14 24 24 0 0,0

BAB 226 5 4 8 4 100,0

Kreise/Kreisfreie 11.049 11.761 12.530 769 6,5

Stadte

Bundesautobahnen 795 871 907 36 41

Schleswig-Holstein

-gesamt- 11.844 12.632 13.437 805 6,4
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ANLAGEN

zu 1.1 und 1.2 Verkehrsunfallentwicklung in Schleswig-Holstein
e Schwerverletzte

Kreise Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Kreisfreie Stadte 2021 2023 - rektionen 2023 -

Nordfriesland 178 199 -18,6 Flensburg -10,8
Flensburg 33 31 26 -5 -16,1

Schleswig-Flensburg 157 132 135 3 2,3

Kiel 97 85 85 0 0,0 Kiel 176 175 -1 -0,6
Plon 99 91 90 -1 -1

Neumlinster 58 48 38 -10 -20,8 Neu- 246 203 -43 -17,5
Rendsburg- 210 198 165 -33 -16,7 munster

Eckernférde

Segeberg 148 153 144 -9 -5,9 Bad 303 288 -15 -5,0
Pinneberg 135 150 144 -6 -4,0 Segeberg

Steinburg 79 90 79 -1 -12,2 ltzehoe 178 171 -7 -3,9
Dithmarschen 106 88 92 4 4,5

Libeck 99 125 109 -16 -12,8 Lubeck 306 264 -42 13,7
Ostholstein 171 181 155 -26 -14,4

Lauenburg 94 130 135 5 3,8 Ratzeburg 259 268 9 3,5
Stormarn 116 129 133 4 31

BAB 1 23 16 19 3 18,8

BAB 7 78 56 68 12 21,4

BAB 20 8 3 2 -1 -33,3

BAB 21 8 12 -8 -66,7

BAB 23 25 14 16 2 14,3

BAB 24 8 10 " 1 10,0

BAB 25 1 0 0 0 .

BAB 210 6 2 2 0 0,0

BAB 215 1 4 7 3 75,0

BAB 226 0 2 0 -2 -100,0

Kreise/Kreisfreie 1.780 1.830 1.692 -138 -7,5

Stadte

Bundesautobahnen 158 19 129 10 8,4

Schleswig-Holstein

-gesamt- 1.938 1.949 1.821 -128 -6,6
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zu 1.1 und 1.2 Verkehrsunfallentwicklung in Schleswig-Holstein

o Getotete

Kreise
Kreisfreie Stadte 2021 2023
1

Nordfriesland
Flensburg

Schleswig-Flensburg

Kiel
Plon
Neumdunster

Rendsburg-
Eckernférde

Segeberg
Pinneberg
Steinburg
Dithmarschen
Libeck
Ostholstein
Lauenburg

Stormarn

BAB 1
BAB 7
BAB 20
BAB 21
BAB 23
BAB 24
BAB 25
BAB 210
BAB 215
BAB 226

Kreise/Kreisfreie

Stadte

Bundesautobahnen

Schleswig-Holstein

-gesamt-

11

67

6 9
0 0
8

0 5
6 5
6 3
8 13
3 12
6 4
3 5
4 6
1 3
0 11
7 7
6 3
2 2
3 5
0 0
0 1
2 0
3 0
0 0
0 0
0 0
0 0
94

8

102

77

1

N NN DN W b~ =

"

11

N

©O O O O O oo =~ 0ONDN

87

90

iff. zum Vorjahr | polizeidi-

2

1

-12

22,2
/.
-50,0
-40,0
-60,0
-33,3
-46,2

-8,3
125,0
20,0
16,7
0,0
0,0
-57.1
133,3

0,0
-100,0

-100,0

~ N NN N

rektionen M

Flensburg

Kiel

Neu-
munster

Bad
Segeberg
ltzehoe

Libeck

Ratzeburg

17

10

16

16

1

14

10

2023
16

20

13

14

10

ANLAGEN

Diff. zum Vorjahr

-1

-5,9
-50,0

-43,8

25,0
18,2
0,0

0,0
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ANLAGEN

zu 4 Verkehrsunfallermittlung
¢ VerstoBe gegen Unerlaubtes Entfernen vom Unfallort

Kreise Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Kreisfreie Stadte 2021 2023 rektionen 2023 -

Nordfriesland 1.000 1.100 100 10,0 Flensburg 2.622 2.819 197
Flensburg 675 754 849 95 12,6

Schleswig-Flensburg 780 868 870 2 0,2

Kiel 2.249 2351 2.424 73 3,1 Kiel 2961 3.039 78 2,6
Plon 618 610 615 5 0,8

Neumunster 618 674 779 105 15,6 Neu- 1912 2168 256 13,4
Rendsburg- 1179 1.238 1.389 151 12,2 munster

Eckernférde

Segeberg 1.474 1547 1.634 87 5,6 Bad 3.518 3.732 214 6,1
Pinneberg 1.859 1971  2.098 127 6,4 Segeberg

Steinburg 562 625 705 80 12,8 ltzehoe 1.256 1.380 124 9,9
Dithmarschen 641 631 675 44 7,0

Libeck 2.081 2107 2.221 114 5,4 Libeck 3.567 3.700 133 3,7
Ostholstein 1.358 1.460 1.479 19 1,3

Lauenburg 952 1.005 1.071 66 6,6 Ratzeburg  2.467 2.570 103 4,2
Stormarn 1.330 1.462 1.499 37 2,5

BAB 1 145 168 174 6 3,6

BAB 7 128 131 175 44 33,6

BAB 20 21 1 44 33 3000

BAB 21 29 45 49 4 8,9

BAB 23 52 50 47 -3 -6,0

BAB 24 38 47 46 -1 2,1

BAB 25 4 3 2 -1 -33,3

BAB 210 12 9 14 5 55,6

BAB 215 19 22 21 -1 -4,5

BAB 226 2 0 4 4 VA

Kreise/Kreisfreie 17.364 18.303 19.408 1.105 6,0

Stadte

Bundesautobahnen 454 486 576 90 18,5

Schleswig-Holstein

-gesamt- 17.818 18.789 19.984 1.195 6,4
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ANLAGEN

zu 6.2 Risikogruppen
e Verkehrsunfélle verursacht durch Junge Fahrende / verungliickte Junge Fahrende

Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Verkehrsunfille 2021 2023 - rektionen 2023
31 8,1

Nordfriesland 190 160 -14,4 Flensburg

Flensburg 78 65 88 23 35,4

Schleswig-Flensburg 182 158 189 31 19,6

Kiel 183 171 208 37 21,6 Kiel 246 291 45 18,3
Plon 102 75 83 8 10,7

Neumdunster 62 70 87 17 24,3 Neu- 268 275 7 2,6
Rendsburg- 190 198 188 -10 -5,1 minster

Eckernférde

Segeberg 222 235 246 11 4,7 Bad 432 464 32 7.4
Pinneberg 180 197 218 21 10,7 Segeberg

Steinburg 107 76 93 17 22,4 ltzehoe 189 217 28 14,8
Dithmarschen 143 113 124 11 9,7

Libeck 186 195 212 17 8,7 Lubeck 377 387 10 2,7
Ostholstein 190 182 175 -7 -3,8

Lauenburg 141 136 151 15 11,0 Ratzeburg 300 327 27 9,0
Stormarn 177 164 176 12 7,3

Kreise/Kreisfreie 2.333 2195 2.375 180 8,2

Stadte

Bundesautobahnen 229 185 225 40 21,6

Schleswig-Holstein

-gesamt- 2.562 2.380 2.600 220 9,2
e B i e I P
Nordfriesland 171 129 111 -14,0 Flensburg -1 -0,3
Flensburg 82 64 57 -7 -10,9

Schleswig-Flensburg 142 142 166 24 16,9

Kiel 188 164 184 20 12,2 Kiel 237 256 19 8
Plon 90 73 72 -1 -1.4

Neumdinster 58 57 63 6 10,5 Neu- 237 238 1 0
Rendsburg-Eckern- 157 180 175 5 -2,8 munster

forde

Segeberg 176 197 178 -19 -9,6 Bad 348 357 9 3
Pinneberg 154 151 179 28 18,5 Segeberg

Steinburg 96 70 79 9 12,9 ltzehoe 169 196 27 16
Dithmarschen 135 99 117 18 18,2

Libeck 168 157 193 36 22,9 Libeck 301 335 34 1
Ostholstein 162 144 142 -2 1.4

Lauenburg 109 114 110 -4 -3,5 Ratzeburg 234 243 9 4
Stormarn 139 120 133 13 10,8
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ANLAGEN

Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Verungliickte 2021 2023 rektionen 2023
98 53

Kreise/Kreisfreie 2.027 1.861 1.959

Stadte

Bundesautobahnen 186 176 195 19 10,8
Schleswig-Holstein

-gesamt- 2213 2.037 2154 117 5,7

zu 6.3 Risikogruppen
e Verkehrsunfélle verursacht durch Senioren / verungliickte Senioren

Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Verkehrsunfille 2021 2023 - rektionen 2023
50 9

Nordfriesland 311 5,8 Flensburg

Flensburg 69 82 104 22 26,8

Schleswig-Flensburg 222 209 220 11 53

Kiel 177 191 220 29 15,2 Kiel 316 370 54 17
Plon 148 125 150 25 20,0

Neumdinster 70 86 78 -8 -9.3 Neu- 353 359 6 2
Rendsburg- 281 267 281 14 5,2 munster

Eckernforde

Segeberg 225 309 291 -18 -5,8 Bad 609 658 49 8
Pinneberg 260 300 367 67 22,3 Segeberg

Steinburg 90 131 130 S -0,8 ltzehoe 276 288 12 4
Dithmarschen 134 145 158 13 9.0

Libeck 215 227 276 49 21,6 Libeck 572 629 57 10
Ostholstein 312 345 353 8 2,3

Lauenburg 172 190 245 55 28,9 Ratzeburg 433 517 84 19
Stormarn 235 243 272 29 11,9

Kreise/Kreisfreie 2910 3.144 3.456 312 99

Stadte

Bundesautobahnen 103 132 122 -10 -7,6

Schleswig-Holstein

-gesamt- 3.013 3.276 3.578 302 92
e B e e I O e
Nordfriesland 6,0 Flensburg 498 8 2
Flensburg 58 62 70 8 12,9

Schleswig-Flensburg 149 184 169 -15 -8,2

Kiel 114 134 171 37 27,6 Kiel 240 292 52 22
Plon 122 106 121 15 14,2

Neumdunster 41 49 57 8 16,3 Neu- 261 265 4 2
Rendsburg- 214 212 208 -4 -1,9 munster

Eckernférde

Segeberg 163 232 204 -28 -121 Bad 445 452 7 2
Pinneberg 180 213 248 35 16,4 Segeberg
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Verungliickte 2021 M 2023

Steinburg
Dithmarschen
Libeck
Ostholstein
Lauenburg

Stormarn

Kreise/Kreisfreie
Stadte

Bundesautobahnen
Schleswig-Holstein

-gesamt-

zu 6.4 Risikogruppen

100
141
221

98
157

2.064

79

2.143

114
161
268
126
166

2.369

85

2.454

103

96
193
276
163
173

2.519

86

2.605

e Verkehrsunfélle unter Beteiligung von Kindern

Verkehrsunfalle 2021 2022 2023

Nordfriesland
Flensburg
Schleswig-Flensburg
Kiel

Plon

Neumdunster

Rendsburg-
Eckernforde

Segeberg
Pinneberg
Steinburg
Dithmarschen
Libeck
Ostholstein
Lauenburg

Stormarn

Kreise/Kreisfreie
Stadte

Bundesautobahnen
Schleswig-Holstein

-gesamt-

Verungliickte 2021 | 2022 2023

Nordfriesland
Flensburg
Schleswig-Flensburg

24
72
82
44
46
94

89
114
28
45
94
75
62
68

1.002

37

1.039

26
80

B5
52
84
44
37
110

17
167
44
60
104
90
69
106

1.180

52

1.232

42
55

34
55
92
35
52
93

90
159
51
46
111
101
60
91

1153

30

1.183

39
54

ANLAGEN

Diff. zum Vorjahr Po||ze|d|- Diff. zum Vorjahr
-5 -2

14,4 ltzehoe

-18 -15,8

32 19,9 Libeck 429 469 40 9
8 3,0

37 29,4 Ratzeburg 292 336 44 15
7 4,2

150 6,3

1 1,2

151 6,2

Diff. zum Vorjahr Po||ze|d|- Diff. zum Vorjahr
16,2

-27

-22

49

36,1 Flensburg

2,9

5,8

9,5 Kiel 128 127 -1 -1
-20,5
40,5
-15,5

Neu- 147 145 -2 -1
munster

231 Bad 284 249 35 12
4.8
15,9
23,3
6,7 Libeck 194 212 18 9
12,2
13,0
14,2

Segeberg
ltzehoe 104 97 -7 -7

Ratzeburg 175 151 -24 -14

-4,0

Diff. zum Vorjahr PoI|ze|d|- Diff. zum Vorjahr
6 3,8

-3
-1

16,1 Flensburg 159 16
71
-1,8
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ANLAGEN

Verungliickte 2021 M 2023

Kiel

Plon 48
Neumdunster 42
Rendsburg- 95
Eckernférde

Segeberg 83
Pinneberg 112
Steinburg 31
Dithmarschen 51
Libeck 91
Ostholstein 77
Lauenburg 57
Stormarn 68
Kreise/Kreisfreie 1.009
Stadte

Bundesautobahnen 51
Schleswig-Holstein

-gesamt- 1.060

47
47
117

15
161
44
61
94
92
77
110

1.209

79

1.288

36
55
99

95
157
52
49
109
101
67
90

1.168

36

1.204

Diff. zum Vorjahr

Y

9,4

M 234
8 17,0
18 154
20 174
4 2,5
8 182
2 197
15 16,0
9 9,8
10 13,0
20 18,2
-41 0
43 54,4
84  -65

zu 7.2 Verkehrsunfalle nach Art der Verkehrsbeteiligung
e Verkehrsunfélle unter Beteiligung von Fahrrad- und Pedelecfahrenden / Verunglickte

Verkehrsunfille 2021 M 2023

Nordfriesland

Flensburg 164
Schleswig-Flensburg 229
Kiel 457
Plon 148
Neumdtnster 139
Rendsburg- 371
Eckernférde

Segeberg 297
Pinneberg 442
Steinburg 134
Dithmarschen 158
Libeck 516
Ostholstein 361
Lauenburg 187
Stormarn 274
Kreise/Kreisfreie 4.345
Stadte

Bundesautobahnen 0
Schleswig-Holstein

-gesamt- 4.345

78

199
236
536
133
141
386

393
544
169
174
613
472
236
327

5.051

5.051

176
232
533
151
168
356

373
582
159
181
667
495
257
339

5.114

5.114

Diff. zum Vorjahr
el

9,6

23 116
4 1,7
-3 -0,6
18 13,5
27 191
-30 7,8
-20 5,1
38 7,0
-10 59
7 4,0
54 8,8
23 4,9
21 8,9
12 3,7
63 1,2
0 /
63 1,2

Polizeidi-
rektionen 2023

Kiel 129
Neu- 164 154
minster

Bad 276 252
Segeberg

ltzehoe 105 101
Libeck 186 210
Ratzeburg 187 157

Polizeidi-
rektionen 2023

Flensburg

Kiel 669 684
Neu- 527 524
minster

Bad 937 955
Segeberg

ltzehoe 343 340
Libeck 1.085 1.162
Ratzeburg 563 596

Diff. zum Vorjahr

I

10 -6
24 -9
4 4
24 13
30 16

Diff. zum Vorjahr
-74 -8

15 2
-3 1
18 2
-3 1
77 7
33 6



Verungliickte 2021 M 2023

Nordfriesland

Flensburg 159
Schleswig-Flensburg 229
Kiel 428
Plon 146
Neumdunster 129
Rendsburg- 351
Eckernférde

Segeberg 282
Pinneberg 416
Steinburg 135
Dithmarschen 146
Libeck 466
Ostholstein 349
Lauenburg 180
Stormarn 259
Kreise/ 4145

Kreisfreie Stadte
Bundesautobahnen 0

Schleswig-Holstein
-gesamt- 4145

195
233
520
135
134
389

367
518
163
168
567
468
230
317

4.892

4.892

165
227
512
149
154
339

363
552
149
173
636
482
246
325

4914

4914

Diff. zum Vorjahr
oL

14
20
-50

34
14

69
14
16

22

22

zu 7.2.1 Verkehrsunfille nach Art der Verkehrsbeteiligung

e Verkehrsunfélle unter Beteiligung von Fahrradfahrenden / Verungliickte Fahrradfahrende

Verkehrsunfalle 2021 2022 | 2023

Nordfriesland
Flensburg

Schleswig-Flensburg

Kiel
Plén
NeumdUnster

Rendsburg-
Eckernforde

Segeberg
Pinneberg
Steinburg
Dithmarschen
Libeck
Ostholstein
Lauenburg

Stormarn

118
143
388

96
122
278

261
368

97
120
436
237
138
235

137
149
4

86
121
283

322
437
19
120
494
270
173
274

103
140
386

91
135
271

305
506
105
131
531
288
176
263

Diff. zum Vorjahr

2Ll

-34
-9
-25
5
14
-12

-17
69
-14
1
37
18

-1

-9,4 Flensburg

-15,4

-2,6

-1,5 Kiel
10,4

14,9 Neu-

-12,9 munster

-1,1 Bad
6,6 Segeberg
-8,6 ltzehoe
3,0
12,2 Libeck
3,0
7,0 Ratzeburg
2,5

0,4

0,4

-9,5 Flensburg
-24,8

-6,0

-6,1 Kiel

5,8

11,6 Neu-

-4,2 munster

-5,3 Bad
15,8 Segeberg
-11,8 ltzehoe
9,2
7,5 Liubeck
6,7
1,7 Ratzeburg
-4,0

655

523

885

331

1.035

547

497

404

759

239

764

447

Polizeidi-
rektionen 2023

661

493

915

322

1118

571

Polizeidi-
rektionen 2022 | 2023

477

406

811

236

819

439

ANLAGEN

Diff. zum Vorjahr
-82 -9

-30

30

83

24

Diff. zum Vorjahr
-72 -12

52

79



ANLAGEN

Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Verkehrsunfille 2021 2023 rektionen 2023

Kreise/Kreisfreie

Stadte 3.345 3.700 3.706 6 0,2
Bundesautobahnen 0 0 0 0
Schleswig-Holstein

-gesamt- 3.345 3.700 3.706 6 0,2

Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Verungliickte 2021| 2022| 2023 rektionen | 2022 2023
295 287 263 24 6 481 75

Nordfriesland -8,4 Flensburg 55 -13
Flensburg m 129 91 -38 -29,5

Schleswig-Flensburg 138 140 127 -13 -9.3

Kiel 352 384 351 -33 -8,6 Kiel 471 437 -34 -7
Plon 91 87 86 -1 11

Neumlinster 113 115 119 4 3,5 Neu- 383 368 -15 -4
Rendsburg- 257 268 249 -19 7,1 mdinster

Eckernférde

Segeberg 245 294 295 1 0,3 Bad 700 760 60 9
Pinneberg 347 406 465 59 14,5 Segeberg

Steinburg 98 112 93 -19 17,0 ltzehoe 224 215 -9 -4
Dithmarschen 110 112 122 10 8,9

Libeck 391 444 487 43 9,7 Libeck 704 757 53 8
Ostholstein 222 260 270 10 3,8

Lauenburg 128 164 164 0 0,0 Ratzeburg 423 41 -12 -3
Stormarn 221 259 247 -12 -4,6

Kreise/ 3.119  3.461 3.429 -32 -0,9

Kreisfreie Stadte

Bundesautobahnen 0 0 0 0 A

Schleswig-Holstein

-gesamt- 3.119  3.461 3.429 -32 -0,9

zu 7.2.2 Verkehrsunfille nach Art der Verkehrsbeteiligung
e Verkehrsunfélle unter Beteiligung von Pedelec-Fahrenden / verunglickte Pedelec-Fahrende

Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Verkehrsunfille 2021 | 20 2023 rektionen | 2022 | 2023
368 368 0

22
Nordfriesland 177 204 184 -20 -9,8 Flensburg 0,0
Flensburg 49 70 80 10 14,3
Schleswig-Flensburg 94 94 104 10 10,6
Kiel 82 146 165 19 13,0 Kiel 197 231 34 17,3
Plon 59 51 66 15 294
Neumiinster 17 20 36 16 80,0 Neu- 138 126 -12 -8,7
Rendsburg- 103 118 90 -28  -23,7 minster
Eckernférde
Segeberg 39 76 74 -2 -2,6 Bad 192 169 -23 -12,0
Pinneberg 81 116 95 -21 -18,1 Segeberg
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Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Verkehrsunfille 2021 2023 - rektionen 2023 -

Steinburg 11,5 ltzehoe 2,8
Dithmarschen 41 56 53 -3 -5,4

Lubeck 87 141 168 27 191 Libeck 353 383 30 8,5
Ostholstein 133 212 215 3 1,4

Lauenburg 54 68 86 18 26,5 Ratzeburg 128 171 43 33,6
Stormarn 40 60 85 25 41,7

Kreise/Kreisfreie 1.097 1.484 1.559 75 51

Stadte

Bundesautobahnen 0 0 0 0 .

Schleswig-Holstein

-gesamt- 1.097 1.484 1.559 75 51

o I e e P P e
Nordfriesland 175 -10,9 Flensburg -1.9
Flensburg 48 66 74 8 121

Schleswig-Flensburg 91 93 100 7 7,5

Kiel 76 136 161 25 18,4 Kiel 184 224 40 21,7
Plon 55 48 63 15 31,3

Neumunster 16 19 35 16 84,2 Neu- 140 125 -15 -10,7
Rendsburg- 94 121 90 -31 -25,6 munster

Eckernférde

Segeberg 37 73 68 -5 -6,8 Bad 185 155 -30 -16,2
Pinneberg 69 112 87 25 -22,3 Segeberg

Steinburg 37 51 56 5 9,8 ltzehoe 107 107 0 0,0
Dithmarschen 36 56 51 -5 -89

Libeck 75 123 149 26 21,1 Libeck 331 361 30 91
Ostholstein 127 208 212 4 19

Lauenburg 52 66 82 16 24,2 Ratzeburg 124 160 36 29,0
Stormarn 38 58 78 20 34,5

Kreise/ 1.026 1.431 1.485 54 3,8

Kreisfreie Stadte

Bundesautobahnen 0 0 0 0 A

Schleswig-Holstein

-gesamt- 1.026 1.431 1.485 54 3,8
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zu 7.4 Verkehrsunfélle nach Art der Verkehrsbeteiligung
e Verkehrsunfélle unter Beteiligung Motorradfahrender / verungliickte Motorradfahrende und deren Mitfahrende

Diff. zum Vorjahr Polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Verkehrsunfille 2021 2023 rektionen 2023
7 4,0

Nordfriesland 6 8,8 Flensburg 180

Flensburg 35 21 24 3 14,3

Schleswig-Flensburg 96 84 82 -2 2,4

Kiel 78 82 70 -12 -14,6  Kiel 139 133 -6 -4,3
Plon 73 57 63 6 10,5

Neumdunster 23 28 34 6 21,4 Neu- 157 148 -9 -5,7
Rendsburg- 105 129 114 -15 -11,6 munster

Eckernférde

Segeberg 118 134 116 -18 -13,4 Bad 226 216 -10 -4,4
Pinneberg 94 92 100 8 8,7 Segeberg

Steinburg 70 63 59 -4 -6,3 ltzehoe 125 114 -1 -8,8
Dithmarschen 56 62 55 -7 -11,3

Libeck 97 99 106 7 7,1 Lubeck 232 226 -6 -2,6
Ostholstein 131 133 120 -13 -9,8

Lauenburg 77 80 93 13 16,3 Ratzeburg 166 183 17 10,2
Stormarn 89 86 90 4 4,7

Kreise/ 1.221  1.218 1.200 -18 -1,5

Kreisfreie Stadte

Bundesautobahnen 21 26 21 -5 19,2

Schleswig-Holstein

-gesamt- 1.242 1.244 1.221 -23 -1,8
B e e I P e
Nordfriesland 13,6 Flensburg 5 3.1
Flensburg 26 17 20 3 17,6

Schleswig-Flensburg 98 83 77 -6 7,2

Kiel 74 78 64 -14 -17,9 Kiel 132 124 -8 -6,1
Plon 71 54 60 6 11

Neumdunster 20 28 32 4 14,3 Neu- 153 141 -12 -7,8
Rendsburg- 98 125 109 16 12,8 munster

Eckernfoérde

Segeberg 104 117 110 -7 -6,0 Bad 196 212 16 8,2
Pinneberg 75 79 102 23 29,1 Segeberg

Steinburg 66 60 61 1 1,7 ltzehoe 121 114 -7 -5,8
Dithmarschen 58 61 53 -8 -131

Libeck 81 94 100 6 6,4 Libeck 216 213 -3 1,4
Ostholstein 120 122 113 -9 -7.4

Lauenburg 72 78 83 5 6,4 Ratzeburg 157 168 11 7,0
Stormarn 92 79 85 6 7,6
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Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Verungliickte 2021 2023 rektionen 2023
2 02

Kreise/ 1129 1134 1136

Kreisfreie Stadte

Bundesautobahnen 16 23 16 -7 -30,4
Schleswig-Holstein

-gesamt- 1.145 1.157 1.152 -5 -0,4

zu 7.5 Verkehrsunfalle nach Art der Verkehrsbeteiligung
e Verkehrsunfalle unter Beteiligung ZufuBgehender / verunglickte ZufuBgehende

Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Verkehrsunfille 2021 2023 - rektionen 2023
6 3,9

Nordfriesland -1,7 Flensburg

Flensburg 41 49 56 7 14,3

Schleswig-Flensburg 37 46 46 0 0,0

Kiel 109 114 135 21 18,4 Kiel 150 163 13 8,7
Plon 27 36 28 -8 -22,2

Neumdnster 44 22 44 22 100,0 Neu- 88 112 24 27,3
Rendsburg- 56 66 68 2 3,0 minster

Eckernférde

Segeberg 67 92 87 -5 -5,4 Bad 228 220 -8 -3,5
Pinneberg 97 136 133 -3 -2,2 Segeberg

Steinburg 23 32 46 14 43,8 ltzehoe 72 83 11 15,3
Dithmarschen 30 40 37 -3 -7,5

Lubeck 97 19 144 25 21,0 Lubeck 205 224 19 9.3
Ostholstein 83 86 80 -6 -7.0

Lauenburg 47 51 65 14 27,5 Ratzeburg 125 136 11 8,8
Stormarn 49 74 71 -3 -4,1

Kreise/ 864  1.023 1.099 76 7,4

Kreisfreie Stadte

Bundesautobahnen 5 3 6 3 100,0

Schleswig-Holstein 869 1.026 1.105 79 7,7

-gesamt-
e B e e I P e
Nordfriesland 15,6 Flensburg 13 11 8,2
Flensburg 44 45 52 7 15,6

Schleswig-Flensburg 34 44 41 -3 -6,8

Kiel 98 98 117 19 19,4 Kiel 129 141 12 93
Plon 25 31 24 -7 -22,6

Neumunster 45 24 40 16 66,7 Neu- 80 98 18 22,5
Rendsburg- 49 56 58 2 3,6 munster

Eckernférde

Segeberg 65 89 84 -5 -5,6 Bad 210 212 2 1,0
Pinneberg 90 121 128 7 5,8 Segeberg
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Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Verungliickte 2021 2023 - rektionen 2023

Steinburg 46,7 ltzehoe 16 25,0
Dithmarschen 30 34 36 2 5,9

Libeck 88 101 125 24 23,8 Lubeck 183 197 14 7,7
Ostholstein 75 82 72 -10 12,2

Lauenburg 42 48 57 9 18,8 Ratzeburg 120 120 0 0,0
Stormarn 44 72 63 -9 -12,5

Kreise/ 792 920 993 73 79

Kreisfreie Stadte

Bundesautobahnen 4 3 1 -2 -66,7

Schleswig-Holstein

-gesamt- 796 923 994 71 7,7

zu 7.6 Verkehrsunfalle nach Art der Verkehrsbeteiligung
¢ Verkehrsunfélle unter Beteiligung von Guterkraftfahrzeugen / Verungliickte insgesamt

Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Verkehrsunfille 2021| 2022| 2023 - rektionen 2023 -
14,8

Nordfriesland 158 13 -12,7 Flensburg

Flensburg 41 27 34 7 259

Schleswig-Flensburg 179 126 185 59 46,8

Kiel 108 92 104 12 13,0 Kiel 153 198 45 29,4
Plon 74 61 94 33 54,1

Neumunster 41 63 52 -11 -17,5 Neu- 259 236 -23 -8,9
Rendsburg- 172 196 184 12 -6,1 miunster

Eckernférde

Segeberg 193 256 265 9 3,5 Bad 431 486 55 12,8
Pinneberg 194 175 221 46 26,3 Segeberg

Steinburg 104 90 109 19 211 ltzehoe 186 199 13 7,0
Dithmarschen 132 96 90 -6 -6,3

Libeck 127 124 143 19 15,3 Lubeck 313 332 19 6,1
Ostholstein 198 189 189 0 0,0

Lauenburg 150 154 203 49 31,8 Ratzeburg 373 447 74 19,8
Stormarn 188 219 244 25 11,4

Kreise/ 2.041 2026 2.255 229 11,3

Kreisfreie Stadte

Bundesautobahnen 483 476 591 115 24,2

Schleswig-Holstein

-gesamt- 2.524 2502 2.846 344 13,7
e B e e I P e
Nordfriesland 100 7,8 Flensburg 61 43,6
Flensburg 20 18 19 1 5,6

Schleswig-Flensburg 97 58 113 55 94,8

Kiel 84 71 85 14 19,7 Kiel 112 139 27 241
Plon 49 41 54 13 31,7
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Verungliickte 2021 M 2023

Neumdunster

Rendsburg- 114
Eckernférde

Segeberg 107
Pinneberg 96
Steinburg 59
Dithmarschen 88
Libeck 71
Ostholstein 103
Lauenburg 63
Stormarn 80
Kreise/ 1.157
Kreisfreie Stadte
Bundesautobahnen 283
Schleswig-Holstein

-gesamt- 1.440

125

154
95
56
71
64
83
78

101

1.125

254

1.379

117

154
105
60
70
109
102
89
106

1.286

337

1.623

zu 9.1 Alkohol und andere berauschende Mittel
o Verkehrsunfalle unter Alkoholeinfluss / Verungliickte insgesamt

Verkehrsunfalle 2021 M 2023

Nordfriesland

Flensburg 37
Schleswig-Flensburg 84
Kiel 77
Plon 45
Neumdunster 27
Rendsburg- 87
Eckernférde

Segeberg 81
Pinneberg 95
Steinburg 43
Dithmarschen 65
Libeck 97
Ostholstein 88
Lauenburg 72
Stormarn 55
Kreise/ 1.045
Kreisfreie Stadte
Bundesautobahnen 50
Schleswig-Holstein

-gesamt- 1.095

102
58
65
96
52
31
95

84
106
47
70
136
19
62
79

1.197

63

1.260

41
74
104
40
31
90

103
123
60
86
121
95
75
79

1194

67

1.261

Diff. zum Vorjahr
Sy

26,1

-8 -6,4
0 0,0
10 10,5
4 7.1
1 1,4
45 70,3
19 229
1 14,1
5 5,0
161 14,3
83 327
244 17,7

Diff. zum Vorjahr
L

-29,4

12 226
9 138
8 8,3
12 231
0 0,0
5 5,3
19 22,6
17 16,0
13 27,7
16 229
A5 11,0
24 20,2
13 21,0
0 0,0
-3 0,3
4 6,3

1 0,1

Polizeidi-
rektionen 2023

Neu-

munster

Bad 249 259
Segeberg

ltzehoe 127 130
Libeck 147 211
Ratzeburg 179 195

Polizeidi-
rektionen 2023

Flensburg 187
Kiel 148 144
Neu- 126 121
miinster

Bad 190 226
Segeberg

ltzehoe 117 146
Labeck 255 216
Ratzeburg 141 154

ANLAGEN

Diff. zum Vorjahr
S e

-11.7

10 4,0
3 2,4
64 43,5
16 8,9

Diff. zum Vorjahr
I

- -15,0
-4 2,7
-5 -4,0
36 18,9
29 24,8

39 153
13 9,2
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Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Verungliickte 2021 2023 - rektionen 2023 -

Nordfriesland -40,3 Flensburg 14 - -21,3
Flensburg 23 30 19 -1 -36,7

Schleswig-Flensburg 55 39 49 10 25,6

Kiel 46 64 63 1 1,6 Kiel 105 85 20 190
Pl&n 31 4 22 19 -46,3

Neumlinster 15 29 18 -11 -379 Neu- 100 60 -40 -40,0
Rendsburg- 54 71 42 -29  -40,8 minster

Eckernférde

Segeberg 47 44 55 11 25,0 Bad 100 142 42 42,0
Pinneberg 53 56 87 31 55,4 Segeberg

Steinburg 27 34 36 2 59 ltzehoe 70 90 20 28,6
Dithmarschen 52 36 54 18 50,0

Libeck 47 72 67 -5 -6,9 Lubeck 156 121 -35 22,4
Ostholstein 50 84 54 -30 -35,7

Lauenburg 32 48 54 6 12,5 Ratzeburg 96 97 1 1,0
Stormarn 37 48 43 -5 -10,4

Kreise/ 627 768 706 -62 -8,1

Kreisfreie Stadte

Bundesautobahnen 43 46 47 1 2,2

Schleswig-Holstein

-gesamt- 670 814 753 -61 -7,5

zu 9.2 Alkohol und andere berauschende Mittel
e Verkehrsunfélle unter Einfluss anderer berauschender Mittel / Verungliickte insgesamt

Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Verkehrsunfille 2021 | 2022| 2023 - rektionen | 2022| 2023 -
29,0

Nordfriesland 62,5 Flensburg

Flensburg 7 1 " 0 0,0

Schleswig-Flensburg 6 12 16 4 33,3

Kiel 25 25 26 1 4,0 Kiel 32 27 -5 -15,6
Plon 2 7 1 -6 -85,7

NeumdUnster 7 15 19 4 26,7 Neu- 39 30 -9 -23,1
Rendsburg- 19 24 1 13 -54,2 minster

Eckernférde

Segeberg 13 17 16 -1 -5,9 Bad 28 44 16 571
Pinneberg 19 " 28 17 154,5 Segeberg

Steinburg 7 9 10 1 11,1 ltzehoe 20 18 -2 -10,0
Dithmarschen 8 11 8 -3 -27,3

Lubeck 21 33 30 -3 -91 Lubeck 49 47 -2 -4
Ostholstein 7 16 17 1 6,3

Lauenburg 10 9 12 3 33,3 Ratzeburg 22 20 -2 -91
Stormarn 6 13 8 -5 -38,5

Kreise/ 167 221 226 5 2,3

Kreisfreie Stadte
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Diff. zum Vorjahr Polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Verkehrsunfalle 2021 2023 - rektionen 2023 -

Bundesautobahnen

Schleswig-Holstein

-gesamt- 193 244 251 7 2,9

e I e e I P e
Nordfriesland -2 -22,2 Flensburg - -13,0
Flensburg 3 6 4 2 -33,3

Schleswig-Flensburg 3 8 9 1 12,5

Kiel 18 1" 7 -4 -36,4 Kiel 15 7 -8 -53,3
Plon 2 4 0 4 -100,0

Neumdunster 7 9 15 6 66,7 Neu- 28 21 -7 -25,0
Rendsburg- 16 19 6 -13 -68,4 munster

Eckernférde

Segeberg 15 18 10 -8 -44,4 Bad 21 28 7 33,3
Pinneberg 8 3 18 15 500,0 Segeberg

Steinburg 3 5 5 0 0,0 ltzehoe 1 10 -1 91
Dithmarschen 12 6 5 -1 -16,7

Libeck 1 19 14 -5 -26,3 Libeck 35 23 12 -34,3
Ostholstein 9 16 9 -7 -43,8

Lauenburg 4 4 7 3 75,0 Ratzeburg 11 14 3 27,3
Stormarn 4 7 7 0 0,0

Kreise/ 118 144 123 -21 -14,6

Kreisfreie Stadte

Bundesautobahnen 22 23 21 -2 -8,7

Schleswig-Holstein

-gesamt- 140 167 144 -23 -13,8

zu 9.1 Verkehrsiiberwachung
e Festgestellte Alkoholdelikte (§§ 24a(1), 24c StVG, §8§ 316, 315¢(1) Nr. 1a StGB)

Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Alkoholdelikte 2021| 2022| 2023 - rektionen 2023 -

Nordfriesland 168 191 -17,3 Flensburg -9 -19.3
Flensburg 166 167 105 -62 -371

Schleswig-Flensburg 142 150 121 -29 -19.3

Kiel 247 238 190 -48 -20,2  Kiel 346 265 -81 -23,4
Plon 99 85 75 -10 -11,8

Neumdinster 101 96 105 9 94 Neu- 247 306 59 23,9
Rendsburg- 146 178 201 23 12,9 minster

Eckernférde

Segeberg 213 240 256 16 6,7 Bad 396 478 82 20,7
Pinneberg 183 218 222 4 1,8 Segeberg

Steinburg 88 98 106 8 8,2 ltzehoe 232 245 13 5,6
Dithmarschen 144 133 139 6 4,5
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Alkoholdelikte 2022 2023

Libeck

Ostholstein 173 161
Lauenburg 143 131
Stormarn 147 162
Kreise/ 2.369 251
Kreisfreie Stadte

Bundesautobahnen 162 188
Schleswig-Holstein

-gesamt- 2.531  2.699

zu 9.2 Verkehrsiiberwachung
® Festgestellte Drogendelikte (§ 24a(2

Drogendelikte 2021 M 2023

Nordfriesland

Flensburg 158 164
Schleswig-Flensburg 195 199
Kiel 139 148
Plon 26 24
Neumdinster 65 70
Rendsburg- 90 92
Eckernférde

Segeberg 75 75
Pinneberg 51 59
Steinburg 32 31
Dithmarschen 76 75
Libeck 117 132
Ostholstein 75 80
Lauenburg 56 56
Stormarn 145 146
Kreise/ 1.391  1.442
Kreisfreie Stadte

Bundesautobahnen 161 157
Schleswig-Holstein

-gesamt- 1.552 1.599
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166 5
140 9
160 -2
2.395 -116
205 17
2.600 -99

) StVG, §§ 316, 315¢(1

77 -87
96  -103
109 -39
9 15

85 15
67 -25
79 4
103 44
50 19
37 -38
137 5
93 13
81 25
199 53
1.277 165
155 -2
1.432 167

Diff. zum Vorjahr
2l

4.6
31
6,9
1,2
4,6

9.0

-3.7

Polizeidi-
rektionen 2022 2023

Libeck

Ratzeburg

) Nr. 1a StGB)

Diff. zum Vorjahr
oLl

-39.6
-53,0
-51,8
-26,4
-62,5

21,4
-27,2

5,3
74,6
61,3

-50,7

3,8
16,3
44,6
36,3

-11,4

-1.3

-10,4

Polizeidi-
rektionen 2023

Flensburg

Kiel

Neu-
minster

Bad
Segeberg

ltzehoe

Lubeck

Ratzeburg

290

189

233

166

112

234

324

300

118

152

182

87

230

280

Diff. zum Vorjahr
35 9,2

10

3,4

Diff. zum Vorjahr

-150

-81

16

-44

-39,7

-37,6

-34,8

9,6

-22,3

-1.7

-13,6
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zu 2.6.2 Verkehrsiiberwachung
e VerstoBe gegen Vorschriften zur Thematik Geschwindigkeit

Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Geschwindigkeit 2021 2023 rektionen 2023

Nordfriesland 32.428 30.557 25.675 -4.882 -16,0 Flensburg 61.168 54.256 -6.912 -11,3
Flensburg 668 567 549 -18 -3,2

Schleswig-Flensburg 28.072  23.197 23.497 300 1,3

Kiel 8.823 8.170  9.430 1.260 15,4 Kiel 8.963 8.349 -614 -6,9
Plén 140 194 156 -38 -19,6

Neumiinster 353 307 178 -129 -42,0 Neu- 31.257 45,532 14.275 45,7
Rendsburg- 30904 45.279 43.837 -1.442 -3,2 munster

Eckernférde

Segeberg 100631 96325 82470 -13.855 -14,4 Bad 174712 193944 19.232 11,0
Pinneberg 74.081 97746 86.648 -11.098 11,4 Segeberg

Steinburg 110 133 108 -25 -18,8 Itzehoe 62.500 52.027 -10.473 -16,8
Dithmarschen 62.390 51925 39109 -12.816 -24,7

Libeck 171 239 484 245 102,5 Libeck 34.958 488 -34.470 -98,6
Ostholstein 332 295 338 43 14,6

Lauenburg 13.116 18.196 25.542 7.346 40,4 Ratzeburg 40.845 49969 9.124 22,3
Stormarn 27729 31.838 32.345 507 1,6

Kreise/ 379948 404968 370366 -34.602 -8,5

Kreisfreie Stadte

Polizei- 292420

Autobahnreviere

und Verkehrsiber-
wachungsdienst
Schleswig-Holstein

-gesamt- 672.368

zu 10.2 Verkehrsiiberwachung
¢ VerstoBe gegen Vorschriften zur Thematik Verwendung von Rickhaltesystemen

Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Riickhaltesysteme | 2021 2023 rektionen 2023

Nordfriesland 1.230 1.283 1.063 -220 -171 Flensburg 2.646 2194 -452 171
Flensburg 493 405 360 -45 -1

Schleswig-Flensburg ~ 1.025 958 771 -187 -19,5

Kiel 333 293 256 -37 -12,6  Kiel 415 389 -26 -6,3
Plén 125 122 133 11 9,0

Neumunster 306 234 337 103 44,0 Neu- 1184 1.225 41 3,5
Rendsburg- 1.049 950 888 -62 -6,5 minster

Eckernférde

Segeberg 783 515 896 381 74,0 Bad 1.875 2.377 502 26,8
Pinneberg 1.302 1.360 1.481 121 8,9 Segeberg

Steinburg 487 310 294 -16 -5,2 ltzehoe 823 786 -37 -4,5
Dithmarschen 703 513 492 -21 -41
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Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Riickhaltesysteme 2021| 2022| 2023 - rektionen | 2022 | 2023 -

Libeck -256 -41,0 902 -213 -23,6
Ostholstein 325 277 320 43 15,5

Lauenburg 455 480 558 78 16,3 797 1.053 256 321 21,2
Stormarn 445 317 495 178 56,2

Kreise/ 9.547 8.642 8.713 71 0,8

Kreisfreie Stadte

Polizei- 483 704 668 -36 -5,1

Autobahnreviere

und Verkehrsiiber-

wachungsdienst

Schleswig-Holstein
-gesamt- 10.030 9.346  9.381 BS 0,4

zu 10.3 Verkehrsiiberwachung
¢ VerstoBe gegen Vorschriften zur Thematik Handynutzung

Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Handy 2021 | 2022| 2023 - rektionen 2023

Nordfriesland 1.543 1.180 1.188 0,7 Flensburg 2.646 2194 -452 171
Flensburg 667 400 346 -54 -13,5

Schleswig-Flensburg ~ 1.670  1.291 1.095 -196 -15,2

Kiel 1.007 897 491 -406 -45,3 Kiel 415 389 -26 -6,3
Plén 91 94 78 -16 -17,0

Neumdunster 892 427 512 85 19,9 Neu- 1184 1.225 41 3,5
Rendsburg- 1.367 1.607 1.558 -49 -3,0 mdinster

Eckernférde

Segeberg 1.808 1.410 1.366 -44 -3,1 Bad 1.875 2.377 502 26,8
Pinneberg 2476 2155 2.046 -109 -51 Segeberg

Steinburg 337 244 227 -17 -7,0 ltzehoe 823 786 -37 -4,5
Dithmarschen 947 975 833 -142 -14,6

Libeck 637 866 877 1 1,3 Lubeck 902 689 -213 -23,6
Ostholstein 182 251 299 48 191

Lauenburg 672 754 838 84 11,1 Ratzeburg 797 1.053 256 32,1
Stormarn 722 627 937 310 49,4

Kreise/ 15.018 13.178 12.691 -487 -3,7

Kreisfreie Stadte

Polizei- 2.647 2.619 2104 -515 -19,7

Autobahnreviere

und Verkehrsiber-

wachungsdienst

Schleswig-Holstein

-gesamt- 17.665 15.797 14.795 -1.002 -6,3
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zu 8.1 Verkehrsiiberwachung

ANLAGEN

* VerstéBe gegen Vorschriften zur Thematik Uberholen und Abstand

Uberholen 2021 M 2023

Nordfriesland 106 111
Flensburg 27 33
Schleswig-Flensburg 179 104
Kiel 42 28
Plon 26 32
Neumdtnster 6 2
Rendsburg- 97 75
Eckernférde

Segeberg 101 94
Pinneberg 59 46
Steinburg 29 12
Dithmarschen 268 240
Libeck 10 24
Ostholstein 38 34
Lauenburg 108 82
Stormarn 64 61
Kreise/ 1.160 978
Kreisfreie Stadte

Polizei- 360 527

Autobahnreviere

und Verkehrsiber-

wachungsdienst

Schleswig-Holstein

-gesamt- 1.520 1.505

Nordfriesland

Flensburg 61 97
Schleswig-Flensburg 62 57
Kiel 39 82
Plon 30 28
Neumdinster 20 18
Rendsburg- 58 69
Eckernférde

Segeberg 158 169
Pinneberg 125 151
Steinburg 24 12
Dithmarschen 37 20
Libeck 126 155
Ostholstein 47 52

101
17
92
17
16

4
84

83
69
15
129
16
29
70
40

782

666

1.448

108
90
88

112
38
27
72

208
228
16
20
166
51

-10
-16
-12
-1
-16

2

9

-1
23

-1

-196

139

-57

-7
31
30
10

9
3

39
77

o b

1

Diff. zum Vorjahr PO|IzeIdI- Diff. zum Vorjahr

-9,0 Flensburg 248 210 - -15,3
-48,5
-11,5
-39,3 Kiel 60 33 -27 -45,0
-50,0
100,0 Neu- 77 88 11 14,3

12,0 munster

-11,7 Bad 140 152 12 8,6
50,0 Segeberg

25,0 ltzehoe 252 144 -108 -42,9
-46,3

-33,3 Libeck 58 45 -13 22,4
14,7

-14,6 Ratzeburg 143 110 -33 -23,1
-34,4

-20,0

26,4

-3,8

Diff. zum Vorjahr Po||ze|d|- Diff. zum Vorjahr
44 18,2

22,7 Flensburg

7,2

54,4

36,6 Kiel 110 150 40 364
35,7

50,0 Neu- 87 99 12 13,8

4,3 minster

23,1 Bad 320 436 116 36,3
51,0 Segeberg
33,3 ltzehoe 32 36 4 12,5
0,0
71 Libeck 207 217 10 4,8
1,9
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Diff. zum Vorjahr | polizeidi- Diff. zum Vorjahr
Abstand 2021 2023 - rektionen 2023
64

Lauenburg 34 109,7 Ratzeburg 88,9
Stormarn 11 41 71 30 73,2
Kreise/ 898 1.070 1.360 290 271

Kreisfreie Stadte

Polizei-
Autobahnreviere
und Verkehrsiber-
wachungsdienst

Schleswig-Holstein
-gesamt-

12.2 Strukturdaten

Bevélkerung

kreisfreien Stadte Polizeidirektionen
Nordfriesland 165.951 167147 167.560 169.043 170.331 Flensburg 469.579
Flensburg 90.164 89.934 91.113 92.550 92.806

Schleswig-Flensburg 201.156 202.647 203.799 206.038 206.442

Kiel 246.794 246.601 246.243 247.717 248.174  Kiel 379.401
Plon 128.686 129.353 129.687 131.266 131.227

Neumdunster 80.196 79.905 79.496 79.502 80.053 Neumdunster 359.788
Rendsburg- 274.098 274.765 276.053 278.979 279.735

Eckerforde

Segeberg 277175 278.007 280.400 284.988 286.759 Segeberg 610.373
Pinneberg 316.103 317.085 318.326 322.130 323.614

Steinburg 131.013 130.706 130.843 132.419 132.725 ltzehoe 268.482
Dithmarschen 133.193 133.251 133.969 135.252 135.757

Libeck 216.530 215.846 216.277 218.095 218.580 Lubeck 423.310
Ostholstein 200.539 201.487 202.014 203.606 204.730

Lauenburg 198.019 199.152 200.819 203.712 204.717 Ratzeburg 452.616
Stormarn 244156 244989 245.406 247.973 247.899

Schleswig-Holstein 2.903.773 2.910.875 2.922.005 2.953.270 2.963.549

Altersstruktur Schleswig-Holstein

Alter/Altersgruppe Bevélkerung in Schleswig-Holstein Altersgruppen
Alter von ... bis ... am 01.01.2023 u.a. nach VU-Lagebild SH

unter Jahre %-Anteil in SH %-Anteil in SH

unter 1 24147 0,8 158.595 5,4
1-3 52.591 1,8
3-6 81.857 2,8
6-10 109.695 3,7 109.695 3,7
10-15 135.410 4,6 135.410 4,6
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Alter/Altersgruppe Bevélkerung in Schleswig-Holstein Altersgruppen
Alter von ... bis ... am 01.01.2023 u.a. nach VU-Lagebild SH

e %o-Anteil in SH %-Anteilin SH

15-18 82.862 2,8 82.862 2,8
18-21 86.112 2,9 210.985 7,1
21-25 124.873 4,2

25-30 162.734 5,5 340.474 11,5
30-35 177.740 6,0

35-40 175.566 59 352.769 11,9
40-45 177.203 6,0

45-50 169.795 5,7 390.712 13,2
50-55 220.917 7,5

55-60 258.628 8,8 479.094 16,2
60-65 220.466 7,5

65-70 176.466 6,0 692.674 23,5
70-80 283.303 9,6

80 und mehr 232.905 79

Gesamt 2.953.270

StraBenkilometer

Nach Angaben des Landebetriebes StraBenbau und Verkehr (LBV) hat das klassifizierte StraBennetz in
Schleswig-Holstein eine Lange von 9.872,377 Kilometer.

Das sind im Einzelnen:

e 545100 km Bundesautobahnen

e 1.530,812 km BundesstraB3en

e 3.672,457 km LandesstraBen

e 4.125,150 km KreisstraBen.

Kreise und kreisfreie Stadte
(ohne BAB’en) StraBenkilometer Polizeidirektionen Schleswig-Holstein

Nordfriesland 1.334,710 Flensburg 2.681,963
Flensburg 83,470
Schleswig-Flensburg 1.263,783
Kiel 148,136 Kiel 661,779
Plén 513,643
NeumdUnster 85,114 Neumlnster 1.203,344
Rendsburg-Eckernférde 1.118,230
Segeberg 814,706 Bad Segeberg 1.147,299
Pinneberg 332,593
Steinburg 659,036 ltzehoe 1.504,252
Dithmarschen 845,216
Libeck 167,227 Liubeck 838,676
Ostholstein 671,449
Lauenburg 741,598 Ratzeburg 1.291,106
Stormarn 549,508
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Kreise und kreisfreie Stadte
(ohne BAB'en) StraBenkilometer Polizeidirektionen Schleswig-Holstein

A1 117,808
A7 144,064
A 20 39,063
A 21 54,319
A 23 93,478
A4 46,527 Bundesautobahnen 545,100
A 25 4,136
A 210 23,494
A 215 18,388
A 226 3,823
Kraftfahrzeugbestand

Kfz.-Bestand in Deutschland nach Bundesldndern
(Quelle: Kraftfahrtbundesamt, Stand: 01.01.2024)

Bundeslander Pkw | Kraftréader KOM Lkw | Sattelzug- Kfz.-
maschinen | Anhénger

Baden-Wirttemberg 6.924.840 773.261 9.628 445.341 26.478 1.145.101
Bayern 8.365.523 1.061.079 14.766 587.382 33.911 1.531.444
Berlin 1.244.061 120.600 2.431 118.034 3.769 101.706
Brandenburg 1.480.982 158.401 2.602 158.385 7.635 386.613
Bremen 300.677 21.046 502 20.743 2192 37.355
Hamburg 813.109 60.385 2.524 66.299 3.926 79.050
Hessen 3.903.398 366.602 5.791 272172 13.885 509.551
Mecklenburg-Vorpommern 884.272 83.594 1.878 95.393 5.789 258.076
Niedersachsen 4.956.941 465.225 8.171 360.816 31.228  1.088.314
Nordrhein-Westfalen 10.557.227 936.347 17.696 781.701 53.113 1.398.314
Rheinland-Pfalz 2.630.481 277.406 6.219 181.253 11.766 468.435
Saarland 651.558 66.706 1.150 42116 1.897 111.927
Sachsen 2.185.262 208.154 4.020 219.886 10.122 413.523
Sachsen-Anhalt 1.220.279 108.011 2.357 120.285 8.812 277.430
Schleswig-Holstein 1.743.869 164.482 2.587 144.786 9.766 363.729
Thiringen 1.191.789 117.239 2.230 122.380 5.052 262.253
Sonstige 44.417 4.041 76 1.503 27 7.027
Deutschland 49.098.685  4.992.579 84.628  3.738.475 229.368  8.439.848
Verdnderung in % +1,1 +4,2 +5,2 +5,0 +3,1 +4,0

gegenlber 01.01.2021
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Kfz.-Bestand im Vergleich Deutschland/Schleswig-Holstein
(Quelle: Kraftfahrtbundesamt, Fahrzeugbestand jeweils am 01. Januar)

Kfz.-Bestand - gesamt - 2019 2020 2021 2022 2023

Schleswig-Holstein 2.024.920 2.056.831 2.096.039 2123128 2.136.994
Vergleich zum Vorjahr 31.007 31.911 39.208 27.089 13.866
in % 1,56 1,58 1,91 1,29 0,65
Deutschland 57.305.201 58.158.344 59.020.091 59.635.446 60.133.124
Vergleich zum Vorjahr 846.193 853.143 861.747 615.355 497.678
in % 1,50 1,49 1,48 1,04 0,83
Cafwader | ooo| 2020 201 2072 __2033]
Schleswig-Holstein 148.020 149.562 154.112 158.282 162.691
Vergleich zum Vorjahr 1.167 1.542 4.550 4.170 4.409
in % 0,79 1,04 3,04 2,71 2,79
Deutschland 4.438.600 4.506.410 4.661.561 4.780.854 4.913.099
Vergleich zum Vorjahr 65.622 67.810 155.151 119.293 132.245
in % 1,50 1,53 3,44 2,56 2,77
Schleswig-Holstein 129.756 134.948 140.562 145.845 150.234
Vergleich zum Vorjahr 4722 5.192 5.614 5.283 4.389
in % 3,78 4,00 416 3,76 3,01
Deutschland 3.367.717 3.495.242 3.628.749 3.773.093 3.869.693
Vergleich zum Vorjahr 125.637 127.525 133.507 144.344 96.600
in % 3,88 3,79 3,82 3,98 2,56
T
Lastenbeférderung
Schleswig-Holstein 321.142 330.571 340.017 349.566 357.899
Vergleich zum Vorjahr 9.107 9.429 9.446 9.549 8.333
in % 2,92 2,94 2,86 2,81 2,38
Deutschland 7.452.587 7.652.232 7.867.929 8.102.581 8.299.390
Vergleich zum Vorjahr 198.144 199.645 215.697 234.652 196.809
in % 2,73 2,68 2,82 2,98 2,43
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Kfz.-Bestand in SH nach Kreisen/kreisfreien Stadten
(Quelle: Kraftfahrtbundesamt, Stand: 01.01.2021)

Kreisfreie Stadt Kreis LKW | sonstige Kfz. - Kfz. -
Kfz Gesamt Anhanger

Flensburg

Kiel

Libeck

Neumiinster
Dithmarschen
Herzogtum Lauenburg
Nordfriesland
Ostholstein

Pinneberg

Plon
Rendsburg-Eckernférde
Schleswig-Flensburg
Segeberg

Steinburg

Stormarn

Schleswig-Holstein

96

45.398
111.539
102.139

43.444

84.029
121.756
107.293
131.197
180.611

82.434
178.841
133.348
173.281

83.325
155.853

1.734.488

3.005
8.508
8.674
3.485
8.356
11.857
10.165
13.475
16.254
8.280
17.696
13.031
16.756
9.019
14.130
162.691

986
230
73
93
92
231
63
88
135
143
187
77
99
30
2.608

2.858
8.627
7.784
3.833
7.224
9.464
11.703
9.582
14.932
6.003
14.075
11.199
13.569
6.408
13.306
140.567

816 52.158 5.645
2.032 131.692 11.618
2.396 121.223 14.795
1.185 52.020 7.482
9.317 109.019 25172

6.164 149.333 25.955
10.560 139.952 32.044

7.076 161.393 27.981
6.391 218.276 28.307
5.144 101.996 18.141
12.439 223.194 41.190
12.310 170.075 39.524

8.396 212.079 33.657
6.102 104.953 20.660
6.312 189.631 25.728
96.640 2.136.994 357.899
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