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Hinweis zur Barrierefreiheit

Die Landespolizei ist verpflichtet, bei Veréffentlichungen im Internet Barrierefreiheit zu
gewahrleisten. Wir bemihen uns, hierzu alle Anforderungen zu erfiillen, befinden uns jedoch
noch in einem Lernprozess.

Um uns stetig in diesem Bereich zu verbessern, sind wir fir Anregungen, Wiinsche und Verbes-
serungsvorschlage sehr dankbar. Diese werden wir, wenn méglich, bei zukiinftig zu erstellenden
Veréffentlichungen beriicksichtigen.

Hinweise zur Barrierefreiheit nimmt die Pressestelle der Polizeidirektion Libeck unter der
E-Mailadresse pressestelle.luebeck.pd@polizei.landsh.de entgegen.
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VORWORT

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit dem Verkehrssicherheitsbericht 2023 erhalten Sie eine Ubersicht der Verkehrsunfallentwicklung
in der Hansestadt Lubeck.

Das Verkehrsunfallgeschehen wird durch die Polizei laufend ausgewertet, um zeitnah Unfall-
schwerpunkte erkennen zu kdnnen und in der Zusammenarbeit mit den Behdrden der Hansestadt
Libeck sowie des Landesbetriebs Verkehr notwendige Losungen zu erarbeiten. Insbesondere
werden festgestellte Unfallhdufungsstellen in einer Unfallkommission betrachtet.

Um die Entwicklung besser einordnen zu kénnen, wird nunmehr ein Finf-Jahres-Zeitraum - statt
wie bisher 3 Jahre-betrachtet. Insbesondere die Entwicklungen im Zusammenhang mit der
Corona-Pandemie, die auch Auswirkungen auf den StraBenverkehr hatte, zeigen die Notwendigkeit
einer mehrjahrigen Darstellung auf.

2023 stiegen die Unfallzahlen im Vergleich zum Vorjahr weiter an. Vergleicht man die Verkehrs-
unfallentwicklung mit dem so genannten Vor-Corona-Jahr 2019, so waren die Unfallzahlen 2023
insgesamt leicht rickldufig. Die Anzahl der Verkehrsunfalle mit Personenschaden stieg im
Vergleich zum Vorjahr deutlich um 13,6 %. Die Steigerungsrate zum Jahr 2019 betrdgt 5,4 %.

Wie im Vorjahr, so kamen leider auch im Jahr 2023 insgesamt 3 Personen bei Verkehrsunfallen auf
Libecks StraBen ums Leben.

Erfreulich ist, dass die Anzahl der Schwerverletzten nach einer Spitze im vergangenen Jahr
wieder deutlich zuriickgegangen ist (-12,8 % im Vergleich zum Vorjahr). Gleichwohl wurden mehr
Personen schwer verletzt als 2019. Die Anzahl der leicht Verletzten erreichte 2023 allerdings

im 5-Jahres-Vergleich einen neuen Hochstwert (+16,4 % im Vergleich zum Vorjahr/+2,9 %

im Vergleich zu 2019).

Erneut gab es 2023 einen Anstieg bei den Verkehrsunféllen mit Beteiligung von Pedelec (+19,1 %).
Die immer beliebtere Art der Fortbewegung fihrt zu einem héheren Autkommen der Verkehrsart
und zu einem erhéhten Unfallgeschehen. Allerdings ist der Anstieg der Unfallzahlen nicht mehr
so rasant wie im vergangenen Jahr. Verkehrsunfélle unter Beteiligung von Radfahrern befinden
sich seit 2021 auf einem ansteigenden Niveau, haben die Haufigkeit von 2019 jedoch nicht wieder
erreicht. Ein Rickgang ist hingegen bei den Unfallzahlen mit Beteiligung von Elektrokleinstfahr-
zeugen (E-Roller) festzustellen (-12,3 %).

Im Vergleich zum Vorjahr gab es iber 21 % mehr Verkehrsunfalle mit Beteiligung von FuBgangern.
Im Vergleich zu 2019 betrégt die Steigerungsrate sogar 25,2%. Diese Zahl gibt Anlass zur Sorge.

Die polizeiliche Verkehrssicherheitsarbeit versucht zum einen, dieser Entwicklung praventiv,
aber auch repressiv durch vermehrte Kontrollen des StraBenverkehrs entgegen zu wirken.
Die Moglichkeiten sind jedoch begrenzt. Den meisten Verkehrsunféllen gehen Augenblicks-
und Einzelversagen voran. Wesentlich bleibt daher, in Zusammenarbeit mit den Kommunal-
behdrden den Verkehrsraum insgesamt zu betrachten und ggf. regelnd einzugreifen.

Ein besonderer Schwerpunkt in der Hansestadt Libeck ist das Verkehrsunfallgeschehen auf
den Verkehrsverteilerplatzen. Hier wird derzeit versucht, durch entsprechende-auch bauliche -
MaBnahmen, die Verkehrsabladufe vor allem fur Rad- und Pedelec-Fahrer sicherer zu gestalten.

Die folgenden Grafiken und Tabellen geben einen Uberblick des Verkehrsunfallgeschehens,
auch der einzelnen Beteiligten und Verkehrsarten wieder.

Sven Hermes
Polizeihauptkommissar
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ERLAUTERUNGEN

Erlduterungen
Die Einteilung von Verkehrsunféllen erfolgt in folgende fachliche Kategorien:

VUP Verkehrsunfalle mit Personenschaden, bei denen mindestens ein/e Verkehrsteil-
nehmer*in verletzt oder getétet wurde.

Verletzungsgrad

Verletzte sind Personen, die bei einem Verkehrsunfall einen Kérperschaden erlitten
haben. Sie gelten als schwerverletzt, wenn sie mindestens 24 Stunden zur stationéren
Behandlung in einem Krankenhaus aufgenommen wurden.

Als getotet werden alle Personen gezahlt, die noch am Unfallort oder innerhalb von
30 Tagen an den Unfallfolgen verstorben sind.

VU S1 Verkehrsunfalle, bei denen als Unfallursache der Verdacht einer Straftat (z.B. Alkohol-
einfluss, Fahren ohne Fahrerlaubnis) besteht

VU S2 Verkehrsunfélle, denen als Unfallursache eine bedeutende (buBgeldbewehrte)
Ordnungswidrigkeit zugrunde liegt (z. B. Vorfahrtverletzungen)

VUS3  alle Gbrigen Verkehrsunfélle mit geringfigiger/unbedeutender Ordnungswidrigkeit
(z. B. sogenannte ,Parkrempler”, auch bei unerlaubtem Entfernen vom Unfallort, leichte
Auffahrunfélle), Wildunfalle, ohne Einteilung in einer der zuvor genannten Kategorien

Bei qualifizierten Verkehrsunféllen erfolgt eine polizeiliche Verkehrsunfallaufnahme, einfache
Verkehrsunfélle der Kategorie S3 diirfen dagegen von der Polizei nicht aufgenommen werden.
Es wird lediglich ein Personalienaustausch der Beteiligten veranlasst.

Fallt ein aufnahmefreier Unfall in die Kategorie ,Unerlaubtes Entfernen vom Unfallort”, wird dieser
Sachverhalt im Rahmen eines Strafermittlungsverfahrens (Strafanzeige § 142 StGB) bearbeitet.

Die Auswertungen des Unfallgeschehens basieren im Wesentlichen auf den qualifizierten
Verkehrsunféllen (Kategorie P, ST und S2). Eine Auswertung der Verkehrsunfalle der Kategorie S3
ist mangels vorhandener Daten im Wesentlichen auf die Anzahl der Verkehrsunfélle beschrankt.

In der nachfolgenden Auswertung werden ausschlieBlich die Verkehrsunfalle betrachtet, die Ein-
gang in das Vorgangsbearbeitungssystem der Polizei gefunden haben. In frilheren Auswertungen
wurden bei den aufnahmefreien Verkehrsunfallen zusétzlich Zahlen der Regionalleitstelle einbezogen.
Daher variieren die Vorjahreszahlen bei den VU S3 zu vorherigen Veréffentlichungen.



UBERSICHT DES VERKEHRSUNFALLGESCHEHENS

1 Ubersicht des Verkehrsunfallgeschehens

Verkehrsunfalle 2023 Differenz Differenz
2023/2022 | 2023/2019

mit Personenschaden (P 1.156 1.010 941 1.073 1.219 13,6% 5,4%

mit Straftaten 93 78 65 104 88 -15,4% -5,4%

als Ursache (S1)

mit bedeutenden 366 315 344 365 368 0,8% 0,5%

Owi als Ursache (52)

aufnahmepflichtige 1.615 1.403 1.350 1.542 1.675 8,6% 3,7%

VU gesamt

davon mit Beteiligung

- Fahrréder und Pedelec 632 574 516 613 667 8,8% 5,5%

- Elektrokleinstfahrzeuge -- 33 83 106 93 -12,3% --

- motorisierte Zweirader 118 117 98 101 108 6,9% -8,5%
und Quads

- Guterverkehr und Busse 181 133 161 174 187 7,5% 3,3%

- Unfalle mit Kindern 113 93 94 104 11 6,7% -1,8%

- Unfélle mit FuBgangern 115 104 97 19 144 21,0% 25,2%

Aufnahmefreie
Verkehrsunfalle S3

- mit geringflgigen/ 3.861 3.435 3.488 3.515 3.745 6,5% -3,0%
unbedeutenden Owi

- Strafanzeigen VU-Flucht 2.046 1.871 1.868 1905 2.016 5,8% -1,5%
gemalB § 142 StGB (bei S3)

- Wildunfalle 197 136 190 141 176 24,8% -10,7%

- aufnahmefreie VU S3 6104 5.442 5546 5561 5937 6,8% -2,7%
gesamt

Verkehrsunfélle insgesamt 7719 6.845 6.896 7103 7.612 7,2% -1,4%

Anzahl der Verungliickten

- todlich verletzt 7 1 1 3 3 0,0% -571%
- schwer verletzt 102 103 99 125 109 -12,8% 6,9%
- leicht verletzt 1.250 1.070 991 1105 1.286 16,4% 2,9%
Anzahl der Verungliickten 1.359 1174 1.091 1.233 1.398 13,4% 2,9%
gesamt

Die Tabelle zeigt das Verkehrsunfallgeschehen im Verlauf der Jahre 2019 bis 2023. Die Jahre zwischen
2020 und 2022 waren insbesondere durch die Corona-Pandemie gepragt, die auch deutliche
Auswirkungen auf den StraBenverkehr und damit auch auf das Verkehrsunfallgeschehen hatte.

2023 wurden in der Hansestadt Lubeck 1.219 Verkehrsunfélle mit und 456 ohne Personenschaden
polizeilich aufgenommen. Dies bedeutet eine Steigerung der Unfallzahlen um 8,6 % zum Vorjahr
und eine Zunahme zum Vor-Corona-Vergleichsjahr 2019 um 3,7 %.

Im 10-Jahres-Vergleich liegt die Unfallzahl derzeit Gber dem Mittelwert. Insbesondere die
Verkehrsunfélle mit Personenschaden haben zugenommen und erreichen einen Héchstwert.



UBERSICHT DES VERKEHRSUNFALLGESCHEHENS

Hansestadt Liibeck - Verkehrsunfallzahlen
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Das Liniendiagramm zeigt die Entwicklung der Gesamtzahl der polizeilich aufgenommenen Verkehrsunfalle
zwischen 2014 und 2023. Sie fallt im Jahr 2020 gegentiiber den Vorjahren deutlich ab und steigt dann tGber
die folgenden Jahre wieder auf ein etwa gleiches Niveau wie in den Jahren vor 2019 an.

Zudem wurden 5.937 aufnahmefreie Verkehrsunfalle registriert (Vorjahr: 5.561 | 2019: 6.104).
Diese Zahlen beinhalten die aufnahmefreien Verkehrsunfélle, die im polizeilichen Vorgangs-
bearbeitungssystem erfasst wurden. In den Vorjahren wurden an dieser Stelle auch Zahlen
der Regionalleitstelle einbezogen, daher kommt es hier zu Abweichungen.

Hansestadt Libeck - Verkehrsunfallzahlen insgesamt
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Das Liniendiagramm zeigt die Entwicklung der Gesamtanzahl der polizeilich bekanntgewordenen Verkehrs-
unfalle zwischen 2019 und 2023. Sie fallt im Jahr 2020 gegenuber 2019 deutlich ab und steigt dann tber die
folgenden Jahre wieder auf ein etwa gleiches Niveau im Jahr 2023 an.

2023 verunglickten 3 Verkehrsteilnehmer bei 3 Verkehrsunféllen tédlich. 109 Verkehrsteilnehmer
wurden schwer, 1.286 Verkehrsteilnehmer wurden leicht verletzt.

Verkehrsunfalle mit Beteiligung von Rad- und Pedelec-Fahrern sind auch im Jahr 2023 weiter
angestiegen, allerdings nicht so stark wie im Vorjahr: 2023 wurden 667 Verkehrsunfélle mit
Beteiligung von Rad- und Pedelec-Fahrern erfasst, 2022 waren es 613 (+8,8 %).



UBERSICHT DES VERKEHRSUNFALLGESCHEHENS

Elektrokleinstfahrzeuge, fir die in der Hansestadt Libeck ein umfassendes Mietangebot besteht,
waren an 93 Verkehrsunfallen beteiligt. Hier liegt erstmals ein Riickgang der Unfallzahlen vor,
nachdem sie seit 2020 immer weiter angestiegen sind: 2022 wurden 106 Verkehrsunfalle mit
Beteiligung von Elektrokleinstfahrzeugen aufgenommen.

Die Zahl von Unfallen mit motorisierten Zweiradern ist im Vergleich zum Vorjahr auf 108 gestiegen
(2022: 101). Das Niveau liegt aber immer noch unter dem des Jahres 2019 (118).

Die Haufigkeit von Verkehrsunféllen unter Beteiligung von Fahrzeugen des Giter- und Schwer-
verkehrs hat erneut zugenommen und liegt mittlerweile wieder Giber den Unfallzahlen aus 2019.
Die Anzahl der Unfélle mit Beteiligung von Bussen hat dagegen leicht abgenommen.

Unter Beteiligung von Kindern ereigneten sich mit 111 im Jahr 2023 sieben Verkehrsunfalle mehr
als 2022. 2019 verungliickten Kinder bei 113 Verkehrsunféllen.

Einen erneut deutlichen Anstieg verzeichnen die Unfallzahlen mit Beteiligung von FuBgangern:
2023 wurden 144 entsprechende Verkehrsunfélle polizeilich aufgenommen, ein Zuwachs um
21,0 % gegeniiber dem Vorjahr sowie ein Funf-Jahres-Hoch.



VERKEHRSUNFALLE MIT PERSONENSCHADEN

2 Verkehrsunfalle mit Personenschaden

2.1 Entwicklung der Verkehrsunfalle mit Personenschaden

Mit 1.219 Verkehrsunféllen ereigneten sich gegeniiber dem Vorjahr 146 Verkehrsunfalle mehr, bei
denen 1.398 Verkehrsteilnehmer verungliickten. Dies bedeutet eine Steigerung der Unfallzahlen
um 13,6 %. Im Vergleich zum Vor-Corona-Jahr 2019 betrégt die Steigerungsrate 5,4 %.

2023 kam es im 10-Jahres-Vergleich zu den meisten Unféllen mit Personenschaden in Libeck.
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Das Liniendiagramm zeigt den Verlauf der Unfallzahlen mit Personenschaden in der Hansestadt Liibeck
zwischen den Jahren 2014 und 2023.

2.2 Verungliickte bei Verkehrsunfillen

Im Jahr 2023 verungliickten 1.398 Verkehrsteilnehmer, davon 3 tédlich. Die Anzahl der Verkehrs-
toten in Lubeck ist damit im Vergleich zum Vorjahr konstant geblieben.

Verkehrstote
==t==\/erkehrstote
10 -
8 7
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4
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2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Das Liniendiagramm zeigt die Anzahl der Verkehrstoten in der Hansestadt Libeck zwischen den Jahren 2014

und 2023.
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VERKEHRSUNFALLE MIT PERSONENSCHADEN

—mmm

Verkehrstote

Im April kam es zu einem tédlichen Verkehrsunfall auf der Bundesstrafe 104 auf Héhe der Stral3e
Alt-Lauerhof. Ein Kradfahrer befuhr mit nicht angepasster, iberhdhter Geschwindigkeit die B 104
von der Mecklenburger StraBe/Alt-Lauerhof in Fahrtrichtung Wesloer Straf3e. In einer leichten
Linkskurve geriet der Fahrer ohne Fremdbeteiligung auf den Grinstreifen, touchierte einen Wild-
schutzzaun und stlrzte in den StraBengraben. Er verstarb noch an der Unfallstelle.

Im Juni verunglickte eine FuBgéngerin im Grillenweg tédlich. Im Rahmen eines Rangiervorgangs
geriet die Frau in einer Auffahrt zwischen einen riickwarts einparkenden LKW und einen geparkten
SUV und wurde eingeklemmt. Sie erlag ihren Verletzungen.

Im August wurde der Fahrer eines Pedelec im Waldhusener Weg bei einem Verkehrsunfall getotet.
Der Fahrer eines SUV fuhr Gber die Ausfahrt eines Supermarktes nach rechts in den Waldhusener
Weg ein. Dabei Ubersah er das von rechts auf dem vor der Ausfahrt verlaufenden Zwei-Richtungs-
Radweg kommende Pedelec. Es kam zum ZusammenstoB, bei dem der Pedelecfahrer zu Fall kam
und vom SUV Uberrollt wurde. Das Unfallopfer verstarb noch am selben Tag in einer Klinik.

109 Verkehrsteilnehmer wurden schwer, 1.286 Verkehrsteilnehmer wurden leicht verletzt. Dies ist
eine deutliche Steigerung zum Vorjahr um 165 Verletzte. Allerdings ging der Anteil der Schwerver-
letzten im Vergleich zu 2022 um 16 zurlck (-12,8 %)

————— T

Getotete
Schwerverletzte 102 103 99 125 109
Leichtverletzte 1.250 1.070 991 1.105 1.286
Verungliickte
| Getotete O Leichtverletzte W Schwerverletzte
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2 — — &
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Die Grafik zeigt ein Diagramm mit der Anzahl der Verungliickten nach Verletzungsgrad in jeweils 3 Saulen fur
die Jahre 2019 bis 2023.
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BESONDERE VERKEHRSBETEILIGUNGEN

3 Besondere Verkehrsbeteiligungen

3.1 junge Fahrer

Als junge Fahrer werden in der Unfallstatistik Verkehrsteilnehmer im Alter von 18 bis 24 Jahren
bezeichnet.

In 368 Fallen waren junge Fahrer an Verkehrsunféllen beteiligt, von denen sie 212 Unfalle
verursachten. Bei den von jungen Fahrern verursachten Verkehrsunfallen entstanden in 150 Fallen

Personenschaden, bei 62 Verkehrsunfallen blieb es bei Sachschaden.

Die Beteiligung junger Fahrer am Unfallgeschehen hat 2023 das Niveau von 2019 wieder nahezu
erreicht, nachdem es wahrend der Pandemie 2020-2022 zurlickgegangen war.

Der Anteil der Beteiligung junger Fahrer am Gesamtunfallgeschehen betragt 22,0 %.

Der Anteil der von jungen Fahrern verursachten Verkehrsunfélle am Gesamtunfallgeschehen
betragt 12,7 %.

T — —

VU mit jungen Fahrern gesamt 318
junge Fahrer als Verursacher 211 179 186 195 212
VU Personenschaden 145 113 125 125 150
VU Sachschaden 66 66 61 70 62
Unfélle mit jungen Fahrern als Verursacher
EVU mit jungen Fahrern gesamt Ejunge Fahrer als Verursacher
EVU Personenschaden OVU Sachschaden
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Die Grafik zeigt in Saulen die Entwicklung der von jungen Fahrern verursachten Verkehrsunfalle zwischen
2019 und 2023.

Hauptunfallursachen bei von jungen Fahrern verursachten Verkehrsunféllen waren

® nicht angepasste, zu hohe Geschwindigkeit 34 Falle
¢ unzureichender Sicherheitsabstand 33 Falle
¢ Nichtbeachtung der Vorfahrt 24 Falle
e Fehler beim Wenden/Ruickwartsfahren 15 Falle
e Alkoholeinwirkung 14 Falle
e Fehler beim Abbiegen 14 Falle
e falsche StraBenbenutzung 10 Falle
e Beeinflussung durch berauschende Mittel 7 Falle

1



BESONDERE VERKEHRSBETEILIGUNGEN

3.2 Senioren

Unfallbeteiligte in einem Alter Gber 64 Jahre werden in der Verkehrsunfallstatistik als Senioren
gefihrt. 2023 waren mit 441 Fallen Senioren deutlich haufiger an Verkehrsunféllen beteiligt
als noch 2022 (378 Falle). Sie verursachten 276 Verkehrsunfalle. Dabei entstand in 202 Fallen
Personenschaden. In 74 Féllen blieb es bei Sachschaden.

Eine erhebliche Zunahme ist dabei bei von hoch betagten Senioren verursachten Verkehrsunfallen
zu verzeichnen. 99 Verkehrsunfélle wurden 2023 durch tber 80-jdhrige Senioren verursacht.

2022 waren es noch 66 Verkehrsunfalle-eine Steigerung um 50 % im Vergleich zum Vorjahr.

Die Uber 80-jahrigen Verkehrsteilnehmer waren damit fir 35,9 % der Verkehrsunfalle mit Verur-
sachung durch Senioren verantwortlich. Dabei waren sie Gberwiegend als Pkw-Fihrer beteiligt
(78 %), gefolgt von Fahrrad (9,0 %) und Pedelec (6,0 %).

Der Anteil der Beteiligung von Senioren am Gesamtunfallgeschehen betragt 26,3 %.

Der Anteil der von Senioren verursachten Verkehrsunfélle am Gesamtunfallgeschehen betragt 16,5 %.

_mmmm

VU mit Senioren gesamt 318

Senioren als Verursacher 223 204 215 227 276
VU Personenschaden 161 146 148 153 202
VU Sachschaden 62 58 67 74 74

Unféalle mit Senioren als Verursacher

B VU mit Senioren gesamt ESenioren als Verursacher
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Die Grafik zeigt in Saulen die Entwicklung der von Senioren verursachten Verkehrsunfalle seit 2019.

Hauptunfallursachen bei von Senioren verursachten Verkehrsunfallen waren

e Nichtbeachtung der Vorfahrt 62 Falle
e Fehler beim Abbiegen 49 Falle
e unzureichender Sicherheitsabstand 22 Falle
e Fehler beim Wenden/Rickwértsfahren 16 Félle
e Missachtung des Rechtsfahrgebotes 15 Félle
e Fehler beim Einfahren 13 Falle
e korperliche Mangel 12 Félle
e Alkoholeinwirkung 6 Falle

e Stiirze Rad/Pedelec 33 Falle

12



BESONDERE VERKEHRSBETEILIGUNGEN

3.3 Kinder als Beteiligte

2023 waren 122 Kinder an 111 Verkehrsunféllen beteiligt und damit 8 Kinder an 7 Unféllen mehr
als 2022. Dabei wurden 109 Kinder verletzt-eine Steigerung von 16,0 % zum Vorjahr.

Die Anzahl der Unfélle liegt in etwa auf dem Niveau von 2019 (113). Die Anzahl der beteiligten und
verletzten Kinder liegt deutlich unter der von 2019 (138 beteiligte Kinder/ 128 verletzte Kinder).

Insbesondere im Radverkehr (60,4 % der Falle) verunfallten im Jahr 2023 Kinder, teils als Mitfahrer.
In 17,2 % der Félle waren Kinder als FuBganger beteiligt. 2 Kinder verunfallten bei der Benutzung

eines eKfz.
Kinderunfalle 113 104 MM
beteiligte Kinder 138 98 101 114 122
Verletzte 128 86 91 94 109

Kinderunfalle und verungliickte Kinder

EKinderunfélle O beteiligte Kinder EVerletzte

160
140
120 A
100 A
80 A
60
40 A
20 A

2019 2020 2021 2022 2023

Die Grafik zeigt in jeweils 3 Saulen fiir die Jahre 2019 bis 2023 die Entwicklung der Unfallzahlen bei Kinder-
unfallen und die dabei verletzten Kinder.

3.4 Unfalle mit FuBgangern

2023 waren an 144 Verkehrsunféllen 148 FuBgéanger beteiligt, von denen 1 tédlich verungliickte.
24 FuBgénger wurden schwer und 100 FuBgéanger wurden leicht verletzt. Gegeniliber dem Vorjahr
ist dies erneut ein deutlicher Anstieg um 25 Verkehrsunfélle oder 21,0 %. Die Zahl liegt damit auch

deutlich héher als im Vor-Corona-Jahr 2019.

Verkehrsbeteiligung bei Unfallen mit FuBgangern:

o PKW 77 Falle (53,5 %)
e Fahrrad 33 Falle (22,9 %)
e Pedelec 14 Falle (9,7 %)
o eKfz 9 Falle (6,3 %)

In etwas mehr als der Hélfte der FuBganger-Unfalle ist es also zu Unfallen mit Beteiligung von Pkw
gekommen, gefolgt von Fahrradern und Pedelec. Einen signifikanten Anteil nehmen auch eKfz ein.
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BESONDERE VERKEHRSBETEILIGUNGEN

2019 2020 2021 2022 2023

Unfélle mit FuBgangern 115 104 97 119 144
als Verursacher 42 40 23 44 55
Getotete 1 0 1 1
Verletzt 95 94 88 100 124

Unfalle mit FuBgéngern

B Unfélle mit FuBgéngern Dals Verursacher E Getotete O Verletzt
160
140
120 E*
100 =

80
60
40
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—

95 |
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94 |

o

88

—

100

—

2019

2020

2021

2022

2023

Das Saulendiagramm zeigt die Entwicklung der Unfallzahlen unter Beteiligung von FuBgéngern zwischen
2019 und 2023.
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VERKEHRSARTEN

4 Verkehrsarten

4.1 Unfalle mit Rad- und Pedelec-Fahrern

2023 wurden 531 Verkehrsunfalle unter Beteiligung von 584 Radfahrern polizeilich aufgenommen.
Im Vorjahr lag die Zahl noch bei 494 Verkehrsunfallen. In 257 Fallen waren Radfahrer Unfallverur-
sacher, teilweise alleinbeteiligt bei Stiirzen. 36 Radfahrer wurden schwer, 451 Radfahrer wurden
leicht verletzt.

Pedelec-Unfalle werden immer haufiger aufgenommen. Gegeniiber 2022 mit 141 Verkehrsun-
fallen waren 2023 mit 168 Unféllen deutlich 6fter Pedelec-Fahrer an Verkehrsunfallen beteiligt.
Dabei wurden 13 Pedelec-Fahrer schwer und 135 leicht verletzt.

Insgesamt befinden sich Radfahrerunfélle in der Hansestadt Libeck seit Jahren auf einem hohen
Niveau, das auch eine weiter steigende Tendenz aufweist.

149 mal kamen Rad- bzw. Pedelecfahrer durch Stiirze alleinbeteiligt zu Schaden.

In 327 Fallen wurden die Verkehrsunfalle durch Rad-/Pedelecfahrer verursacht (49,0 %).

_m

Unfalle mit Fahrradern
Verletzte 520 452 391 444 487
Getotete 1 1 0 0 0

Unfalle mit Fahrradern

m Unfélle mit Fahrradern mVerletzte m Getotete

600

500

400

300

200

100

Das Saulendiagramm zeigt die Entwicklung von Verkehrsunfallen mit Radfahrern von 2019 bis 2023 mit der
Anzahl der dabei beteiligten und verungliickten Radfahrer.
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VERKEHRSARTEN

2019 2020 2021 2022 2023
Pedelec-Unfalle 84 80 87 141 168
Getotete 3 0 0 0 1
Verletzte 73 71 75 123 148
Pedelec-Unfille
W Pedelec-Unfalle o Getotete m\Verletzte
180
160

140
120
100
80
60
40
20

2019 2020 2021 2022 2023

Die Grafik zeigt in Sdulen den im Jahresvergleich seit 2019 Verlauf von Verkehrsunféllen mit Pedelec-Fahrern.

Als Hauptunfallursachen bei Rad- und Pedelec-Fahrern wurden 2023 festgestellt:

e falsche StraBenbenutzung 58 Falle
e Alkoholeinfluss 28 Falle
e Missachtung Rotlicht 19 Falle
¢ Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr 16 Falle
¢ Nicht angepasste Geschwindigkeit 11 Falle

Ubersichtskarte Fahrrad-/Pedelecunfille

I+ . = |
e

B ST

o

Die Abbildung zeigt ein Warmebild der Unfallorte mit Beteiligung von Fahrradern/Pedelec im Jahr 2023
in Liibeck.
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VERKEHRSARTEN

Aus dem Warmebild wird deutlich, dass sich das Unfallgeschehen im Wesentlichen auf das
Kernstadtgebiet konzentriert.

Aufféllig sind die Haufungen im Bereich der Verteilerkreise Lindenplatz, Berliner Platz und
ZiegelstraBe. Weitere, weniger stark ausgepréagte, Hdufungen zeigen sich am Gustav-Radbruch-
Platz, Bereich Hixtertorallee/MoltkestraBe sowie im Verlauf der WalderseestraBBe, im Verlauf

des Mihlendamms, im Bereich Ratzeburger Allee/St.-Jirgen-Ring sowie am Muhlentorplatz.
Letzterer zeigt sich im Vergleich zum Jahr 2022 nicht mehr ganz so deutlich, was mit der Sperrung
der Hiixtertorallee in Zusammenhang stehen dirfte. Erst im Dezember 2023 wurde die Ein-/Aus-
fahrt wieder gedffnet.

4.2 Elektrokleinstfahrzeuge (E-Roller, E-Scooter)

Elektrokleinstfahrzeuge werden in der Hansestadt Libeck vielfach im Wege der Vermietung an-
geboten und bevorzugt als Freizeitgerat im innerstadtischen Bereich genutzt. Ihre Beteiligung an
Verkehrsunfallen ist gegenlber dem Vorjahr von 106 auf 93 Verkehrsunfalle gesunken. Damit ist
der stark ansteigende Trend seit 2020 erstmals wieder rlicklaufig.

55 Verkehrsunfalle wurden von den Fiihrern der Elektrokleinstfahrzeuge verursacht (59,1 %).
74 eKfz-Nutzer wurden verletzt.

E-Roller-Unfélle gesamt 106
davon als Verursacher 21 56 73 55
Verletzte 27 65 87 74
Unfélle mit Elektrokleinstfahrzeugen
EE-Roller-Unfélle gesamt Edavon als Verursacher E Verletzte
120 -
100 - ©
o
80 - ~ &
(42] [ee]
[ce]
60 - " XS
@ O
40 4 v B
20 -
— o~
N
0 b T T T
2020 2021 2022 2023

Die Grafik zeigt in einem Sdulendiagramm die Entwicklung der Unfallzahlen unter Beteiligung von Elektro-
kleinstfahrzeugen im Vergleich von 2020 bis 2023 und die dabei Verungliickten.

Hauptunfallursachen seitens der Fiihrer von eKfz waren:

e Stlrze 27 Falle
e Falsche StraBenbenutzung 15 Falle
e Alkoholeinfluss und/oder Einfluss berauschender Mittel 15 Falle

Auffallig ist hier die vergleichsweise hohe Quote des Einflusses von Alkohol bzw. anderer
berauschender Mittel (27,3 %).
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VERKEHRSARTEN

Ubersichtskarte Verkehrsunfille mit eKfz

Die Abbildung zeigt ein Warmebild der Unfallorte mit Beteiligung von eKfz im Jahr 2023 in Liibeck.

Die mit Abstand meisten Verkehrsunfalle mit Beteiligung von Elektrokleinstfahrzeugen ereigneten
sich im Bereich Bahnhofsumfeld sowie im Umfeld der FriedenstraBBe/Schwartauer Allee/Bei der
Lohmuhle. Weniger stark ausgepragt zeigen sich Haufungen im Bereich Berliner Platz sowie im
Innenstadtbereich.

4.3 Unfalle mit motorisierten Zweiradern

2023 ereigneten sich 108 Verkehrsunfalle mit motorisierten Zweirddern und lagen damitum 6,9 %
Uber den Unfallzahlen im Vorjahr. Dabei verunglickten 102 Zweiradfahrer, einer kam ums Leben.
In 45,4 % der Falle wurden die Unfélle durch die motorisierten Zweiradfahrer verursacht.

Zweiradunfélle
E Zweiradunfalle Dals Verursacher H Getdtete OVerletzte
140
120
100 -
80
60

20 A

Die Grafik zeigt ein nach Jahren aufgeschlisseltes Saulendiagramm zur Entwicklung von Verkehrsunfallen
unter Beteiligung motorisierter Zweirédder von 2019 bis 2023.
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VERKEHRSARTEN

T ——— s

Zweiradunfalle 118 117 101 108
als Verursacher 51 59 43 56 49
Getotete 0 0 0 0 1
Verletzte 109 106 83 96 101

4.4 Guterverkehrs- und Bus-Unfalle

2023 wurden in der Hansestadt Libeck 143 Verkehrsunfélle unter Beteiligung von Fahrzeugen des
Guter- und Schwerlastverkehrs polizeilich aufgenommen. Dabei wurden 108 Verkehrsteilnehmer
verletzt. In einem Fall verstarb eine Person.

In der Uberwiegenden Mehrzahl (75,5 % oder 108 Falle) waren Fahrzeuge der Sprinter-Klasse
beteiligt. Bei den leichten Transportern liegt im Vergleich zum Vorjahr eine Steigerung um 52,1 % vor.

In 104 von 143 Féallen waren Fahrzeuge des Guter- und Schwerlastverkehrs Unfallverursacher (72,7 %).

Im Funf-Jahres-Vergleich erreichten die Unfallzahlen mit Beteiligung von Fahrzeugen des Guter-
und Schwerlastverkehrs 2023 einen Hohepunkt.

_m

Guterverkehrsunfélle 102 127 124

als Verursacher 99 77 92 73 104
davon mit Bet. Sprinter 77 64 78 71 108
Getotete 1 1 0 0 1
Verletzte 102 66 71 64 108

Guterverkehrsunfalle

B Guterverkehrsunfalle Bals Verursacher Bdavon mit Bet. Sprinter OGetotete B Verletzte

160
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Die Grafik zeigt die Entwicklung von Unféllen des Gliterverkehrs seit 2019 mit den dabei Verungliickten.
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VERKEHRSARTEN

Busse waren in der Hansestadt Libeck 2023 mit 44 an 6 Verkehrsunfallen weniger beteiligt als
2022. Dabei wurden 40 Verkehrsteilnehmer verletzt. In 19 Fallen (43,2 %) wurden die Verkehrsun-
falle durch die Busfahrer verursacht.

o | ooz zoon| 2022|2028
Bus-Unfalle 47 31 34 50 44
als Verursacher 21 13 13 20 19
Getotete 1 0 0 1 0
Verletzte 59 29 33 47 40

Bus-Unfalle

W Bus-Unfalle Mals Verursacher | Getotete mVerletzte
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60

59 |
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40
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2019 2020 2021 2022 2023
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Die Grafik zeigt in Saulen die Entwicklung von Bus-Unféllen von 2019 bis 2023 an.
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VERKEHRSUNFALLE UNTER ALKOHOL- UND DROGENEINWIRKUNG

5 Verkehrsunféalle unter Alkohol- und
Drogeneinwirkung

5.1 Alkoholeinwirkung

Die Anzahl der Verkehrsunfélle, bei denen Alkoholeinfluss als Unfallursache festgestellt wurde,
hat im Vergleich zum Vorjahr abgenommen. 2023 wurden 120 entsprechende Verkehrsunfélle
registriert, 15 weniger als noch im Vorjahr (-11,1 %). Dennoch bewegt sich diese Zahl im 5-Jahres-
Vergleich auf einem hohen Niveau.

Durch alkoholbedingte Verkehrsunfélle wurden 2023 65 Personen verletzt. Das sind sechs weniger
als 2022, jedoch 18 mehr als 2019.

S T—— e

Alkoholunfalle 104 103 135
Verletzte 47 58 47 71 65

Alkoholunfalle

m Alkoholunfalle mVerletzte
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100 A
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Die Grafik zeigt in einem Sdulendiagramm die Anzahl der alkoholbedingten Verkehrsunfélle in den Jahren
2019 bis 2023 sowie die Anzahl der dabei verletzten Personen.

5.2 Drogen und berauschende Mittel

2023 wurden 29 Verkehrsunfalle, bei denen der Einfluss von berauschenden Mitteln ursachlich
war, festgestellt. Im Vergleich zum Vorjahr liegt ein Ruckgang um drei Falle, im Vergleich zum
Jahr 2019 ein Rickgang um vier Falle vor. Durch rauschbedingte Verkehrsunfélle wurden 2023
13 Personen verletzt (-5).

_mmmm

Drogen/berauschende Mittel
Verletzte 16 10 11 18 13
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VERKEHRSUNFALLE UNTER ALKOHOL- UND DROGENEINWIRKUNG

Drogen/berauschende Mittel

B Drogen/berauschende Mittel ~ @Verletzte

2019 2020 2021 2022 2023

Das Saulendiagramm zeigt die Feststellung von Drogen oder berauschenden Mitteln bei Verkehrsunfaillen
seit 2019 sowie die Anzahl der Verletzten in diesem Zusammenhang.

Die Unfallverursacher wiesen dabei folgende Verkehrsbeteiligungen auf:

o Pkw 21 Félle (72,4 %)
e Fahrrad 4 Fille (13,8 %)
o eKfz 2 Falle (6,9 %)

* Mofa 1 Fall (3,4 %)

o Klein-LKW 1 Fall (3,4 %)
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HAUPTUNFALLURSACHEN ALLER BETEILIGTEN

6 Hauptunfallursachen aller Beteiligten

Hauptunfallursache (ohne Radfahrer) war 2023 wie in den Vorjahren das Nichtbeachten der Vorfahrt
regelnden Verkehrszeichen in 276 Féllen. Dieser folgt die Nichteinhaltung eines ausreichenden

Sicherheitsabstandes sowie Fehler beim Abbiegen.

Die haufigsten Unfallursachen allgemein

16,6%
16,5%

andere Fehler

Vorfahrt

Abstand

Abbiegen nach rechts
Geschwindigkeit

Alkohol

Wenden / Rickwartsfahren
falsche StraBenbenutzung
Abbiegen sonst.

Einfahren

Rechtsfahrgebot

Einfluss berauschender Mittel

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0%

8,1%
7,2%
7,2%

6,9%

6,3%

6,1%

51%

4,2%

1,7%

Das Saulendiagramm zeigt die Hauptunfallursachen im Jahr 2023.
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UNFALLHAUFUNGSSTELLEN

7 Unfallhaufungsstellen

Eine Unfallhdufungsstelle definiert sich nach dem Vorkommen gleicher Verkehrsunfélle an einem
Knotenpunkt bzw. auf einem StraBenabschnitt. Mindestvoraussetzung sind 3 Verkehrsunfalle
gleichen Typs im Kalenderjahr. Unfallhdufungsstellen werden durch das Sachgebiet ermittelt und
in der Unfallkommission, einem fachlichen Gremium von Vertretern der Hansestadt Libeck, des
Landesbetriebes Verkehr und der StraBenmeistereien sowie der Polizei, betrachtet und [6sungs-
offen bearbeitet.

Die Verkehrsverteilerplatze sind immer wieder Gegenstand von Beratungen in der Unfallkommis-
sion. Auch 2023 waren der Lindenplatz, der Berliner Platz, der Verteilerkreis ZiegelstraBe und der
Mihlentorplatz Unfallhdufungsstellen, insbesondere von Radverkehrsunféllen. Eine haufige Ursa-
che ist das Nichtbeachten des Vorrangs von Radfahrern beim Einfahren in den Verkehrsverteiler.

Verkehrsverteilerplatze
Ortlichkeit Beteiligung Rad/Pedelec

Berliner Platz/Geniner StraBe West 5
Berliner Platz/PossehlstraBe 4
Berliner Platz/St.-Jirgen-Ring 3
Gustav-Radbruch-Platz/Burgtorbricke 4
Gustav-Radbruch-Platz/FalkenstraBe 6
Lindenplatz/Fackenburger Allee 5
Lindenplatz/Puppenbricke 7
Mihlentorplatz/Ratzeburger Allee 4

3

N W = = B DN W W

ZiegelstraBe Verteiler/Ziegelstraf3e West

Ortlichkeit Beteiligung Rad/Pedelec

Brandenbaumer LandstralBe/ 3 2
Im Brandenbaumer Feld

FregattenstraBe/Korvettenstral3e
Hamburger StraBe/Auf der Heide

HansestraBe/Hermann-Lange-Strale

_ A N

Krempelsdorfer Allee/Dornbreite
Ratzeburger Allee/Bei der Wasserkunst
Ratzeburger Allee/Osterweide/Stadtweide
Schwartauer LandstraBe/OderstralBe

N

St.-Jurgen-Ring/Kronsforder Allee
Travemunder LandstraBe/ElbingstraBe
Vorwerker StraBe/Friedhofsallee
Walderseestral3e/Otto-Passarge-Strale
Waldhusener Weg/Ein- und Ausfahrt Rewe

o~ oD W DA WW W W W W
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UNERLAUBTES ENTFERNEN VOM UNFALLORT

8 Unerlaubtes Entfernen vom Unfallort

Die Anzahl der Verkehrsunfallfluchten nimmt seit 2020 kontinuierlich zu. 2023 wurden 2.228 Straftaten
nach § 142 StGB-unerlaubtes Entfernen vom Unfallort-aufgenommen. Nur 2019 lagen die Zahlen
im 5-Jahres-Vergleich héher.

T o o] zort | ooe2| oz

Unfallflucht 2.283 2.044 2.061 2.107 2.228

Unerlaubtes Entfernen vom Unfallort

m Unfallflucht

2.350
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2.250
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2.150
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2.000
1.950
1.900

2019 2020 2021 2022 2023

Das S3ulendiagramm zeigt die Anzahl der aufgenommenen Straftaten ,Unerlaubtes Entfernen vom Unfallort”
in den Jahren 2019 bis 2023.

25



WILDUNFALLE

9 Wildunfalle

Im Jahr 2023 ereigneten sich in Libeck 177 Wildunfalle - ein Zuwachs um 35 Falle im Vergleich zum
Vorjahr. Im 5-Jahres-Verlauf zeigen sich starke Schwankungen:

| 20191 20200 2021) 2022 2023
136 190 142

VU-WILD 198 177
Wildunfalle
e=t==\/U-WILD
700 -
600 A
500 A
400 A
300 -
198 190 177
200 1 V%"\‘Iiz_/—‘
100 -
0 T T T T 1
2019 2020 2021 2022 2023

Das Liniendiagramm zeigt die Entwicklung der Anzahl von Wildunfallen in den Jahren 2019 bis 2023.
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