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Einfihrung

Das Land Schleswig-Holstein hat 2019 den Status quo zur Radverkehrsforderung
im Land in einem zertifizierten Verfahren Uberprifen lassen. Damit ist eine zukunfts-
fahige Grundlage fur die landesweite Radverkehrsentwicklung geschaffen worden.
Als zielfUhrendes Beteiligungsverfahren wurde das Qualitatsmanagementverfahren
BYPAD (Bicycle Police Audit — (ibersetzt etwa ,Uberpriifung der Fahrradférderung®)
ausgewahlt, das Anfang der 2000er Jahre im Rahmen dreier EU-Projekte entwickelt
wurde.

Ziel des BYPAD-Verfahrens insgesamt ist die Forderung des Radverkehrs in
Schleswig-Holstein und das Entwickeln von Qualitatszielen fir den zukinftigen
Radverkehr. Das Audit dient auch dem intensiven Dialog der maf3geblichen Akteure
zum Radverkehr im Land, die beim Prozess intensiv einbezogen wurden. Ziel des
Verfahrens war es, eine Vorauswahl der Themen fir die vorgesehene Landesstra-
tegie Radverkehr zu diskutieren und darlber einen Konsens mit allen wichtigen Akt-
euren zu finden. Mit der Landesstrategie Radverkehr soll langfristig die Nutzung des
Fahrrades erleichtert und potenziellen Radfahrenden attraktive Anreize zum Um-
steigen angeboten werden.

Die Bearbeitung erfolgte auf Basis aktueller Erkenntnisse, landesweiter Vorgaben
und Regelungen sowie den Anforderungen eines zukunftig starker und schneller
werdenden Radverkehrs im Kontext mit der E-Mobilitat (Pedelecs). Dabei wurden
auch die Rahmenbedingungen fir die zukinftige Radverkehrsférderung im Land
und erreichbare Zielsetzungen (u.a. Zunahme Radverkehr, Radschnell-
verbindungen, Verkehrssicherheit, Radtourismus) diskutiert. Die unterschiedlichen
Rahmenbedingungen und Anforderungen von landlichen und stadtischen Regionen
waren ebenfalls zu bericksichtigen.

Die Forderung des Radverkehrs ist im Land beim Ministerium fir Wirtschaft, Ver-
kehr, Arbeit, Technologie und Tourismus angesiedelt. Im Mai 2019 wurde ein neues
Referat ,Grundsatzfragen Verkehrspolitik, Radverkehr eingerichtet. Fir den Rad-
verkehr steht hier eine Mitarbeiterin (halbe Stelle) zusétzlich zu der Bearbeitung des
Themas im Stral3enbau- sowie im Tourismusreferat zur Verfiigung.

Die Durchfihrung des Audits erfolgte durch die Biros Planungsgemeinschaft Ver-
kehr PGV-Alrutz aus Hannover und urbanus aus Libeck.
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2 Der BYPAD-Prozess in Schleswig-Holstein

Der Begriff ,BYPAD" setzt sich aus ,Bicycle Policy Audit* zusammen und bedeutet
wortlich Ubersetzt ,Fahrrad-Politik-Uberpriifung®. Ins Deutsche (ibertragen lasst sich
das Verfahren besser mit ,Uberpriifung der Fahrradférderung“ beschreiben.

2.1 BYPAD im Uberblick

BYPAD wurde 1999-2001 im Rahmen eines EU-Projekts von einem internationalen
Konsortium?! entwickelt und in Nachfolgeprojekten weiter angepasst. Das Verfahren
gilt mittlerweile als anerkannte Methode des Qualitditsmanagements, um die Rad-
verkehrsqualitat in einer Kommune zu bewerten und Strategien zur Férderung des
Radverkehrs konsensfahig zu entwickeln. Mit BYPAD kénnen Kommunen die Quali-
tat ihrer Radverkehrsférderung in einer strukturierten Starken- und Schwéchen-
Analyse auswerten. Dabei erhalten sie gleichzeitig konkrete Hinweise dafiir, wie sie
die kinftige Radverkehrsférderung in ihrer Kommune verbessern kdnnen. Turnus-
maRige Wiederholungen (alle vier bis sechs Jahre) konnen den Fortschritt in der
kommunalen Radverkehrsférderung aufzeigen und die Wirksamkeit der ergriffenen
MalRnahmen Uberprifen. Der Audit-Prozess wird dabei von zertifizierten Auditorin-
nen und Auditoren begleitet.

Die BYPAD Methodik wurde zur Anwendung auf Landesebene entsprechend ange-
passt.

Weitere Details zu BYPAD finden sich auf der BYPAD-Website www.bypad.org.
Dort gibt es u.a. auch einen Uberblick Uber alle europaweit beteiligten Kommune.

Methodik

Die BYPAD-Methode basiert auf der Idee des Qualititsmanagements, das in der
Wirtschaft seit langem Standard ist. Mit Hilfe von Methoden des Qualitatsmanage-
ments (QM) versuchen Unternehmen, ihre Produkte und Dienstleistungen zu ver-
bessern, die Ablaufe zu optimieren und die Kundenbindung zu starken — in Hinblick
auf einen hdheren Ertrag und gréReren Marktanteil. Die Verbesserungen basieren
auf Benchmarking-Prozessen, in denen die Firmen von den besten Leistungen in
anderen Unternehmen lernen.

Der QM-Ansatz wird auf die Radverkehrsférderung im Land Ubertragen, und zwar
mit dem Ziel die Fahrradnutzung zu stérken und die Sicherheit fur Radfahrende zu
verbessern. BYPAD betrachtet die Radverkehrsférderung dabei als dynamischen
Prozess. Untersucht werden nicht nur die Ergebnisse der Radverkehrsférderung,

1 Dpas Konsortium, das BYPAD entwickelt hat und die Rechte an dem Verfahren besitzt, best.eht aus
VECTRIS, Belgien (Projektkoordination); FGM-AMOR (Forschungsgesellschaft Mobilitét), Oster-
reich; velo:consult, Schweiz; ECF (Europaischer Radfahrer-Verband), Sitz in Brissel.

Siehe auch www.bypad.org
P@EV
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sondern vor allem auch, wie die als Prozess verstandene Radverkehrsforderung in
die politischen und administrativen Strukturen eingebettet ist.

Der gesamte Evaluations- und Verbesserungsprozess wurde in Schleswig-Holstein
von einer BYPAD-Gruppe (Akteure zum Radverkehr in Schleswig-Holstein), unter
Begleitung eines externen Berater-Teams, durchgefihrt. Die Teilnehmenden setz-
ten sich zusammen aus Vertreterinnen und Vertretern der Politik, den fir den Rad-
verkehr relevanten Ministerien sowie der Verbande und weiteren wichtigen Instituti-
onen (siehe Tab. 2-2), insgesamt rd. 25 Personen.

Ablauf und Instrumente des Prozesses in Schleswig-Holstein:

e Ein Katalog erforderlicher Hintergrundinformationen.
Diese Hintergrundinformationen tber das Land, ihre Verkehrs- und Radver-
kehrspolitik sowie quantitative Daten zum Verkehr und insbesondere Radver-
kehr werden vom Ministerium zusammengestellt. Sie helfen den begleitenden
Biros, die Situation der Radverkehrsférderung im Land zu bewerten.

e Der BYPAD-Fragebogen

Der gemeinsame Prozess beginnt mit einer individuellen Beurteilung durch je-
des Mitglied der BYPAD-Gruppe, das fir eine Institution steht. Diese Beurtei-
lung erfolgt anhand eines Fragebogens mit Antwortvorgaben, denen Entwick-
lungsstufen zugeordnet sind. Nehmen an dem Verfahren mehrere Personen ei-
ner Institution teil, stimmen diese sich intern ab. Eine Vorabstimmung zwischen
verschiedenen Institutionen ist ausdrticklich nicht vorgesehen.

Der Fragebogen bildet damit die Grundlage fir die Erfassung des Status quo
sowie flr die Erarbeitung des Qualitatsplans.

e Das Konfrontations- und Konsensgespréch (erstes Treffen)
Hierbei diskutieren die Teilnehmenden der BYPAD-Gruppe das aktuelle Quali-
tatsniveau der Radverkehrsférderung im Land und nehmen eine gemeinsame
Bewertung vor. Die Mitglieder werden Uber die unterschiedlichen Einschéatzun-
gen informiert und diskutieren gemeinsam die einzelnen Aspekte. Ziel ist je-
weils ein Konsens zum Status quo im Land.

e Der Zwischenbericht
Dieser gibt zu jeder Frage eine detaillierte Auskunft Gber den Status quo bzw.
zu Starken und Schwachpunkte der bisherigen Radverkehrsférderung im Land.

o Zweites Treffen der BYPAD Gruppe
Die gemeinsame Diskussion und Abstimmung zur zukilinftigen Radverkehrsfor-
derung ist ein wesentliches Element des BYPAD-Verfahrens.

Auf Basis der Diskussionsergebnisse des Konsensmeetings wurden in einem
zweiten Treffen die Bedeutung der einzelnen Handlungsfelder fur das Land dis-
kutiert und erste mogliche Ziele und MalRnahmen erarbeitet.

RGN i i
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e Workshop mit weiteren Akteuren im Land
Zusatzlich zu den Treffen der BYPAD-Gruppe fand ein Workshop mit den Teil-
nehmenden der BYPAD-Gruppe sowie weiteren Akteuren statt. Hier wurde der
bislang erarbeitete Sachstand vorgestellt und in Gruppenarbeit Uber die Bedeu-
tung der fur einzelne Handlungsfelder sowie die erarbeiteten Ziele, Ideen und
Malnahmen in den einzelnen Handlungsfeldern diskutiert und diese ggf. er-
ganzt oder angepasst.

e Drittes Treffen der BYPAD Gruppe
Beim dritten Treffen der BYPAD-Gruppe wurden alle Ergebnisse gemeinsam
diskutiert und der Mafinahmenplan fir die zukinftige Radverkehrsforderung
bzw. als Grundlage fir die zu erarbeitende Landesstrategie Radverkehr
Schleswig-Holstein abgestimmt.

e Der BYPAD-Abschlussbericht
Dieser stellt die gemeinsam erarbeiten Ideen und Ergebnisse des Verfahrens
zusammen, zeigt die wichtigen Handlungsfelder fir die zuklnftige Radver-
kehrsforderung im Land auf und stellt damit die Grundlage fur die zu erarbei-
tende Radstrategie dar.

e Das BYPAD-Zertifikat
Zum Abschluss des Verfahrens wurde dem Land Schleswig-Holstein das
BYPAD-Zertifikat Uberreicht. Es bestatigt dem Land das aktive Bestreben, die
Qualitat der Radverkehrsforderung zu verbessern.

Die Anwendung des Verfahrens auf Landesebene ist in Deutschland bisher noch
nicht dblich. Bislang hat nur das Land Thiringen ein solches Verfahren durchgefihrt
(2017). Die Methodik aus dem kommunalen BYPAD-Verfahren kann auf die ent-
sprechenden Landesaspekte Ubertragen und angewendet werden. Der dafir ver-
wendete Fragebogen zur Erhebung des Status quo wurde hierzu in enger Abstim-
mung mit dem Auftraggeber weiterentwickelt und speziell auf die Aufgaben, Themen
und Strukturen im Land Schleswig-Holstein angepasst.
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Ablauf des BYPAD-Audits in Schleswig-Holstein

Das BYPAD-Audit fur das Land Schleswig-Holstein fand von Januar bis Dezember

2019 statt.
Aktivitat Involvierte Akteure Zeitraum
1 Auftakttreffen Ministerium 15. Januar 2019
e Abstimmung zum Verfahren Gutachterbiros
¢ Hintergrundinformationen
o Erster Entwurf Handlungsfelder
e Zusammenstellung der BYPAD-Gruppe
e Zeitliches Vorgehen
2 Zusammenstellung Hintergrund- Ministerium Januar/Februar
informationen und Versand an Gutachter- 2019
biros
3 Abstimmungstermin (1) Ministerium 19. Februar 2019
¢ Einladungsschreiben Gutachterbiiros
e Fragebogen
e Zusammenstellung BYPAD-Gruppe
4 Versand Motivationsschreiben an teil- Minister 04. Méarz 2019
nehmende Institutionen
5 Ruckmeldung der Ansprechpersonen an | BYPAD-Gruppe an Minis- 13. Méarz 2019
Ministerium terium
6 Versand BYPAD-Frageb&gen per E-mail Ministerium an BYPAD- 15. Marz 2019
Gruppe
7 Individuelles Ausfullen der BYPAD- BYPAD-Gruppe bis 05. April 2019
Fragebdgen und Ministerium
Rucksendung der ausgefillten Fragebd-
gen per E-mail an Ministerium
Weiterleitung der ausgeflillten Fragebdgen
an Gutachterbiros
8 Auswertung der Fragebbdgen Gutachterbiros Mai 2019
Auswertung der Hintergrundinformationen
9 1. Treffen BYPAD-Gruppe Ministerium, Minister zum 20. Mai.2019
Konsensfindung zur Bewertung der Auftakt 14-18 Uhr
Handlungsfelder Gutachterbiros
BYPAD-Gruppe
10 Auswertung des Konsenstreffens Gutachterbiros bis Ende Juni 2019
Erstellung Zwischenbericht
11 2. Treffen BYPAD-Gruppe Gutachterbiros 19. Juni 2019
e Vorstellung Positionsbestimmung BYPAD-Gruppe 14-18 Uhr
e Diskussion Handlungsfelder
12 Versand Zwischenbericht an Mitglieder Ministerium Ende Juni 2019
der BYPAD-Gruppe per E-Malil
13 Lesen Zwischenbericht und Mdglichkeit BYPAD-Gruppe bis 01. Juli 2019
der Rickmeldung an Ministerium
14 Workshop Ministerium 26. Juni 2019
¢ Vorstellung Sachstand Gutachterbiiros 10-16 Uhr
¢ Handlungsfelder Moderation

’ED)’@’K; érbonus
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Aktivitat

Involvierte Akteure

Zeitraum

BYPAD-Gruppe
Weitere Akteure

15 Auswertung 2. Treffen BYPAD-Gruppe,
Expertengesprache und Workshop

Gutachterbiiros

bis September 2019

16 Erstellung Entwurf MaBnahmenplan und
Abstimmung mit Ministerium

Gutachterbiiros an Minis-
terium

bis Oktober 2019

o Diskussion und Konkretisierung der zu-
kinftigen Schwerpunktthemen

BYPAD-Gruppe

17 Versand Entwurf MaBnahmenplan an Ministerium Ende Oktober 2019
Mitglieder der BYPAD-Gruppe per E-Mail

18 3. Treffen BYPAD-Gruppe Ministerium 29. Oktober 2019
e Abstimmung Aktionsplan Gutachterburos 14-18 Uhr

und Abstimmung Abschlussbericht

19 Abschlussprasentation und Zertifikats- Gutachterbiros 5. Dezember 2019
Ubergabe im Rahmen der Fachtagung
Radverkehr
Finalisierung Malinahmenplan, Erstellung | Gutachterbiiros Dezember 2019 /

Januar 2020

Tab. 2-1: Ablaufplan BYPAD-Verfahren Schleswig-Holstein

Am BYPAD-Audit im Land Schleswig-Holstein waren folgende Institutionen beteiligt:

Institution (alphabetisch)

ADFC

Binnenland Tourismus

BUND

Gemeindetag

Landesverkehrswacht

Landkreistag

LBV.SH

MELUND

MILI

MWBK

MWVATT

Politik:

Verkehrspolitische Sprecher/Vertreter*innen der Landtagsfrakti-
onen (Bundnis 90/Die Grunen, CDU, FDP, SPD, SSW)

RAD.SH

TA.SH

Tourismusverband SH

VCD

Tab. 2-2: Ubersicht beteiligte Institutionen
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2.2 Sieben Handlungsfelder

Fur das BYPAD Schleswig-Holstein wurden im Vorfeld sieben Handlungsfelder defi-
niert, deren Qualitdten im Status quo einzeln bestimmt wurden. Jedem Handlungs-
feld wurde im Ergebnis eine Stufe auf der vierstufigen BYPAD-Entwicklungsleiter
zugeordnet.

Strategien und Konzeption

Dieses Handlungsfeld beinhaltet neben den gesetzlichen Vorgaben u.a. die konzep-
tionellen Grundlagen, Rahmenplane, Forderbedingungen sowie die personellen und
finanziellen Ressourcen und Organisationsstrukturen zur Radverkehrsférderung auf
Seiten des Landes und der Kommunen und stellt somit einen tUbergeordneten Rah-
men fiir die Radverkehrsférderung dar.

Infrastruktur

Die Netzkonzeption zum Radfahren im Alltag und in der Freizeit ist ein wesentlicher
Aspekt dieses Handlungsfeldes. Neben dem Vorhandensein kommunaler und tber-
regionaler Netzkonzeptionen werden dabei vor allem auch die zentralen Aspekte
des Wegeausbaus (Wegeinfrastruktur), der Instandhaltung sowie der Qualitatssi-
cherung betrachtet. Dabei werden auch die Anforderungen an den Radverkehr der
Zukunft (Elektromobilitét, Radschnellverbindungen, etc.) sowie die Radwegweisung
fur den Alltags- und den touristischen Verkehr thematisiert.

Radtourismus

In diesem Handlungsfeld werden das Vorhandensein sowie die Nutzbarkeit (Quali-
tat) und Kenntnis bezlglich der touristischen Routen thematisiert. Auch die ergan-
zende radtouristische Infrastruktur, wie beispielsweise flankierende Serviceangebo-
te oder die touristische Radwegweisung werden angesprochen.

Multimodalitat, Verknupfung aller Verkehrsarten

Das Vorhandensein, die Qualitat und Nutzbarkeit von Abstellanlagen an Haltestellen
des OPNV sind neben der Mitnahmemdoglichkeit von Fahrradern wesentliche Aspek-
te dieses Handlungsfeldes. Dartber hinaus werden auch die Aspekte der Verknip-
fung zu weiteren Mobilitatsangeboten einbezogen.

Verkehrssicherheit

In diesem Handlungsfeld werden die vorhandenen Daten und Grundlagen sowie Ak-
tivitditen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit beim Radfahren in Schleswig-Holstein
auf Landesebene und auf Ebene der Kommunen betrachtet.

Strukturen, Kommunikation, Kooperation

Dieses Handlungsfeld thematisiert die vorhandenen Organisationsstrukturen zum
Radverkehr sowohl auf Landes- wie auch auf kommunaler Ebene. Neben dem Vor-
handensein von Gremien und Zustandigkeiten wird auch die Zusammenarbeit in-
nerhalb der Verwaltungen sowie untereinander und mit weiteren Akteuren betrach-
tet.
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Landesweites Datenmanagement und Digitalisierung

Die Ermittlung und Pflege relevanter Daten zum Radverkehr stellt die Basis einer ef-
fektiven Radverkehrsforderung dar. Neben der Erfassung und Analyse der Daten zu
verschiedenen Aspekten des Radverkehrs wird in diesem Handlungsfeld auch de-
ren Nutzung, Pflege und Verdffentlichung betrachtet.

2.3 Vier Entwicklungsstufen

BYPAD unterscheidet zwischen vier Entwicklungsstufen. Jede Stufe stellt einen wei-
teren Schritt zur Verbesserung der Situation zum Radverkehr im Land dar. Der Um-
fang und die Auswirkungen der Aktivitaten zur Situation des Radverkehrs im Land
lassen sich so - getrennt hach den Handlungsfeldern — ablesen.

e Stufe 1: Ad hoc-orientiert, Feuerwehrprinzip
.ES wird erst etwas gemacht, wenn es brennt, und auch nur solange es brennt.
Sobald Stufe 1 erreicht ist, finden Aktivitdten rund um den Radverkehr ansatz-
weise, sporadisch, vereinzelt und eher abhéngig von konkreten Fragestellun-
gen bzw. Problemlagen statt. Die Aktivitdten sind begrenzt auf isolierte Losun-
gen ausgerichtet.

e Stufe 2: Isolierter Ansatz
Aktivitaten erfolgen regelmafiig, aber nicht systematisch.
Die Aktivitaten zur Verbesserung der Situation des Radverkehrs sind nicht inte-
griert in das gesamte Handeln der Akteure. Haufig werden nur einzelne Hand-
lungsfelder (z.B. Wegeinfrastruktur) beriicksichtigt.

e Stufe 3: Systemorientierter Ansatz
Aktivitaten zur Verbesserung der Situation des Radverkehrs erfolgen langfristig,
systematisch und sie werden umfassend auf alle Handlungsfelder ("Radverkehr
als System") bezogen. Die personelle und finanzielle Absicherung ist gewahr-
leistet.

e Stufe 4: Integrierter Ansatz
Die Aktivitaten zur Verbesserung der Situation des Radverkehrs erfolgen dau-
erhaft, systematisch und fachibergreifend. Sie sind auf Landes-, Kreis-, Stadt-
und Gemeindeebene abgestimmt. Alle Akteure sind untereinander vernetzt und
initiieren auch eigene Aktivitaten.

Anzumerken ist jedoch, dass es sich beim BYPAD-Audit um eine qualitative Bewer-
tungsmethode handelt. Daher sind die quantitativen Ergebnisse nur als Anhalts-
punkt zu sehen, die helfen kdnnen, die Zuordnung zu den einzelnen Stufen der
Entwicklungsleiter zu verdeutlichen.
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3 Positionsbestimmung

Schleswig-Holstein gilt traditionell als Fahrradtourismusland. Beeinflusst durch ein
ausgedehntes Netz an Radwegen, Radfernwegen und zahlreichen radtouristischen
Verbindungen ist das Fahrrad in weiten Landesteilen aber auch zu einem selbstver-
standlichen Alltagsverkehrsmittel geworden.

Radverkehrsanteil

Laut der Studie ,Mobilitat in Deutschland® (MiD) wurden im Jahr 2017 rund 13 % al-
ler Wege in Schleswig-Holstein mit dem Fahrrad zurlickgelegt. Schleswig-Holstein
ist damit — nach Niedersachsen und zusammen mit Mecklenburg-Vorpommern - das
Flachenland mit dem zweithdchsten Radverkehrsanteil in Deutschland.

Karlengrundlage: David Liuzzo [CC BY-5A 2.0 de]

Abb. 3-1: Gerundete Radverkehrsanteile der Bundeslander fur 2017 (Quelle: MiD 2018)

Gegentber der letzten vergleichbaren bundesweiten Erhebung im Jahr 2008 kam
es aber zu einem Riickgang des Radverkehrsanteils in Schleswig-Holstein um
zwei Prozentpunkte (von damals 15 %)2. 2008 lag Schleswig-Holstein im Lander-
vergleich noch zusammen mit Niedersachsen und Sachsen-Anhalt auf Platz 1. Von

2 Infas und DLR 2018: Mobilitat in Deutschland (2017). Tabellarische Grundauswertung Deutschland

bzw. Infas und DLR 2010: Mobilitat in Deutschland 2008. Tabellenband
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diesen drei Bundeslandern konnte nur Niedersachsen den Radverkehrsanteil hal-
ten, Sachsen-Anhalt verlor gegentber Schleswig-Holstein sogar noch zwei Prozent-
punkte mehr.

25

Radverkehrsanteil in %

Quelle: eigene Darstellung basierend
Bundesldnder auf MiD 2008 & MiD 2017

Abb. 3-2: Entwicklung Radverkehrsanteil im Landervergleich (Basis MiD-Daten 2008 und 2017)

Schleswig-Holstein ist durch einen nennenswerten Flachenanteil landlich strukturier-
ter Raume gekennzeichnet. Bzgl. der Wegeweiten sind nach den Ergebnissen der
MiD auf dem Land etwa 50 % der Wege mit dem motorisierten Individualverkehr
(MIV) kirzer als 5 km und bieten damit Verlagerungspotenzial auf das Rad, so dass
die Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split als realistische Zukunftsauf-
gabe gesehen wird.

Unfallsituation

Im Rahmen des BYPAD-Verfahrens wurden die Unfallstatistiken des Landes hin-
sichtlich der polizeilich gemeldeten Unfalle mit verunglickten Radfahrenden in
Schleswig-Holstein der Jahre 2012 bis 2018 ausgewertet. Unfalle mit Pedelec wer-
den dabei gesondert betrachtet, um eventuelle Auffélligkeiten im Unfallgeschehen
dieser Personengruppe identifizieren zu kénnen.

In den betrachteten Jahren ist ein Anstieg der Unfallzahlen im Radverkehr fest-
zustellen, die auch Unfélle mit Personenschaden betreffen (Abb. 3-3). Diese Ent-
wicklung entspricht einem bundesweiten Trend, ist aber unter dem Gesichtspunkt;
dass es in der Zeit von 2008 bis 2018 zu einer Abnahme des Radverkehrsanteils in
Schleswig-Holstein gekommen ist (siehe oben), zu betrachten. Die Zahl der bei
Radverkehrsunféllen gettteten oder schwer verletzen Personen blieb vergleichs-

ich final %rbonus A
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weise konstant. 2018 erreichte die Zahl der Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung den
Spitzenwert. 13 % der Unfélle in 2018 fanden unter Beteiligung von Pedelecs statt.

5000

L 4000 —

—-/

W
o
o
o

2000

Anzahl beteiligter

—
o
o
o

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

—gesamt leicht verletzt ——schwer verletzt und getotet

Abb. 3-3: Entwicklung der Anzahl der verungliickten Radfahrenden seit 2012 (Quelle: Verkehrssi-
cherheitsberichte Landespolizeiamt Schleswig-Holstein)

Die Unfallbelastung im Radverkehr (Anzahl der Unféalle/10.000 EW) in Schleswig-
Holstein ist im Vergleich mit den anderen Flachenbundeslandern unter Berilicksich-
tigung des jeweiligen Radverkehrsanteils am Modal Split erhéht (Abb. 3-3). Bei glei-
chem Radverkehrsanteil liegt das Land Mecklenburg-Vorpommern in der Unfallbe-
lastung deutlich gulinstiger und auch Niedersachsen weist - bei hoherem Radver-
kehrsanteil - einen deutlich glinstigeren Wert auf. In Bezug auf die Verkehrssicher-
heit besteht somit noch groRer Handlungsbedarf in Schleswig-Holstein.
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Abb. 3-4: Unfallbelastung nach Bundeslandern (ohne Stadtstaaten) in Relation zum Radverkehrs-

anteil (Datengrundlage: Unfallberichte der Lander und MiD 2017)

Einen besonders starken Anstieg gab es bei den Unfallen unter Beteiligung von
Pedelec-Fahrenden. Seit dem Beginn der separaten Erfassung von Pedelec-
Unféllen im Jahr 2014 hat sich deren Anzahl von rund 150 bis zum Jahr 2018 fast
vervierfacht. Der jahrliche Anstieg der Unfallzahlen um bis zu 40 % entspricht dabei
deutlich mehr als dem jahrlichen Zuwachs der verkauften Pedelecs. Aufféllig ist die
hohere Unfallschwere bei den Pedelec-Nutzenden, die vor allem darauf zurtick-
zufiihren ist, dass Pedelecs zu einem grofRen Anteil von alteren Menschen (liber 60-
Jahrige) genutzt werden. Durch deren erhdhte Verletzungsanfélligkeit ist eine héhe-
re Wahrscheinlichkeit schwerer Unfélle zu verzeichnens3.

3 Alrutz, D. et al 2015b: Potenzielle Einflisse von Pedelecs auf die Verkehrssicherheit
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Abb. 3-5: Entwicklung der Unfalle mit Pedelec (Quelle: Verkehrssicherheitsberichte Landespolizei-

amt Schleswig-Holstein)

Da mit einem weiteren Anstieg der Pedelec-Nutzung zu rechnen ist, kommt diesem
Thema zukunftig ein hoher Stellenwert im Rahmen der Verkehrssicherheitsarbeit zu.
Erforderlich ist auch, dass die Anforderungen dieser Nutzergruppen bei der Ausge-
staltung der Infrastruktur zukinftig mitbertcksichtigt werden.

Als Grundlage fir eine zukunftige, zielgerichtete Mobilitatsbildung ist u.a. die Be-
trachtung der Altersstruktur der verunglickten Radfahrenden wichtig. Wahrend
die Unfallbelastung (Unfélle bezogen auf die Einwohnerzahl einer Altersgruppe) bei
den alteren Personen vergleichsweise gering ist, verungliicken in Schleswig-
Holstein, wie auch in Deutschland insgesamt, tberdurchschnittlich haufig Kinder ab
6 Jahre und Jugendliche. Hier ist insbesondere die Altersgruppe der 15-17-Jahrigen
zu nennen, die weit Uber dem Durchschnitt verunfallen (Tab. 3-1). Bekannt ist dabei,
dass die Unfalle Uberwiegend nicht auf den Schulwegen stattfinden, sondern in der
Freizeit.
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Bis 14 | 15-17 | 18-24 | 25-34 | 35-44 45-54 55-64 65-79 | Ab 80
Verungliickte Rad-
fahrende 630 315 438 419 349 554 484 599 171
2017
EW-Zahl (in 1.000)
nach Alter in SH 310 91 222 323 329 487 393 481 173
2016
Unfalle/

20,3 19,7 13,0 10,6 11,4 12,3 12,5 9,9
10.000 EW

Tab. 3-1: Unfallbelastung (Unfalle/10.000 EW) bei Fahrradunféllen nach Altersgruppen in Schles-
wig-Holstein

Das Land geht mit dem ,Verkehrssicherheitsjahr 2020“ einen ersten wichtigen
Schritt in die Intensivierung der Verkehrssicherheitsarbeit.

Radwege an klassifizierten Straf3en

Bereits seit langem liegt Schleswig-Holstein im bundesweiten Vergleich bei der
Ausstattung von klassifizierten Straf3en mit Radwegen an vorderster Spitze
(Abb. 3-6) und deutlich tber dem bundesweiten Durchschnitt?. Insgesamt sind etwa
77 % der Streckenlangen der Bundesstrallen, 64 % der Landesstralen und rund
41 % aller Kreisstral3en in Schleswig-Holstein mit Radverkehrsanlagen ausgestattet
(Stand: 2019, BMVI/StB10). Viele der stral3enbegleitenden Radverkehrsanlagen
sind allerdings bereits vor Jahren entstanden und entsprechen in Breite und Aus-
bauzustand nicht mehr den heutigen Anforderungen. Hinzu kommen Mangel bei der
Qualitat des Radwegenetzes. So sind z.B. rund 15 % des Radwegenetzes an Lan-
desstraRen sanierungsbedrftig.>

4 Der Elsner 2018. Handbuch fiir StraRen- und Verkehrswesen

5 Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehrs, Arbeit, Technologie und Tourismus: Strategie zur Entwicklung
der Landesstraf3en in Schleswig-Holstein 2019-2030 (Oktober 2018)
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Abb. 3-6: Ausstattungsgrad der Bundes- und LandesstraBen mit Radverkehrsanlagen nach Bun-

deslandern (Datengrundlage: Der Elsner 20184).

Genauso wie zahlreiche andere Flachenlénder® verfugt Schleswig-Holstein ber ein
landesweites, baulasttrageribergreifendes Radverkehrsnetz, welches jedoch nicht
landesweit einheitlich ausgebaut, unterhalten oder in die kommunalen Netze inte-
griert ist. Daher wird eine Weiterentwicklung bis hin zu einer Neukonzeption zu pri-
fen sein. Hierbei sind auch die Anforderungen, die sich aus der Weiterentwicklung
der E-Mobilitat und der Verbreitung von Pedelecs ergeben, zu beriicksichtigen.

Bike + Ride-Anlagen

Bike + Ride-Anlagen, die das sichere Abstellen von Fahrrddern an den Haltestellen
des OPNV ermdglichen, sind in Schleswig-Holstein bereits an vielen Bahnhéfen und
Haltestellen des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) in Form von dffentlich zu-
ganglichen Fahrradabstellanlagen vorhanden. Regional gibt es dabei noch grol3e
Unterschiede. Wéhrend in den sudlichen Regionen Schleswig-Holsteins — in der
Metropolregion Hamburg - eine tUberdurchschnittliche Ausstattung gegeben ist, sind
vor allem die ndrdlichen Regionen mit deutlich weniger Bike + Ride-Anlagen ausge-
stattet. Durch das Forderprogramm ,Bike + Ride-Offensive fur Bahnstationen in
Schleswig-Holstein“ wurden 19 Anlagen mit insgesamt 1.161 Stellplatzen gefordert’.
An ausgewahlten Bahnhofen gibt es auch gesicherte Fahrradabstellanlagen in Form
von SammelschlieBanlangen oder Fahrradboxen. An einigen wenigen Bahnhofen
wurden darliber hinaus Fahrradstationen mit zusatzlichen Serviceangeboten reali-

6 Landesradverkehrsnetze unter Einbeziehung des Alltagsradverkehrs haben u.a. Baden-
Wiirttemberg, Nordrhein-Westfalen, Saarland, Sachsen-Anhalt.

7 NAH.SH: Magazin ,los!“, Sommer 2019
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siert. In den Jahren 2013 — 2020 wurden und werden insgesamt an rund 38 Bahn-
héfen Fahrradabstellplatze/Fahrradabstellanlagen geférdert und gebaut.

Insbesondere im landlichen Raum und an Bushaltestellen wird noch erheblicher
Nachholbedarf gesehen. Mobilitatsstationen, die sich gerade im landlichen Raum
zur multimodalen Verknupfung anbieten, fehlen noch weitestgehend in Schleswig-
Holstein.

Radtourismus

Die Landesweite Gastebefragung Schleswig Holstein8 von 2017 zeigt auf, dass
viele Touristen das vorhandene Angebot nutzen und damit zufrieden sind. Auch hat
der Studie zur Folge das Radfahrangebot eine hohe Treibwirkung auf den Touris-
mus in Schleswig-Holstein. Im Radtourismus ist das Land danach schon heute ver-
gleichsweise gut aufgestellt, wird aber von touristischen Regionen in anderen Bun-
deslandern immer haufiger tUberholt. Die Radregionen Norddeutschland, Schleswig-
Holstein und Ostsee zahlten beispielsweise noch vor wenigen Jahren zu den zehn
beliebtesten Radregionen in Deutschland (von 148 Radregionen)®. Die Radreise-
analyse 2019 hat aber Veranderungen und einen negativen Trend in der Nutzer-
gunst aufgezeigt; aktuell sind keine schleswig-holsteinischen Regionen unter den
Spitzenplatzen zu finden, wie die Abbildung 3.7 zeigt. Vermutlich im Zusammen-
hang mit der zunehmenden Verbreitung von Pedelecs ist auch zu sehen, dass to-
pographisch stark bewegte Regionen wie das Weserbergland oder die Eifel ganz
neu vom Radtourismus entdeckt werden und somit die Konkurrenz unter den rad-
touristisch beliebten Regionen deutlich wachst.

8 Institut fur Tourismus und Béaderforschung in Nordeuropa GmbH (NIT) 2017: Landesweite Gastebe-
fragung Schleswig-Holstein 2017

9 ADFC 2017: Travelbike-Radreiseanalyse 2017
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Abb. 3-7: Beliebteste Radregionen 2018 im Vergleich zu 2017 (Radreiseanalyse 2019) unter den
beliebtesten

Auch unter den beliebtesten Radfernwegen findet sich fir Schleswig-Holstein nur
der Ostseekusten-Radweg, der aber in seiner Beliebtheit verliert. Wahrend er 2015
noch auf Rang 5 lag, ist er 2018 auf den 9. Rang abgerutscht.
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MoseiRacwe | INISE +-
Ostseekiisten-Radweg _ -1
Bodensee-Kdénigsee __ NEU
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Abb. 3-8: Beliebteste Radrouten 2018 im Vergleich zu 2017 (Radreiseanalyse 2019)
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Bundesweit hat sich zudem die Klassifizierung der Radfernwege durch den ADFC
mit 3-5 Sternen als Qualitatsmerkmal etabliert. In Schleswig-Holstein gibt es bislang
keine den ADFC-Kriterien zertifizierte Qualitatsroute.

Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Nachholbedarf besteht in Schleswig-Holstein im Bereich der ,weichen Mallhahmen®
zur Verbesserung der Fahrradkultur, d.h. bei der Kommunikation und Information
sowie der Offentlichkeitsarbeit. So wurde sowohl die Fahrradfreundlichkeit der Lan-
desregierungl0 als auch die der meisten Gemeinden!! in Schleswig-Holstein in Be-
fragungen als eher gering bewertet. Durch die RAD.SH werden Informationen, An-
leitungen und Materialien zur Offentlichkeitsarbeit auf kommunaler Ebene erarbeitet
und zur Verfigung gestellt. Die Entwicklung eines Leitfadens ,Kommunikation fur
den Radverkehr wird aktuell angedacht. Hervorzuheben ist auch die Herausgabe
der Broschire der RAD.SH ,Wir teilen Erfahrungen® sowie die jahrliche Fachveran-
staltung des Landes. Bundeslander, die in diesen Bereichen schon Uber lange Zeit-
raume erfolgreiche Projekte und Kampagnen realisieren, sind Nordrhein-Westfalen
und Baden-Wirttemberg.

Die RAD.SH, die 2017 von 10 Mitgliedskommunen gegriindet wurde, gehdren mitt-
lerweile 38 Kommunen und Regionen an und erfassen die Halfte der Einwohner von
Schleswig-Holstein. Dies kann auch als Ausdruck fir den Bedarf an einer Kommu-
nikationsstruktur unter den Kommunen gesehen werden. Zum 1. August 2019 wur-
de ein hauptamtlicher Geschaftsfiihrer eingestellt.

Vergleichbare Arbeitsgemeinschaften gibt es u.a. auch in

- Baden-Wiurttemberg (76 Mitgliedskommunen, Griindung 2010),

- Bayern (65 Mitgliedskommunen, Grindung 2012),

- Brandenburg (18 Mitgliedskommunen, Griindung 2015),

- Hessen (alle Kommunen sind automatisch Mitglied, da kein Verein, sondern
dem Land zugehdérig, Griindung 2016),

- Niedersachsen (57 Mitgliedskommunen, Griindung 2016),

- Nordrhein-Westfalen (88 Mitgliedskommunen, Griindung 1993),

- Thuringen (12 Mitgliedskommunen, Griindung 2013) oder

- Sachsen (36 Mitgliedskommunen, Griindung 2019)

10 Sinus Markt und Sozialforschung 2017: Fahrrad-Monitor Deutschland 2017. Ergebnisse einer re-
prasentativen Online-Befragung

11 ADFC 2016: ADFC Fahrradklima Test 2016. Ergebnistabelle Bundeslander
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Fazit

Insgesamt ist die Situation des Radverkehrs in Schleswig-Holstein demnach als
recht heterogen zu bezeichnen. Liegt das Land im Vergleich bei einigen wichtigen
Aspekten der Radverkehrsforderung, wie etwa beim Bestand der Radwege oder
auch beim Modal Split (wenn auch mit negativer Tendenz), im vorderen Feld des
Landervergleichs, besteht auf anderen Gebieten wie etwa bei der Verkehrssicher-
heit oder auch im Bereich Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit noch erheblicher
Nachholbedarf. Generell ist zu beriicksichtigen, dass es in einem Flachenland wie
Schleswig-Holstein erhebliche regionale Unterschiede gibt. Dies gilt sowohl ftr
die unterschiedlichen Voraussetzungen und Anforderungen zwischen Grof3- und
Kleinstadten sowie zwischen stadtischen und landlichen Raumen als auch in Bezug
auf unterschiedliche touristische Gegebenheiten. Die Kommunen geben dem The-
ma ,Radverkehr® auch unterschiedlichen politischen Stellenwert. Wahrend die einen
wie die Landeshauptstadt Kiel, die Stadt Norderstedt oder der Kreis Segeberg seit
Jahren ein hohes Engagement flr den Radverkehr zeigen, kommt das Thema in
anderen Kommunen weniger oder gar nicht auf die Tagesordnung. Dies ist insbe-
sondere bei der Bewertung des Handlungsbedarfs auf kommunaler Ebene zu be-
achten.

Auch wenn fir das Land insgesamt noch ein erheblicher Handlungsbedarf besteht,
um Uuber alle Handlungsfelder der Radverkehrsférderung eine Spitzenstellung in
Deutschland einzunehmen, weisen neben den Vereinbarungen im Koalitionsvertrag
insbesondere die jingeren Aktivitdten wie die Griindung der RAD.SH, die Durchflh-
rung des BYPAD-Verfahrens oder die Einrichtung des Referats ,Grundsatzfragen
der Verkehrspolitik, Radverkehr, in die richtige Richtung.
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4 Status quo-Bewertung durch die BYPAD-Gruppe
Beim Treffen der BYPAD-Gruppe am 20. Mai 2019 wurde fir jede Frage des
BYPAD-Fragebogens ein Konsens erzielt. Nachfolgend werden zu jeder Frage und
jedem Handlungsfeld die Bewertungsergebnisse zusammengefasst.

4.1 Status quo Strategien und Konzeption

Frage 1:
Wie und in welchem Umfang engagiert sich das Land Schleswig-Holstein lhrer
Einschéatzung nach fir den Radverkehr?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend

Keine Aktivitdt wahrnehmbar . .
zwischen 1 und 2 mit Tendenz zu 2
Ad hoc / Feuerwehrprinzip

Isolierter Ansatz

Systemorientierter Ansatz

Integrierter Ansatz

Abb. 4-1: Einschatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

e Es fehlt ein aktuelles Ubergeordnetes landesweites Konzept, z.B. ein Master-
plan Radverkehr. In diesem Zusammenhang wird das laufende BYPAD-
Verfahren ausdricklich gelobt.

e Die derzeitigen personellen Ressourcen reichen nicht aus, um eine umfassen-
de Radverkehrsférderung umsetzen zu kénnen.

e Die bereitgestellten Finanzmittel fir Radverkehrsférderung werden trotz deutli-
cher Zunahme noch als zu gering bewertet. Allerdings wird auch die Kenntnis
Uber den Zugriff auf Fordermittel als unzureichend angesehen. Beratungsange-
bote des Landes werden von den Kommunen nur in geringem Umfang ange-
nommen, sind ggf. auch nicht umfassend bekannt.

e Kiritisch angefiihrt wurde eine unzureichende Vernetzung der verschiedenen,
mit der Radverkehrsférderung betrauten Stellen. In diesem Zusammenhang
sind insbesondere die bis Ende 2015 existierende touristische Radkoordinie-
rungsstelle sowie das Fahrradforum, das ab Ende der 90er Jahre bis 2015
zweimal jahrlich tagte, als wichtige Vernetzungsinstrumente der friiheren Jahre
genannt worden. Das Fahrradforum diente vorrangig dem Informationsaus-
tausch, es war kein Instrument zur Durchfihrung von Handlungsempfehlungen
und verfugte Uber keinen eigenen Etat.

e Positiv wurde in diesem Zusammenhang die Grindung der RAD.SH genannt,
die zukuinftig wichtige Vernetzungsaufgaben Ubernehmen kann. Hier werden
hohe Erwartungen gestellt. Um diese erfiillen zu kdnnen, ist es notwendig, die
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RAD.SH langfristig zu etablieren. Hierzu ist eine finanzielle und personelle Ab-
sicherung erforderlich.

Als positives Beispiel der vernetzten Zusammenarbeit wurde das aktuelle Pro-
jekt der Metropolregion Hamburg zu den Radschnellverbindungen genannt, an
dem auch mehrere Kommunen aus Schleswig-Holstein beteiligt sind.

Der Radwegeneubau, die Unterhaltung und Sanierung von Radwegen sind
wichtiger Baustein der Radverkehrsforderung im Land. Sie sollten zuklnftig ei-
ne noch starkere Bedeutung erlangen und bei der Schaffung der konzeptionel-
len Rahmenbedingungen ausdrticklich Bertcksichtigung finden.

Auch auf der Ubergeordneten strategischen Ebene wird die Verkehrssicherheit
als wichtiges Handlungsfeld angesehen. Insbesondere unzureichende perso-
nelle und finanzielle Ressourcen tragen dazu bei, dass noch nicht das Optimum
fur die Verkehrssicherheit erreicht werden konnte. In diesem Zusammenhang
ist das geplante Verkehrssicherheitsjahr 2020 als wichtiger und guter Ansatz zu
sehen.

Generell wird das Engagement des Landes derzeit noch zu wenig von der Of-
fentlichkeit wahrgenommen bzw. 6ffentlichkeitswirksam vermittelt.

Frage 2:
Wie und in welchem Umfang engagieren sich die Kreise, Stadte und Gemein-
den lhrer Einschatzung nach fur den Radverkehr?

Keine Information vorliegend
Keine Aktivitdt wahrnehmbar

Ad hoc / Feuerwehrprinzip

Systemorientierter Ansatz

Konsens Entwicklungsstufe:

zwischen 1 und 2 mit Tendenz zu 2

Isolierter Ansatz

Integrierter Ansatz

Abb. 4-2: Einschatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-

bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

Es wird eine groRRe Diskrepanz unter den Kommunen hinsichtlich ihrer radver-
kehrlichen Aktivitaten festgestellt. Einzelne wie z.B. Kiel, Lubeck, Norderstedt,
Preetz, Kreis Stormarn, Kreis Segeberg und Kreis Ostholstein werden als posi-
tive Beispiel genannt. Grundsatzlich wird angemerkt, dass es Kommunen gibt,
die besonders engagierte Forderung des Fahrradtourismus betreiben, wohin-
gegen andere verstarkt den Alltagsradverkehr férdern.

Allgemein wird in den Kommunen der Radverkehr oftmals noch unzureichend
bertcksichtigt bzw. findet nach positiven politischen Beschliissen, die eine ge-
nerelle Férderung beinhalten, keine Umsetzung in konkreten Mal3nahmen statt.
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Zum Teil fehlen den Kommunen auch noch konzeptionelle Grundlagen, die als
eine Grundvoraussetzung fur eine zielfihrende Radverkehrsférderung angese-
hen werden.

e Wie auf Landesebene auch werden fehlende personelle und finanzielle Res-
sourcen als unzureichend angesehen. Radverkehrsbeauftragte bzw. feste An-
sprechpartnerinnen oder Ansprechpartner fir den Radverkehr gibt es nicht fla-
chendeckend und z.T. sind sie ehrenamtlich tatig und somit ohne oder mit sehr
geringen Befugnissen ausgestattet.

Hinsichtlich der Bereitstellung von Finanzmitteln werden die Kreise Stormarn
und Segeberg positiv benannt, die aus ihrem eigenen Haushalt eine Férderku-
lisse fir die kreisangehotrigen Kommunen geschaffen haben.

e Die Vernetzung der Kommunen und der Austausch untereinander oder auch
mit dem Land ist noch unzureichend. Auch hier wird Uber die RAD.SH eine ver-
besserte Vernetzung angestrebt.

Der Landkreistag kénnte zur besseren Vernetzung der Kreise beitragen und
diese starker motivieren sich radverkehrlich zu engagieren.

Frage 3:

Wie schétzen Sie die gesetzlichen Regelungen, die konzeptionellen Grundla-
gen und Vorgaben fir den Radverkehr im Land ein?

Bitte berlicksichtigen Sie bei lhrer Einschatzung auch den tbergeordneten
Landesentwicklungsplan und die Rahmenpléne.

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend 3

Keine Aktivitit wahrnehmbar .
2 zwischen 1 und 2

Ad hoc / Feuerwehrprinzip 7
Isolierter Ansatz 11
Systemorientierter Ansatz | 0

Integrierter Ansatz | 0

Abb. 4-3: Einschatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

. Positiv ist hervorzuheben, das Radverkehr in der Koalitionsvereinbarung der
aktuellen Landesregierung eine deutliche Erwahnung findet.

e Verankert ist der Radverkehr auch im Landesentwicklungsplan und in den Re-
gionalplénen, allerdings wurden hier bisher eher allgemeine Entwicklungsziele
und MalRnahmen benannt. Auch in der Landesstral3enstrategie wird der Rad-
verkehr nur randlich erwéhnt. Im Verlauf des BYPAD-Verfahrens wurde bereits
der Austausch gesucht und in den aktuell in Aufstellung befindlichen Planen
findet der Radverkehr eine bessere Bericksichtigung.
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Das Programm Fahrradfreundliches Schleswig-Holstein (1998) ist veraltet. Mit
dem BYPAD-Verfahren wird der Grundstein fur eine in die Zukunft gerichtete
Radverkehrsforderung gelegt.

Die Plangrundlage zum landesweiten Radverkehrsnetz (LRVN) stammt aus
dem Jahr 2008 und ist seither unverandert geblieben. Eine Weiterentwicklung
sollte erfolgen.

Uber die GVFG-Forderung werden Mittel fir den kommunalen Radverkehr be-
reitgestellt.

Generell fihren Personalmangel und z.T. fehlendes Fachwissen dazu, dass die
Mdglichkeiten und Vorgaben wenig ausgeschdpft bzw. angewendet werden. Es
sollte mehr Beratungshilfe angenommen werden. Hierflr ist eine intensive
Kommunikation zu den angebotenen Beratungsleistungen erforderlich.

Positiv ist die Regelung zur Radfahrausbildung an Grundschulen, hier liegen
konzeptionelle Grundlagen vor.

Es gibt eine Strategie zur Entwicklung der LandesstraRen in Schleswig-Holstein
2019-2030 (Sanierungsprogramm).

Frage 4:

Wie schétzen Sie die finanzielle Unterstiitzung der Radverkehrsentwicklung
im Land ein?

Wenn lhnen Finanzierungsmoglichkeiten bekannt sind, fihren Sie diese bitte
im Zusammenhang mit der Begriindung lhrer Einstufung auf.

Keine Information vorliegend
Keine Aktivitit wahrnehmbar

Ad hoc / Feuerwehrprinzip

Systemorientierter Ansatz

Konsens Entwicklungsstufe:

Isolierter Ansatz

Integrierter Ansatz

Abb. 4-4: Einschatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebégen (links) und Konsens-

bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

Positiv sind die im Koalitionsvertrag vereinbarten 10 Mio. € zu nennen.
Dariber hinaus erfolgt die Forderung tiber GVFG-Mittel (StraRe und OPNV).

Fur den Radtourismus steht keine eigene Férderung bereit, er wird aus dem
Landesprogramm Wirtschaft (LPW) und dem Landesprogramm Landlicher
Raum (LPLR) finanziert.
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e Das uber die NAH.SH laufende Forderprogramm fur Bike+Ride-Anlagen sollte
fortgefihrt und auf Bushaltestellen bzw. Busknoten erweitert werden.

e Die bereitstsehenden GVFG-Mittel fir den Radwegebau werden nicht wie
vorgesehen abgerufen bzw. beantragt obwohl es sich hierbei um ein
klassisches Forderungsverfahren zwischen dem Land und den Kommunen
handelt. Mogliche Erklarungen kdnnen sein:

- Die vorgegebenen Qualtitatsstandards der ERA 2010 kénnen nicht immer
erreicht werden, z.B. aufgrund fehlender Moglichkeiten von Grunderwerb.
Ggf. waren diese Vorgaben als Fordervoraussetzung zu hinterfragen.

- Zum Anderen ist es auch eine Frage der Férderquote, die grundséatzlich
bei 60 % (unter bestimmten Voraussetzungen sind bis zu 85 % madglich)
liegt. Der damit bei den Kommunen verbleibende Eigenanteil bleibt somit
relevant hoch.

e Weitere Forderoptionen in den Kommunen sind - trotz Beratungsangebot des
Landes — haufig unbekannt.

e Auch die z.T. vorhandene Komplexitat bei Antragsverfahren fir Fordermittel
werden als Hemmnis fur die Antragsstellung gesehen.

e Bei kleineren Gemeinden tragen fehlende personelle Ressourcen und/oder
Finanzmittel — dazu bei, dass Forderantrége nicht gestellt werden. Hier kénnte
kinftig eventuell RAD.SH beratend tétig werden.

Frage 5:

Wie erfolgt nach Ihrer Einschatzung die Umsetzung der in den konzeptionellen
Grundlagen verankerten Handlungsempfehlungen zur Radverkehrsentwick-
lung im Land?

Konsens Entwicklungsstufe:

Keine Information vorliegend 6
Keine Aktivitit wahrnehmbar 4 1
Ad hoc / Feuerwehrprinzip 4
Isolierter Ansatz 6

Systemorientierter Ansatz 1

Integrierter Ansatz | 0

Abb. 4-5: Einschatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

¢ Nicht fur alle relevanten Handlungsfelder liegen konzeptionelle Grundlagen vor,
beispielsweise fehlen sie im touristischen Bereich.
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e Zum Teil erschweren fehlende finanzielle und personelle Ressourcen die Um-
setzung. Dies gilt z.B. fur die Anpassung der Radwege an den ERA-Standard.

e Kommunen, die die Programme umsetzen, kénnen Unterstitzung vom Land
bekommen, Uber diese Moglichkeit sind sie aber nicht immer ausreichend
informiert.

Frage 6:
Wie beurteilen Sie das Landesweite Radverkehrsnetz (LRVN) als Planungs-
grundlage fir die Kreise, Stadte und Gemeinden?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend

Keine Aktivitat wahrnehmbar .
zwischen 1 und 2

Ad hoc / Feuerwehrprinzip
Isolierter Ansatz

Systemorientierter Ansatz

Integrierter Ansatz

Abb. 4-6: Einschatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

e Nur von wenigen Kommunen wurde das LRVN tbernommen und auf Kreisebe-
ne verdichtet. In einzelnen Kreisen ist es, z.B. bedingt durch Verédnderungen in
der Zustandigkeit im Kreis, sogar unbekannt. Der Einfluss auf die tagliche Ar-
beit in den Kommunen ist dementsprechend eher gering.

. Das LRVN ist aus dem Jahr 2008 und wurde seither nicht aktualisiert.
Dementsprechend fehlen neue Themen wie Radschnellverbindungen.

e Das LRVN sieht keine verbindlichen Standards und Regelungen fir Pflege und
Unterhaltung vor.

e Das LRVN ist in der Wahrnehmung besonders auf den Schiler- und den
Freizeit-/Tourismusverkehr fokussiert, auch wenn bei der Konzeption der
Alltagsradverkehr ebenso beriicksichtigt wurde.

e Ein fortgeschriebenes LRVN koénnte zukinftig eine landesweit einheitliche
Grundlage zum Bau und zur Erhaltung von Radverkehrsanlagen fir Alltags-,
Schul- und Freizeit- bzw. touristischen Radverkehr darstellen. Bei der Neukon-
zeption sollten die strukturellen Verdnderungen und Bedarfe in den Kommunen,
Synergien aus anderen Projekten (z.B. Welterbestatten) zunehmend
Berticksichtigung finden.

e Fiur die Umsetzung des LRVN und die Zustandigkeiten sollen Vorgaben
entwickelt werden.
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Frage 7:
Wie bewerten Sie die Organisationsstrukturen, auf denen die radverkehrliche
Entwicklung im Land aufbaut?

Keine Information vorliegend 2

Keine Aktivitdt wahrnehmbar 3 zwischen 1 und 2
Ad hoc / Feuerwehrprinzip 6

Systemorientierter Ansatz | 0

Konsens Entwicklungsstufe:

Isolierter Ansatz 9

Integrierter Ansatz | 0

Abb. 4-7: Einschatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-

bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

Die Strukturen sind in den verschiedenen Ebenen unterschiedlich gut
ausgebildet. Innerhalb der  Ministerien sind  beispielsweise  die
Ansprechpartnerinnen und Ansprechpartner bekannt. Die Koordinierung
zwischen den Ministerien erfolgt dann anlassbezogen. MWVATT und  MLLI
haben einen Jour fixe zur Abstimmung von Fordermoglichkeiten fur den
Tourismus.

Die Landesverkehrsbehdérde ist noch zu wenig auf Radverkehr ausgerichtet, um
Organisationsstrukturen mit radverkehrlicher Relevanz aufweisen zu kénnen.

Nicht behordliche Organisationen wie Verbande und Vereine werden noch zu
selten einbezogen. Organsiationsstrukturen wie Runde Tische oder
Arbeitskreise sind nicht flachendeckend im Land etabliert. Auf Landesebene
fehlt ein Ersatz fir das frihere landesweite Fahrradforum.

Die jahrlich stattfindende Radkonferenz ist positiv hervorzuheben, reicht aber
als Kommunikationselement aller im Land beteiligter Akteure nicht aus.

Fur eine umfassende systematische Vernetzung und den Aufbau effektiver
Organisationsstrukturen fehlen personelle Ressourcen.
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Frage 8:
Wie schétzen Sie die Unterstutzung der Radverkehrsentwicklung in den
Kommunen durch das Land ein?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend

Keine Aktivitdt wahrnehmbar
Ad hoc / Feuerwehrprinzip
Isolierter Ansatz
Systemorientierter Ansatz

Integrierter Ansatz

Abb. 4-8: Einschatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

e Eine positive Entwicklung ist durch die RAD.SH gegeben. Der fachliche
Austausch uber die RAD.SH konnte kunftig noch starker gefordert werden.
Hierfir ist eine weitere Starkung der RAD.SH sowie die langfristige
Absicherung durch das Land erforderlich.

e Die Beratungsangebote, die das Land fiir die Kommunen bietet, werden noch
eher selten genutzt. Da in den Kommunen oftmals feste Ansprechpersonen
(Radverkehrsbeauftragte) fehlen, ist das Beratungsangebot u.U. zu wenig
bekannt. Aber auch das Fehlen der personellen Ressourcen in den Kommunen
sowie die noch nicht in allen Kommunen gesehene Relevanz der
Radverkehrsforderung konnen Ursache fir die geringe Inanspruchnahme der
Beratungsleistungen sein.

¢ Ein Informations- und Austauschportal auf Landesebene kdnnte ein guter Bei-
trag sein, die Kommunen auf einfachem Weg weiter bei ihrer Radverkehrsfor-
derung zu unterstiitzen.

Frage 9:
Wie unterstitzen die Kommunen die Radverkehrsentwicklung im Land?
Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend
Keine Aktivitdt wahrnehmbar 1
Ad hoc / Feuerwehrprinzip
Isolierter Ansatz
Systemorientierter Ansatz
Integrierter Ansatz
Abb. 4-9: Einschatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebogen (links) und Konsens-

bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)
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e Im Regelfall sind die Kommunen eng auf den eigenen Zustandigkeitsbereich
konzentriert. Dies trifft insbesondere auf die kleineren Kommunen zu. Vernetzte
Zusammenarbeit, die auch der Radverkehrsentwicklung im Land dient, werden
derzeit in Einzelprojekten realsiert. Hier sind z.B. die Radschnellwegeprojekte
der Metropolregion Hamburg und KielRegion zu nennen. Darlber hinaus ist
das Engagement der Kommunen in der RAD.SH bedeutend.

e Gute Zusammenarbeiten mit landesweiter Auswirkung gibt es weiterhin beim
Ausbau Bike + Ride und der Fahrradmitnahme. Neue Ausschreibungen im OV
bertcksichtigen teilweise auch die Fahrradmitnahmemdglichkeit in Bussen.

Frage 10:
Wie werden aktuelle radverkehrliche Entwicklungen und innovative Ansétze,
wie z.B. Radschnellverbindungen oder E-Mobilitat im Land bertcksichtigt?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend

Keine Aktivitat wahrnehmbar zwischen 1 und 2
Ad hoc / Feuerwehrprinzip
Isolierter Ansatz

Systemorientierter Ansatz

Integrierter Ansatz

Abb. 4-10:  Einschéatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

e In Einzelprojekten wie fir die Metropolregion Hamburg werden Radschnellver-
bindungen aufgegriffen. Auf Landesebene wird dies Thema aber noch nicht
umfassend behandelt. Landeseigene Vorgaben oder Fdrderoptionen, wie sie
andere Bundeslander geschaffen haben, fehlen.

e Die E-Mobilitat und z.B. die damit verbundenen erhéhten Anforderungen an
den Ausbau der Wegeinfrastruktur werden bislang noch nicht umfassend be-
riicksichtigt.

e  Zu bericksichtigen ist, dass die Realisierung von Radschnellverbindungen,
aber auch andere innovative Projekte lange Vorlaufzeiten benétigen und nicht
kurzfristig umgesetzt werden kdnnen. Dementsprechend fehlen im Land noch
realisierte innovative Projekte dieser Art, aber die Entwicklung wird positiv ge-
sehen.

e Uber eine Plattform konnten aktuelle Grundlagen und Entwicklungen des
Radverkehrs fir alle zugéanglich gemacht werden.
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Zusammenfassende Einschatzung zum Handlungsfeld Strategien und
Konzeption

Eine aktuelle Ubergeordnete landesweite konzeptionelle Grundlage zur Radver-
kehrsforderung fehlt in Schleswig-Holstein. Mit dem BYPAD-Verfahren soll - unter
Einbeziehung von wichtigen Rad-Akteuren im Lande - die Grundlage zur Schaffung
einer neuen Ubergeordneten landesweiten Konzeption anstrebt werden. In anderen
konzeptionellen Grundlagen - wie beispielsweise LEP oder Regionalplanen - wird
das Thema Radverkehr bertcksichtigt, nimmt aber keinen zentralen Stellenwert ein.

Die Bereitstellung ausreichender personeller und finanzieller Ressourcen sind so-
wohl auf Landesebene wie auf kommunaler Ebene als Grundvoraussetzung fur eine
erfolgreiche Radverkehrsférderung zu sehen.

Durch den Aufbau der RAD.SH wurde eine wichtige und gute Grundlage fiir die zu-
kinftige Radverkehrsférderung im Land geschaffen. Die RAD.SH tragt zu einer
deutlich verbesserten Vernetzung zwischen Land und Kommunen bei. Um dauerhaft
diese Aufgaben ubernehmen zu kdnnen, ist eine finanzielle Absicherung sowie eine
gute personelle Ausstattung erforderlich.

Wichtig ist, dass das Land die vorhandenen Leistungen und Angebote wie Bera-
tungsleistung und Foérderoptionen einfacher zuganglich und nutzbar macht, damit
die Kommunen diese vermehrt in Anspruch nehmen. Um auch den vielen kleineren
Kommunen im Land Foérderoptionen zu bieten und den Radverkehr so auch fla-
chendeckend im Land voranzubringen, ist zu Uberlegen, ob vereinfachte Forder-
madglichkeiten und gezieltere Unterstlitzungsangebote geschaffen werden kénnen,
die bei fehlendem Fachwissen oder zu geringen personellen Ressourcen in den
Kommunen greifen.

Vernetzungsangebot wie Landesforum Radverkehr oder Runder Tisch Radverkehr
werden als fehlend empfunden. Hier sollten zukinftig wieder feste Strukturen ge-
schaffen werden, die auch dazu beitragen, die Zusammenarbeit zu verbessern.

Da das LRVN aus dem Jahr 2008 stammt und seither keine Weiterentwicklung er-
fahren hat sowie in den Kommunen oftmals nur unzureichend Bertcksichtigung fin-
det, sollte eine Weiterentwicklung unter Berlcksichtigung der aktuellen Anforderun-
gen an den Radverkehr erfolgen. Um das LRVN auch langfristig als wichtige Pla-
nungsgrundlage fur die Kommunen zu etablieren, sollte neben der Konzeption auch
die Frage der Umsetzung und Unterhaltung geklart werden.
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4.2 Status quo Infrastruktur
Frage 11:

Was wird nach lhrer Einschatzung getan, um Bundes-, Landes-, Kreis- und
Gemeindestralien sicherer, schneller und komfortabler zu machen?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend 4

Keine Aktivitat wahrnehmbar | 0 zwischen 1 und 2
Ad hoc / Feuerwehrprinzip 9

Isolierter Ansatz 5
Systemorientierter Ansatz | 0

Integrierter Ansatz 1

Abb. 4-11:  Einschéatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

e Bei Sanierung von Bundes- und Landesstraf3en werden i.d.R. auch Radwege
mit eingebunden, bei Kreis- und Gemeindestralie erfolgt eine finanzielle Foérde-
rung nur bei bestehender Benutzungspflicht.

e Es gibt eine systematische Zustandserfassung und eine Programmplanung; die
Umsetzung verzogert sich aber insbesondere durch fehlendes Personal aber
auch durch nicht ausreichende Finanzierungsmittel

e Esfehlen ,Sonderprogramme®, um besonders dringliche und lange bestehende
Mangel zu beseitigen.

e Es fehlt ein ,Masterplan Radverkehr®, der auch moderne Planungsansatze mit
einbezieht und zeitgemaRe Standards fir die Radflihrung einbindet.

e Wichtig ist die Gleichbehandlung von Bundes-, Landes-, Kreis- und
GemeindestralBen, da Radfahrende nicht in der Zustandigleit der
Baulasttragerschaft denken / fahren.

e Mittlerweile werden Radwege an Bundes- und Landesstralen bei der
StralBensanierung mitbertcksichtigt und beim Landesstral3enzustandsbericht
mit erfasst. Die neue Strategie fir Landesstral3en enthalt diesen Grundsatz fir
alle sanierungsbediirftigen Radwege an Landesstral3en.

e Es bestehen grundsatzlich gro3e Unterschiede zwischen den Kommunen.
Neben wenigen Vorbildstadten gibt es inzwischen eine Reihe von Stadten und
Gemeinden, die sich einer modernen Radverkehrsférderung annehmen, aber
auch viele insbesondere kleinere Kommunen, die sich derzeit nicht engagieren.

e Verkehrssicherheit ist ein wichtiges Thema fur die Landesregierung und wird
immer geprift. Bei Erfordernis werden entsprechende Malinahmen entwickelt
und umgesetzt.
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Frage 12:
Was wird nach Ihrer Einschétzung getan, um die Wegequalitat Ubergeordneter
touristischer Radrouten (Radfernwege, Themenrouten) zu verbessern?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend
Keine Aktivitat wahrnehmbar zwischen 1 und 2 mit Tendenz zu 2
Ad hoc / Feuerwehrprinzip

Isolierter Ansatz

Systemorientierter Ansatz

Integrierter Ansatz

Abb. 4-12:  Einschéatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

o Positive Ansatze gibt es vor allem bei der Wegweisung, die in den letzten Jah-
ren kontinuierlich von Kreisen, Stadten und Gemeinden ausgebaut wurde.

e  Starke Briiche bestehen bei Unterhaltung, Sanierung und Ausbau durch unter-
schiedliche Zustéandigkeiten / Baulasttrager und geringes Engagement der
Kommunen, z.T. auch der Kreise. Es fehlt vielfach auch die Dauerhaftigkeit
insbesondere bei der Unterhaltung.

e Es fehlt insbesondere ein systematisches Ausbau- und Qualitdtsmanagement
sowie eine Flankierung durch nicht-investive Malinahmen, die auch mit gefor-
dert werden mussten.

e Die Forderkulisse ist vielfach nicht bekannt und wird nicht ausreichend einge-
setzt (z.B. auch EU-Programme wie ELER).

e Das Thema soll bei der Tourismusstrategie und beim Nahverkehr aufgegriffen
und miteinander verknipft werden.

e Historische Radwege werden bereits gefordert, thematisch aufgeladen und
damit Sehenswirdigkeiten und Attraktionen an das Radverkehrsnetz
angebunden. Fir manche Akteure ist dies aber noch zu wenig.

e Es fehlt ein Grundkonzept =zur Vernetzung und Vermarktung des
Weltnaturerbes Wattenmeer bzw. ist ein solches nicht bekannt.
Erganzender Hinweis: Es gibt hier in den letzten Jahren bereits dahingehende
Aktivitaten u.a. Uber INTERREG, teilweise auch Staaten-ubergreifend.

e Es gibt eine Unterfinanzierung der Sanierung und des Marketings, wobei die
Forderkulisse hier nicht immer passt. Reine Unterhaltungs- und
Sanierungsmaflinahmen sind nicht forderfahig, wobei gerade diese ein
Kernproblem darstellen. Es fehlen aber weniger die Finanzmittel als vielmehr
adaquate Strukturen.
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Frage 13:
Wie ist nach Ihrer Einschéatzung die Instandhaltung der Radverkehrsanlagen
im Netz fur den Alltagsverkehr organisiert?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend 5

Keine Aktivitait wahrnehmbar 2 1
Ad hoc / Feuerwehrprinzip 9
Isolierter Ansatz 7
Systemorientierter Ansatz 0

Integrierter Ansatz | 0

Abb. 4-13:  Einschéatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

e Aufgrund geringer Ressourcen inshesondere bei den Kommunen findet eine
systematische Instandhaltung kaum statt, es werden haufig nur akute
Gefahrenlagen beseitigt.

e Es erfolgen zwar auch auf Landesebene regelmalige Prifungen und
Bewetungen, aber keine systematische Abarbeitungen von Mangeln. Kriterien
fur die Bewertung sind aber vielfach nicht bekannt.

e Durch jahrlange Untétigkeit oder zu geringes Engagement ist inzwischen ein
signifikanter Umsetzungsstau bzw. Nachholbedarf entstanden.

e Es besteht weitgehender Konsens, dass Erhaltungs- und
Sanierungsprogramme  erforderlich sind, die aber derzeit an den
unzureichenden personellen und finanziellen Ressourcen scheitern.

Frage 14.
Wie ist nach lhrer Einschatzung die Instandhaltung tbergeordneter touristi-
scher Radrouten (Radfernwege, Themenrouten) organisiert?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend

Keine Aktivitat wahrnehmbar
Ad hoc / Feuerwehrprinzip
Isolierter Ansatz

Systemorientierter Ansatz

Integrierter Ansatz

Abb. 4-14:  Einschéatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

e Die Uberpriifung und Unterhaltung Radwegweisung ist meist noch in Ordnung,
bei der Infrastruktur bestehen aber deutliche Defizite und Riuckstande.
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e Ansonsten bestehen &hnliche Einschatzung/Bewertungen wie beim
Alltagsverkehr, wobei oft auch keine strikte Funktionstrennung mdoglich oder
sinnvoll ist.

e Einige Organisationen wie Moénchsweg e.V. oder Koordinierungsstelle
Elberadweg sind sehr engagiert, verfigen aber Uber keine Mittel fir Ausbau
und Instandhaltung.

Frage 15:

Wie erfolgt nach Ihrer Einschatzung die Qualitatssicherung der radverkehrli-
chen Infrastruktur im Land beziiglich der zukiinftigen Anforderungen, die sich
u.a. aus der Weiterentwicklung der E-Mobilitat ergeben?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend

Keine Aktivitit wahrnehmbar
Ad hoc / Feuerwehrprinzip
Isolierter Ansatz

Systemorientierter Ansatz

Integrierter Ansatz

Abb. 4-15:  Einschéatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

¢ Das diesbezigliche Engagement ist regional sehr unterschiedlich ausgepragt.
Es gibt Ansatze einzelner Kreise, Stadte und Gemeinden z.B. Uber Klima-
schutzkonzepte, aber ohne tbergreifende Vernetzung / Koordination.

e Kinftige Anforderungen an die Radverkehrs-Infrastruktur werden in der Regel
noch nicht bertcksichtigt, wobei oft noch nicht einmal bestehende Regelstan-
dards bzw. Planungsrichtlinien umgesetzt sind.

e Aktuelle Ansatze fur eine moderne Radverkehrsplanung gibt es tUber die Mach-
barkeitsstudien von Radschnellwegen / Premiumrouten und beim Neubau bzw.
der Aufwertung von Rad-Abstellanlagen (insbesondere B&R)
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Frage 16:
Wie schétzen Sie den Zustand, die Pflege und die Unterhaltung der Radweg-
weisung im Land ein?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend 5

Keine Aktivitdt wahrnehmbar | 0 zwischen 1 und 2
Ad hoc | Feuerwehrprinzip 9
Isolierter Ansatz 6
Systemorientierter Ansatz 1

Integrierter Ansatz | 0

Abb. 4-16:  Einschéatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

e Auch in diesem Bereich bestehen insgesamt grol3e regionale Unterschiede.

e Bei der Installation von Wegweisern bestehen in der Einschatzung nur noch
wenige Lucken, aber es gibt deutliche Defizite in der Pflege / Unterhaltung so-
wie teilweise auch eine Uberlagerung verschiedener Wegweisungssysteme, die
die Transparenz beeintrachtigen.

e Regelungen bestehen (Radwegeerlass) aber die Umsetzung ist unklar bzw.
nicht nachvollziehbar. Zudem werden die Standards in Schleswig-Holstein nied-
riger eingeschatzt als in anderen Bundeslandern.

e Es wird die Frage der Notwendigkeit stationarer Beschilderung im Zeitalter der
Digitalisierung aufgeworfen. Es besteht aber weitgehender Konsens, dass zur
Orientierung der Radfahrenden sowohl Printmedien als auch digitale Angebote
und Beschilderungen weiterhin erforderlich sind und ihre Berechtigung haben.

e Die Ansétze sind fur manche Routen gut, es fehlt dann aber die durchgehende
Beschilderung (geschéatzt wird eine Ausfallquote von 25-30 %).

¢ In einige Raumen sollte auch Uber Zweisprachigkeit nachgedacht werden (z.B.
deutsch-danisches Grenzgebiet).

e Zunehmend als Problem wahrgenommen wird inzwischen die grol3e
Routenvielfalt gerade bei den regionalen Routen. Hier sind tragfahige
Lésungen fur die Wegweisung zu diskutieren, wobei das Ziel eher ,Klasse statt
Masse“ lauten sollte.
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Zusammenfassende Einschatzung zum Handlungsfeld Infrastruktur

Es gibt positive Aktivitaten bei der Zustandserfassung von Radwegen und der inzwi-
schen vernetzten Sanierung von Straf3en und Radwegen im Netz der Bundes- und
LandesstralRen. Die Ergebnisse der Bestandserfassung und die Entwicklungsstrate-
gie zur Sanierung der Landstraf3en sind allerdings nicht ausreichend bekannt.

Fur die weiteren Radwege liegen Uberwiegend keine Bestandsdaten vor, teilweise
befinden sich StraRenkataster in einigen Kreisen und Kommunen im Aufbau.

Grole ,Knackpunkte* bzw. Unzuldnglichkeiten bestehen bei den unterschiedlichen
Zustandigkeiten und den insgesamt unzureichenden Ressourcen (Finanzen und
Personal) fur die Instandhaltung, Sanierung und Aufwertung der Infrastruktur. Es hat
sich inzwischen ein deutlicher Umsetzungsstau ergeben. Positive Ansétze beim
Aufbau von Infrastruktur und damit erreichte Qualitdten werden haufig durch man-
gelhafte Pflege / Unterhaltung und fehlende Instandhaltungsprogramme wieder zu-
nichte gemacht bzw. relativiert.

Es gibt grol3e regionale Unterschiede bei den Aktivitaten. Wenige Stadte und Ge-
meinden wie Kiel und Norderstedt betreiben einen konsequenten Ausbau und Quali-
tatsverbesserungen der Infrastruktur, viele Kommunen und einige Kreise engagie-
ren sich aber nur wenig.

Zukunftsorientierte Anforderungen auch im Hinblick auf neue Fahrradtypen sind bis-
her kaum berticksichtigt. Mit den Themenfeld Radschnellwege ist ein erster dahin-
gehender Ansatz aber im Entstehen, wobei es bisher nur in Kiel einen Radschnell-
weg gibt und hier noch keine konkreten Erfolge nachweisbar sind.

4.3 Status quo Radtourismus

Frage 17:
Wie bewerten Sie das touristische Radverkehrsnetz (Radfernwege, Themen-
routen und lokale Freizeitverbindungen)?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend 2

Kelne Aktivitat wahmehmbar | 0 zwischen 1 und 2 mit Tendenz zu 2

[--]

Ad hoc / Feuerwehrprinzip
Isolierter Ansatz 9
Systemorientierter Ansatz 1

Integrierter Ansatz | 0

Abb. 4-17:  Einschéatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)
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e Es gibt einige wenige engagierte LTOs, es fehlt aber eine touristische Koordi-
nierungsstelle wie sie bis 2016 bei der TASH angesiedelt war. Nur wenige
radtouristische Regionen verfolgen systematische Anséatze.

e Es besteht eine Vielfalt, teilweise auch wenig bekannter regionaler oder lokaler
Themenrouten mit oft unzureichender Qualitatssicherung und nur regionaler
Vermarktung. Daher sollte das dichte Netz an lokalen und regionalen Routen
hinterfragt und evtl. ausgediinnt werden (,mehr Klasse statt Masse®).

e Im Vergleich zu anderen Bundeslandern gibt es in der Gesamtschau eine
relativ hohe Beschilderungsqulitat der touristischen Routen in Schleswig-
Holstein.

Frage 18:
Wie schéatzen Sie die Qualitat der ergédnzenden radtouristischen Infrastruktur
ein?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend H 5

Keine Aktivitit wahrnehmbar | 0 2

Ad hoc / Feuerwehrprinzip : 4
Isolierter Ansatz 10

Systemorientierter Ansatz | 0

Integrierter Ansatz | 0

Abb. 4-18:  Einschéatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

e Es bestehen stark unterschiedliche Qualitdten und ein unterschiedliches Enga-
gement der LTOs und der Kreise. Nur wenige Tourismusdestinationen sind hier
ausreichend aufgestellt.

e Bisher gibt es kaum ubergreifende Informationen und keine gesamtheitliche
Vermarktung des touristischen Radroutennetzes.

e Auch der Service fur Radtouristen ist noch deutlich ausbauféhig (z.B. Gepéck-
aufbewahrung, Routenberatung etc.).
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Frage 19:
Was wird nach Ihrer Einschétzung zur Verbesserung der Orientierung der
Radnutzenden getan?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend

Keine Aktivitdt wahrnehmbar
Ad hoc / Feuerwehrprinzip
Isolierter Ansatz

Systemorientierter Ansatz

Integrierter Ansatz

Abb. 4-19:  Einschéatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

e Es bestehen schon viele Angebote auf regionaler Ebene (z.B. Routenplaner),
aber noch wenig tUbergreifende Aktivitaten und Koordination und oft eine unzu-
reichende Bekanntheit.

e Print-Medien (z.B. Fahrradkarten) werden inzwischen zu Gunsten digitaler An-
gebote (z.B. Internet) eher vernachlassigt.

e Ahnlich wie bei der Infrastruktur ist auch bei Radrouten-Planern die Pflege /
Weiterentwicklung unklar bzw. ungeregelt, dies gilt auch fir den SH-
Radroutenplaner.

e Beider TASH ist eine Fahrradkarte verflgbar, die auch haufig nachgefragt wird
(vorhandener Bestand ca. 35.000). Zudem gibt es erganzenden
Informationsangebote. Auch einige Radregionen sind diesbeziliglich schon gut
aufgestellt.

e Es muss auch kinftig zweigleisig gefahren werden, sowohl Print, als auch
digital.

e AuBerdem wird angregt, die Radregionen im Land besser zu vernetzen
(Verweis zur aktuellen Binnenlandstudie, die im Juni 2019 vorgestellt wird).
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Frage 20:
Wie wird der touristische Radverkehr im Land vermarktet?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend

Keine Aktivitdt wahrnehmbar
Ad hoc /| Feuerwehrprinzip
Isolierter Ansatz

Systemorientierter Ansatz

Integrierter Ansatz

Abb. 4-20:  Einschéatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

Der Radtourismus ist als wichtiger Tourismussektor erkannt und wird in vielen
Tourismusregionen intensiv entwickelt und vermarktet.

e Viele Akteure, Informationsangebote und Aktivitaiten konnen aber auch die
Transparenz und Effizienz beeintrachtigen (z.B. besteht eine Vielzahl von un-
koordinierten Internet-Plattformen auf den Ebenen Land, Kreise, LTOs, Kom-
munen).

e Bisher gibt es noch wenig ,gemeinsame® Aktivititen und geringe Ressourcen
auf Landesebene.

e Einzeleinschatzung: Schleswig-Holstein ist im nationalen Vergleich im Radtou-
rismus nicht gut aufgestellt.

e Es ist bereits ein zentrals Thema, das auch in der Tourismusstrategie
Schleswig-Holstein verankert ist. Derzeit wird diese Strategie evaluiert. Eine
Studie zum Binnenlandtourismus wird Mitte Juni veréffentlicht und enthalt auch
das Thema Radtourismus.

Frage 21.
Wie beurteilen Sie die Serviceangebote zum touristischen Radverkehr?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend h 3

Keine Aktivitit wahrnehmbar | 0 2
Ad hoc / Feuerwehrprinzip 1
Isolierter Ansatz 11

Systemorientierter Ansatz | 0

Integrierter Ansatz | 0

Abb. 4-21:  Einschéatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)
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4.4

e Wiederum bestehen starke regionale Unterschiede, mit eher lokal / regional
begrenzten Angeboten. Das Konkurrenzdenken der Tourismusregionen behin-
dert hier teilweise auch eine Ubertragung und Vernetzung von Angeboten.

e Es gibt kaum landesweit bekannte / wirksame Anséatze insbesondere auch bei
der Vernetzung von Radtourismus und 6ffentlichem Verkehr (Stichworte: Anrei-
se, Fahrradmitnahme in Bahn und Bus, u.a.).

e Es besteht nur ein begrenztes Angebot von Mietradern und E-Bikes.

e  Zusatzlich wird angeregt, dass Mietrader an verschiedenen Orten ausgeliehen
und wieder abgegeben werden kdnnen sollten (perspektivisch eventuell auch
ein landesweites Fahrradmietsystem).

Zusammenfassung Einschatzung zum Handlungsfeld Radtourismus

Radtourismus wird sowohl auf Ebene des Landes als auch von den Tourismusregi-
onen als wichtiges Marktsegment gesehen. Es gibt aber insgesamt ausgepragte re-
gionale Unterschiede im Radtourismus zum Teil auch gepaart mit Konkurrenzden-
ken der Tourismusregionen im touristischen Wettbewerb.

Es fehlt an einer Regions-ibergreifenden und perspektivisch landesweiten Vernet-
zung von Strategien und Aktivitdten, die Schleswig-Holstein bundesweit als ,Rad-
tourismusland® positionieren und die Wettbewerbsposition insgesamt starken.

Bisher gibt es nur vereinzelt eine systematische Entwicklung von Service- und Rei-
seangeboten unter Einbeziehung der An- und Abreise im Hinblick auf eine nachhal-
tige Mobilitatsstrategie flr den Tourismusverkehr mit einer Férderung klimafreundli-
cher Verkehrsmittel.

Status quo Multimodalitéat, Verknupfung aller Verkehrsarten

Frage 22:
Wie wird Ihrer Einschatzung nach im Rahmen des Mobilitatsverbundes Rad-
verkehr und OPNV verkniipft?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend

Keine Aktivitat wahrnehmbar zwischen 1 und 2 mit Tendenz zu 2
Ad hoc / Feuerwehrprinzip

Isolierter Ansatz
Systemorientierter Ansatz

Integrierter Ansatz

Abb. 4-22:  Einschéatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)
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Positiv und auch erfolgreich wird die Bike + Ride-Offensive der NAH.SH bewer-
tet, wobei allerdings die Beschrankung der Férderung auf Bahnstationen als
Nachteil empfunden wird.

Nachholbedarfe werden bei hochwertigen Abstellanlagen insbesondere in
Stadtregionen (,Radstationen®) gesehen.

Ausgepragte Defizite und komplizierte Nutzungsbedingungen gibt es bei der
Fahrradmitnahme im OPNV, insbesondere auch im Regionalbusverkehr.

Es gibt bisher nur vereinzelt hochwertige Fahrrad-Abstellanlagen, im Busnetz
bestehen insgesamt nur geringe Angebote.

Einzeleinschatzung: Die Fahrradmitnahme in den Zigen auf die Insel Sylt wird
teilweise als problematisch angesehen (Bike + Ride als Alternative ?).

Frage 23:

Wie schétzen Sie die Umsetzung der Multimodalitat im Land ein?

Keine Information vorliegend
Keine Aktivitit wahrnehmbar
Ad hoc / Feuerwehrprinzip
Isolierter Ansatz
Systemorientierter Ansatz

Integrierter Ansatz

0
0

10

Konsens Entwicklungsstufe:

zwischen 1 und 2

Abb. 4-23:  Einschéatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-

bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

Es bestehen vereinzelte, aber weitgehend unkoordinierte Konzepte / Ansatze
meist auf Ebene der Kommunen und AktivRegionen, aber bisher nur wenige
Uiberzeugende Umsetzungsbeispiele.

Mittlerweile ist aber Inter- und Multimodalitdt zumindest in den neueren
verkehrlichen Rahmenplanen positioniert (z.B. Masterplane Mobilitat
KielRegion und Flensburg, LNVP).

Bei der wichtigen Verkniipfung zwischen OPNV und Radverkehr gibt es Defizite
vor allem im Regionalverkehr (Bus), im Tarifsystem und bei den
Befdrderungsbedingungen zur Fahrradmitnahme.
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Zusammenfassende Einschatzung zum Handlungsfeld Multimodalitat, Ver-
knipfung aller Verkehrsarten

Inter- und Multimodalitat ist als strategisches Handlungsfeld in hahezu allen neueren
verkehrlichen Rahmenpléanen auf Landes-, Kreis- und Stadt-/Gemeindeebene ent-
halten und findet auch in anderen verkehrlichen Konzepten zunehmend Einfluss.

Bisher gibt es aber nur wenige erfolgreiche Umsetzungsbeispiele und regional
Ubergreifende Aktivitdten. Positive Ansadtze auf Landesebene sind beispielsweise
die Bike+Ride-Offensive fur Bahnstationen (Férderprogramm) und die Ausweitung
von Kapazitdten zur Fahrradmitnahme in den Ziigen des Schienenpersonennahver-
kehrs. Dagegen besteht aber Nachholbedarf bei der Fahrradmitnahme im (Regio-
nal-) Busverkehr (Relevanz insbesondere im Freizeit- und Tourismusverkehr und im
Hinblick auf das Tarifsystem).

Auch Schnittstellen zwischen Radverkehr und alternativen Mobilitdtsangeboten wie
CarSharing, Dorpsmobil u.a. sind insbesondere auferhalb der stadtischen Ver-
kehrsregionen noch nicht ausreichend ausgebildet.

4.5 Status quo Verkehrssicherheit

Frage 24:
Was wird aus lhrer Sicht von Seiten des Landes zur Erhdhung der Verkehrssi-
cherheit fir den Radverkehr getan?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend 6

Keine Aktivitit wahrnehmbar 2 zwischen 1 und 2

Ad hoc / Feuerwehrprinzip 6
Isolierter Ansatz 5

Systemorientierter Ansatz 3

Integrierter Ansatz | 0

Abb. 4-24:  Einschatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

e Verkehrssicherheitsarbeit erfolgt Uberwiegend durch bauliche und verkehrsre-
gelnde MaRRnahmen im jeweils eigenen Zusténdigkeitsbereich. Dartiber hinaus
bestehen Unfallkommissionen und es finden jahrliche Verkehrsschauen statt.

e Meist wird auf konkrete Anlasse reagiert oder konsequent gepruft und entspre-
chend reagiert.

¢ Im Bereich der schulischen Verkehrssicherheitsarbeit ist eher eine zielgruppen-
orientierte und thematische Herangehensweise zu erkennen (Schulwegplane,
Radfahrausbildung, motorische Grundausbildung).
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Ein Verkehrssicherheitsbericht des Landes ist vorhanden — Uber die Umset-
zung bzw. Konsequenzen gibt es keine Aussagen.

Keine Zielsetzung ,Vision Zero* auf Landesebene

Es fehlen vor allem weitergehende Aspekte (Abbiegeassistenten, stral3enunab-
hangige Wegefihrung, etc.) sowie 6ffentlichkeitswirksame Aktionen.

Das Land geht hier allerdings aktuell mit gutem Beispiel voran und stattet alle
Landes-Lkw mit Abbiegeassistenten aus.

Hemmnisse stellen vor allem fehlende finanzielle bzw. personelle Kapazitaten
sowie die noétige Abstimmung zwischen den unterschiedlichen Baulasttrager
dar.

Beispielsweise gibt es keine ausreichende finanzielle Férderung der Landes-
verkehrswacht (20 % bekommen sie vom Land und 80 % von Sponsoren — da-
von 12.000 € vom Bund), dies ist auch das Budget fir die Verkehrssicherheits-
arbeit).

Die Sicherheitsarbeit von Seiten des Landes bezieht sich bislang eher auf eine
Kriminalitatspravention. Insgesamt gibt es zu wenige Zuschisse flr praventive
MalRnahmen. Zudem fehlen konzeptionelle Ansétze.

2020 wird Verkehrssicherheitsjahr, Chance fir eine verbesserte Aufmerksam-
keit fur dieses Thema.

Frage 25:
Was wird aus lhrer Sicht von Seiten der Kreise, Stadte und Gemeinden zur Er-
héhung der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr getan?

Keine Information vorliegend 2
Keine Aktivitat wahrnehmbar | 0

Ad hoc / Feuerwehrprinzip 10

Systemorientierter Ansatz 3

Konsens Entwicklungsstufe:

zwischen 1 und 2

Isolierter Ansatz 7

Integrierter Ansatz | 0

Abb. 4-25:  Einschatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-

bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

Verkehrssicherheitsarbeit erfolgt auch von Seiten der Kreise, Stadte und Ge-
meinden Uberwiegend durch bauliche und verkehrsregelnde MalRnahmen im
jeweils eigenen Zustandigkeitsbereich. Dabei wird Uberwiegend erst bei konkre-
ten Anlassen reagiert.
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. In einzelnen Kommunen wird durch Verkehrsschauen und ortliche Unfallkom-
missionen konsequent geprift und reagiert.

e Im Bereich der Verkehrssicherheitsarbeit an Grundschulen wird Uberwiegend
ein zielgruppenorientierter und thematischer Ansatz verfolgt. Hier gibt es diver-
se Aktionen und Aktivitaten von Seiten der Verkehrswacht sowie der Polizei-
verkehrslehrer.

o Beispiel: Aktion ,Sicherheit durch Sichtbarkeit* in Kiel (Verkehrswacht)

e Die Rad.SH fuhrt aktuell eine Sicherheitskampagne (Themen ,Geisterradler*,
»+Abstand halten®) durch.

e Hemmnisse stellen vor allem fehlende finanzielle bzw. personelle Kapazitaten,
die unterschiedlichen Sichtweisen bzw. Kenntnisse der zustandigen Personen
sowie die haufig sehr aufwandige Abstimmung zwischen den unterschiedlichen
Baulasttragern dar.

Frage 26:
Auf welcher Basis erfolgt nach lhrer Einschatzung die Verkehrssicherheitsar-
beit im Land?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend
Keine Aktivitat wahrnehmbar zwischen 1 und 2
Ad hoc / Feuerwehrprinzip

Isolierter Ansatz

Systemorientierter Ansatz

Integrierter Ansatz

Abb. 4-26:  Einschatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

e Die Verkehrssicherheitsarbeit im Land erfolgt Uberwiegend anlassbezogen.
Zum Teil werden aber auch regelmafige bzw. Gber langeren Zeitraum betrach-
tete Analysen durchgefihrt. In einzelnen Kommunen erfolgt die Verkehrssi-
cherheitsarbeit regelmafig, Uber langere Zeitraume und ist finanziell abgesi-
chert.

e Zum landesweiten Radverkehr werden jahrliche Verkehrssicherheitsberichte
mit Analyse der Unfallstatistiken erstellt.

. Bei Verbanden und weiteren Akteuren besteht z.T. keine Kenntnis zur Daten-
verfugbarkeit bzw. eine Wahrnehmung der Landesaktivitaten in Richtung ,ad

hoc*.
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Zusammenfassende Einschatzung zum Handlungsfeld Verkehrssicherheit:

Die Verkehrssicherheitsarbeit auf Landesebene erfolgt Gberwiegend durch bauliche
und verkehrsregelnde MalRnahmen, durch Verkehrsschauen und die Arbeit der Un-
fallkommissionen. Die Landespolizei fiihrt eine Verkehrsunfallstatistik und veréffent-
licht diese in Form von jahrlichen Verkehrssicherheitsberichten. Weitergehende Ak-
tivitaten oder offentlichkeitswirksame Aktionen fehlen jedoch.

Art und Umfang der Aktivitdten sind bei den Kommunen dagegen sehr unterschied-
lich. Hier gibt es zum Teil konsequente und zielfihrende Herangehensweisen, Uber
die baulichen und verkehrsregelnden Mal3nahmen hinaus.

Im Bereich der schulischen Verkehrssicherheitsarbeit gibt es sowohl auf der Ebene
des Landes als auch der Kommunen zahlreiche Aktivitaten. Aber auch hier wird
noch deutliches Verbesserungspotenzial gesehen.

Als grofite Hemmnisse werden vor allem die fehlenden finanziellen und personellen
Kapazitaten genannt. Aber auch die unterschiedlichen Kenntnisse der zusténdigen
Personen in den Kommunen und auf Landesebene sowie fehlende eindeutige und
landesweite Vorgaben. Weitere Hemmnisse werden auch in meist langen und auf-
wandigen Abstimmungs- und Planungsprozessen zwischen den unterschiedlichen
Baulasttragern gesehen.

4.6 Status quo Strukturen, Kommunikation, Kooperation

Frage 27:
Welche internen Organisationsstrukturen zur Weiterentwicklung des Radver-
kehrs bestehen im Land?

Konsens Entwicklungsstufe:

Keine Information vorliegend 7
Keine Aktivitdt wahrnehmbar 2 1
Ad hoc / Feuerwehrprinzip ]
Isolierter Ansatz 2

Systemorientierter Ansatz 0

Integrierter Ansatz | 0

Abb. 4-27:  Einschatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

e Die Grindung der RAD.SH und die letztmalig 2018 tagende Rad-AG bei der
TASH (ausschlielich fur Marketing zustandig) werden positiv beurteilt, miissen
aber noch starker unterstiitzt / gefordert werden. Mdglicherweise kann damit
der Wegfall der friheren Radkoordinierungsstelle bei der TASH kompensiert
werden.
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e Nach Einstellung des ,Fahrradforums® gibt es keine Organisationsstruktur auf
Landesebene mehr, was als negativ eingeschatzt wird.

Frage 28:

Wie ist nach lhrer Einschatzung die Zusammenarbeit des Landes und der
kommunalen Ebene mit den verschiedenen Akteuren im Bereich der Radver-
kehrsentwicklung organisiert?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend

Keine Aktivitdt wahrnehmbar
Ad hoc / Feuerwehrprinzip
Isolierter Ansatz
Systemorientierter Ansatz

Integrierter Ansatz

Abb. 4-28:  Einschéatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

e Es gibt einige positive Entwicklungen mit der RAD.SH, der Rad-AG bei der
TASH, der jahrlichen Fachtagung Radverkehr sowie der neuen Stelle fur Rad-
verkehrspolitik im MWVATT.

e Bisher bestehen aber hauptsachlich Projekt-bezogene Aktivitaten, es fehlen ei-
ne klare Ubergreifende Strategie und eine ausreichende Ressourcen-
Ausstattung auf Landesebene.

Frage 29:

Wie schétzen Sie die Unterstiitzung der Kreise, Stadte und Gemeinden im
Land beziiglich Know-how, Beratung und Schulung zum Thema Radverkehr
ein?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend 7

Keine Aktivitit wahrnehmbar 1 zwischen 1 und 2

Ad hoc / Feuerwehrprinzip 5
Isolierter Ansatz 3
Systemorientierter Ansatz 3

Integrierter Ansatz | 0

Abb. 4-29:  Einschéatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

e Es gibt einige Leitfaden / Informationsangebote auf Landesebene (z.B. Rad-
wegweisung, gefuhrte Radtouren) sowie einige Broschiren, aber eher spora-
disch, punktuell und teilweise wenig bekannt
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e Es entwickeln sich derzeit Aktivitaten auf Ebene der RAD.SH in Kooperationen
mit kommunalen Partnern (z.B. KielRegion).

e Es besteht ein Informationsdefizit GUber Kommunikationsangebote— dies ist
gerade im Bereich ,Kommunikation“ beunruhigend.

Frage 30:
Was wird zur Koordinierung oder Unterstiitzung regionaler und lokaler Kam-
pagnen getan?

Konsens Entwicklungsstufe:
Keine Information vorliegend

Keine Aktivitat wahrnehmbar zwischen 1 und 2
Ad hoc / Feuerwehrprinzip
Isolierter Ansatz

Systemorientierter Ansatz

Integrierter Ansatz

Abb. 4-30:  Einschatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

e Positive Ansatze werden durch die Griindung und erste Aktivitaten der RAD.SH
sowie die Unterstitzung des Landes gesehen, die Aktivitaten und Ressourcen
des RAD.SH aber noch deutlich ausbaufahig.

. Es fehlt aber eine Kommunikations-Plattform zum Radverkehr bei der
Landesregierung, insbesondere zur Verbeserung der Kommunikation und
Informationen.

Zusammenfassende Einschéatzung zum Handlungsfeld Strukturen, Kommuni-
kation, Kooperation

In die weitere Entwicklung der RAD.SH werden von allen Beteiligten groRe Erwar-
tungen gesetzt. Es wird die Moglichkeit gesehen, das Engagement einzelner Kom-
munen im Land auf weitere Kommunen tbertragen zu kénnen. Auch wird die Chan-
ce gesehen, dass die RAD.SH zukinftig weitere Aufgaben bernehmen kann. Dies
erfordert aber auch eine entsprechende Ressourcenausstattung.

Der Radverkehr gewinnt auch in anderen Bereichen zunehmend an Stellenwert
(TASH, MWAVTT). Es fehlt aber eine effiziente Organisations- bzw. Kommunikati-
onsstruktur auf Landesebene wie frither mit dem Fahrradforum, konkrete Zusam-
menarbeit auf verschiedenen Ebenen und eine zentrale Kommunikations-Plattform
mit festen Ansprechpartnern zu Fragen rund um das Thema Radverkehr (Maf3nah-
men, Férderung etc.).
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4.7 Status quo Landesweites Datenmanagement und Digitalisierung
Frage 31:

Wie erfolgt nach Ihrer Einschatzung die Ermittlung relevanter Daten zum Rad-
verkehr im Land?

Konsens Entwicklungsstufe:

Keine Information vorliegend 4
Keine Aktivitat wahrnehmbar 3 2
Ad hoc / Feuerwehrprinzip 6
Isolierter Ansatz D

Systemorientierter Ansatz | 0

Integrierter Ansatz | 0

Abb. 4-31:  Einschéatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

e  Fur ausgewahlte Bereiche werden im Land regelmafig planungsrelevante Da-
ten erhoben, z.B.
- Daten zum Ausbau des Radwegenetzes
- Landesstrallenzustandsbericht
- Unfallzahlen
- Verkehrsaufkommen

e Darlber hinaus erfolgt die Ermittlung relevanter Daten Uberwiegend anlassbe-
zogen (z.B. Zahlstellen an Radfernrouten).

¢ Die Radwegweisung ist nicht Uberall in einem digitalen Kataster dokumentiert.

e Es bestehen noch Datenliicken, insbesondere Erkenntnisse / Marktforschungen
zum Mobilitdtsverhalten und zur Radnutzung. Auch wird kritisch angemerkt,
dass das Land im aktuellen MiD keine ausfihrliche Auswertung der Daten fir
Schleswig-Holstein beauftragt hatte.
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Frage 32:
Wie erfolgt nach Ihrer Einschatzung die Nutzung der vorliegenden Daten?

Konsens Entwicklungsstufe:

Keine Information vorliegend
Keine Aktivitit wahrnehmbar
Ad hoc / Feuerwehrprinzip
Isolierter Ansatz
Systemorientierter Ansatz

Integrierter Ansatz

Abb. 4-32:  Einschéatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

e Die Verfugbarkeit der erhobenen Daten ist grundsétzlich fur alle vorhanden, die
beim Land vorliegenden Daten kénnen auf Anfrage auch von Dritten eingese-
hen werden. Allerdings besteht haufig keine Kenntnis Giber das Vorhandensein
von Daten.

o Einige Daten werden auch verdéffentlicht (z.B. Verkehrssicherheitsbericht,
LandesstralRenzustandsbericht)

e Die Nutzung der Daten ist nach Region bzw. Instistution insgesamt sehr
unterschiedlich. Eine systematische Nutzung und Pflege der Daten findet nicht
statt.

Frage 33:
Wie erfolgt nach Ihrer Einschatzung die Pflege der vorliegenden Daten?

Konsens Entwicklungsstufe:

Keine Information vorliegend 10 i
zwischen 1 und 2
Keine Aktivitit wahrnehmbar 2
Ad hoc / Feuerwehrprinzip 2
Isolierter Ansatz 6

Systemorientierter Ansatz 1

Integrierter Ansatz | 0

Abb. 4-33:  Einschéatzung der Teilnehmenden: Angaben aus den Fragebdgen (links) und Konsens-
bewertung beim 1. BYPAD-Treffen (rechts)

e Daten zu einzelnen Themenfeldern (z.B. Verkehrssicherheit) werden wiederholt
und regelmafig erhoben. Dabei werden auch Veranderungen analysiert und
notwendige MalRnahmen abgeleitet.
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e Die Uberprifung und Aktualisierung der Daten zur vorhandenen Radwegwei-
sung (touristische Routen) erfolgt regelmanig.

o Vielfach ist bei den Teilnehmenden der BYPAD-Gruppe auch bezilglich der
Pflege der vorhandenen Daten keine Kenntnis vorhanden. Die Regelmafigkeit
bzw. die Haufigkeit der Datenerhebung, wird generell in Frage gestellt.

Zusammenfassende Einschatzung zum Handlungsfeld landesweites Daten-
management und Digitalisierung

Fur einzelne Themenfelder werden im Land regelméRig Daten erhoben und analy-
siert. Die beim Land vorliegenden Daten kénnen auch von Dritten abgefragt werden.
Uber den Raderlass ist die turnusmaRige Uberpriifung der Radwegweisung gere-
gelt. Die Radwegweisung ist nicht tberall in einem digitalen Kataster dokumentiert.

Generell besteht jedoch aufRerhalb der Ministerien vielfach keine Kenntnis Uber die
Durchfuihrung von Datenerhebungen oder die Datenverfligbarkeit. Eine regelmafige
bzw. systematische Erfassung oder Nutzung der relevanten Daten zum Radverkehr
erfolgt nicht. Auch besteht keine landesweit einheitliche Datenbasis oder Datenplatt-
form zur Nutzung und Veréffentlichung der Daten.
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4.8 Zusammenfassung Status quo

Die folgende Abbildung gibt einen zusammenfassenden Uberblick iber die Ein-
schatzung der Teilnehmenden des 1. BYPAD-Treffens zum Status quo in den ein-
zelnen Handlungsfeldern.

BYPAD Schleswig-Holstein

Wie bewerten Sie den aktuellen Status Quo in den unterschiedlichen Handlungsfeldern?
| ' . [
| strategien und Konzeption ) ® e 00,
[ ]
Infrastruktur [ ) [ ]
Radtourismus
® { PY )
Multimodalitat, Verkniipfung
aller Verkehrsarten .#.
: . g ©
Verkehrssicherheit & ®
Strukturen, Kommunikation, ® ..
Kooperation ... o
Landesweites Datenmanage- :.
ment und Digitalisierung ..
Level 1 - Ad hoc / Feuerwehrprinzip Level 2 - Isolierter Ansatz Level 3 - Systemorientierter Ansatz Level 4 - Integrierter Ansatz
sporadisch, vereinzelt, abhéngig von  regelmaRig, aber nicht systematisch, langfristig, systematisch und dauerhaft, systematisch und
konkreten Fragestellungen bzw. nicht integriert in das gesamte Han- umfassend bezogen auf alle fachubergreifend, abgestimmt mit
Problemlagen, Aktivitaten sind deln der Akteure, nur einzelne Hand- Handlungsfelder, personell und  unterschiedlichen Fachdisziplinen, alle
begrenzt auf isolierte Losungen lungsfelder finanziell abgesichert Ebenen sind vernetzt und initiieren ei-
Binislerien, VQ‘@% 754»{4 gene Aktivititen
® e (O e =
1. Treffen der BYPAD-Gruppe am 20.5.2019 in Kiel E‘ﬁ‘rbcnus Yo7

Abb. 4-34:  Stimmungsbild zum Status quo Radverkehrsférderung am Ende des Konsenstreffens.
Die verschiedenen Farben beziehen sich dabei auf die unterschiedlichen Institutionen:
Die Vertreterinnen und Vertreter der Ministerien setzten blaue und griine Punkte, die der
Politik weiRe Punkte und die der Verbénde bzw. weiteren Akteure gelbe und rote Punkte.

Starken bzw. den Radverkehr fordernde MalRBnahmen und Fakten

In den letzten Jahren hat das Engagement fir den Radverkehr und die Radver-
kehrsforderung in Schleswig-Holstein spirbar zugenommen. Dies gilt fir nahezu al-
le Gebietskorperschaften. Insbesondere im Kontext mit Strategien und Aktivitdten
zum Klimaschutz hat sich das Fahrrad als wichtige Komponente im Mobilitatssystem
inzwischen weitgehend etabliert und ist in den meisten neueren verkehrlichen Rah-
menplanen konzeptionell entsprechend stark positioniert.

Gleichzeitig wachst die Anzahl der Kommunen, die eine systematische Radver-
kehrsforderung betreiben. Nachdem beispielsweise die Landeshauptstadt Kiel und
die Stadt Norderstedt Uber lange Jahre als einzige Vorbilder fur die Radverkehrsfor-
derung in Schleswig-Holstein fungierten, nehmen sich vor allem immer mehr Kreise,
Mittel- und Kleinstadte der Qualitatsverbesserung im Radverkehr an. Dazu sind
zahlreiche Radverkehrskonzepte entstanden oder gerade in Arbeit, zum Teil auch
im Rahmen von Klimaschutz-Teilkonzepten (auf kommunaler Ebene u.a. Kiel,
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Flensburg, Neumunster, Husum, Heide, PIon, ltzehoe, Eutin, Trittau). Dieser aktuel-
le Trend dirfte sich mit einem anhaltend hohen Stellenwert des Klimaschutzes und
einer nachhaltigen Mobilitat weiter fortsetzen.

Dieses verstarkte Engagement auf allen Akteursebenen wird auf Landesebene un-
terstiitzt durch die Grindung der RAD.SH, einem Netzwerk zur Férderung der
Nahmobilitat und dem Einrichten einer neuen Stelle fir Radverkehrspolitik im
MWVATT hinterlegt. Gerade beziiglich der RAD.SH bestehen - auch im Hinblick auf
das Engagement der Landesregierung - grof3e Erwartungshaltungen.

Im Bereich der Infrastruktur ist Schleswig-Holstein in Bezug auf Radverkehrsanla-
gen im klassifizierten Stral3ennetz schon gut aufgestellt. Die vom Land durchgefthr-
te StralRen-Zustandserfassung unter Einbeziehung der Radinfrastruktur, das Ent-
wicklungskonzept fur die LandesstralRen und die regelmaRige Erfassung von Daten
u.a. zur Verkehrssicherheit bilden wichtige Grundlagen fir eine systematische Ver-
besserung der Infrastrukturqualitat, aber auch Potenzial fir Optimierung und Wei-
terentwicklung. In Bezug auf radtouristische Routen besteht hier noch gréerer
Nachholbedarf, da diese oft auch aul3erhalb des Stral3ennetzes verlaufen.

Auch bei den anderen Handlungsfeldern bestehen positive Ansatze, allerdings mit
erheblichen inhaltlichen und raumlichen Unterschieden. Vielfach liegen hier ,Licht
und Schatten® dicht nebeneinander. Die Grundlage einer landesweiten Radwegwei-
sung, derzeit allerdings noch Uberwiegend fokussiert auf den Freizeit- und Touris-
musverkehr, ein hoher Stellenwert der Verkehrssicherheit mit entsprechenden Akti-
vitdten, Machbarkeitsstudien flr Radschnellwege oder die Bike + Ride-Offensive der
NAH.SH sind einige Beispiele dafirr, dass der Radverkehr zunehmend starker in
den Fokus der Verkehrsentwicklungsplanung riickt.

Schwachen bzw. den Radverkehr hemmende MalRnahmen und Fakten

Vorliegende wichtige Grundlagen der Radverkehrsférderung wie das Programm
Fahrradfreundliches Schleswig-Holstein oder das LRVN sind z.T. veraltet und ent-
sprechen nicht den aktuellen Anforderungen. Andere Grundlagen sind zu wenig be-
kannt und werden von daher nur unzureichend genutzt bzw. angewendet. Generell
mangelt es an der MalBhahmen-Umsetzung sowie an der Instandhaltung der Rad-
verkehrsanlagen. Dadurch hat sich ein deutlicher Umsetzungstau gebildet.

Wesentliche Ursache fir diesen Umsetzungsstau, aber auch eine grundsatzliche
Problematik, die praktisch alle Handlungsfelder tangiert, sind die unzureichenden
Finanz- und Personalressourcen. Die Ressourcenknappheit betrifft sowohl die Lan-
desregierung als auch die kommunale Ebene und hierbei insbesondere die kleine-
ren Gemeinden. Dabei fehlen bei den kleinen Kommunen oft auch planerische
Kompetenzen und Ressourcen fir das Erstellen von Forderantragen. Vielfach ist
auch nicht ausreichend bekannt, welche Mdglichkeiten der Radverkehrsférderung
es gibt (Stichwort ,Leitfaden®) und welche Beratungs- und Férdermdglichkeiten be-
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stehen. Diese Defizite tragen auch zu dem (noch) geringen Engagement vieler
Kommunen fur den Radverkehr bei.

In der Beantwortung bzw. Bewertung einzelner Fragen im BYPAD-Fragenkatalog
gibt es unterschiedliche Einschatzungen zwischen den Mitarbeiterinnen und Mitar-
beitern der Landesministerien und den Ubrigen Mitgliedern der BYPAD-Gruppe.
Hierbei zeigen sich Informationsdefizite und eine unzureichende Kommunikation
zwischen den unterschiedlichen Institutionen bzw. Akteuren. Dariber hinaus fehlt
ein regelmaRiger Austausch auf Landesebene, zentrale und bekannte Ansprechper-
sonen sowie insgesamt feste Strukturen zur Radverkehrsférderung im Land. Damit
kénnen auch vorhandene Qualitdten und positive Ansatze aus Unkenntnis teilweise
nicht ausreichend benannt und gewirdigt werden.

Beim Radtourismus sind neben der TA.SH und dem TV.SH diverse Kommunen und
LTOs aktiv. Auch hier fihren Defizite in der Vernetzung, aber auch der Wettbewerb
zwischen den Tourismusdestinationen zu einer unzureichenden Ausschépfung der
Potenziale - gerade auch im Hinblick auf eine landesweite Auliendarstellung. Auch
im Radtourismus bilden MaRRnahmen-Monitoring, Pflege und Weiterentwicklung von
Infrastrukturen und MalBhahmen eine Herausforderung.

Die aktuelle Radverkehrsférderung basiert derzeit im Wesentlichen auf bewéhrten
Basis-Standards. Neue Anforderungen, aber auch Chancen, die sich fir die Rad-
verkehrsplanung ergeben (z.B. Einsatz neuer Fahrradtypen wie Pedelecs, Lasten-
rader, veranderter rechtlicher Rahmen, Digitalisierung etc.) werden noch nicht aus-
reichend berlcksichtigt. Innovative Ansatze der Radverkehrsférderung kommen
bisher kaum zum Einsatz bzw. werden nur von wenigen Kommunen verfolgt.
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5 Aufstellung des MalRnahmenplans

Nach Abschluss der Analysephase zum Status Quo wurden im weiteren Verfahren
die zukinftigen Saulen der Radverkehrsférderung im Land entwickelt und in intensi-
ven Diskussionen abgestimmt.

Um fir die zukinftige Radverkehrsforderung in Schleswig-Holstein erste Ideen und
Anregungen zu sammeln, wurden gemeinsam mit allen wesentlichen Akteuren im
Rahmen des 2. Treffens der BYPAD-Gruppe sowie auf einem Workshop mit weite-
ren Akteuren mogliche Inhalte der Handlungsfelder diskutiert und daraus ein erster
MaRnahmenplan abgeleitet. Dieser wurde auf einem 3. Treffen der BYPAD-Gruppe
weiter konkretisiert. Abschlieend wurden die einzelnen MalRnahmen durch die
Teilnehmenden priorisiert. Auf Basis der Diskussionen, der eingegangenen Riick-
meldungen sowie der gutachterlichen Einschitzungen wurde im Anschluss der
MalRnahmenplan als Ergebnis des BYPAD-Prozesses abgestimmt. Dieser ist in Ka-
pitel 6 naher erlautert.

5.1 Konkretisierung der Handlungsfelder beim 2. BYPAD-Treffen

Die BYPAD-Gruppe traf sich im Juni 2019 ein zweites Mal, um nach der Konsens-
findung zum Status quo den Blick nach vorne zu lenken. Einleitend wurde dabei
auch ,Uber den Tellerrand” hinausgeschaut und die Situation im Land Schleswig-
Holstein mit ausgewdahlten Aspekten in anderen Bundeslandern verglichen (vgl. Po-
sitionsbestimmung in Kapitel 3). AnschlieBend erfolgte ein schriftliches Brainstor-
ming zu wichtigen Zielen und MafRnahmen aus Sicht der Teilnehmenden. Die so ge-
sammelten Aspekte wurden aufgelistet und in einer gemeinsamen Diskussion weiter
konkretisiert.

Nachfolgend sind unter ,Dokumentation der Karten* die von den Teilnehmenden
genannten Mallnahmen und Ziele sowie die vom BUND beim Termin tGbergebene
vorbereitete Liste zu weiteren Ideen je Handlungsfeld aufgefiihrt. AnschlieBend
werden die zum jeweiligen Handlungsfeld gehdrenden Diskussionsergebnisse do-
kumentiert.

RGN i i
"” ‘U rbanus A-BY005 - BYPAD Bericht_ Januar 2020 _final



PGV-Alrutz /

urbanus Land Schleswig-Holstein, BYPAD-Audit - Anhang

57 von 116

Handlungsfeld 1: Strategien und Konzeption

Dokumentation der Karten:

Integration vom Radverkehr im Alltag
Das 15 Punkte-Papier von BM Scheuer schnell umsetzen

Strategisches Ziel: 1.integrierte Radstrategie mit -wenig pragnanten Zielen
- RV-Anteil:25%

- Top 10-Raddestination

- 10% Umsteiger pro Jahr

Strategien + Konzepte: Ziel: Radstrategie ist Konsens
- Allen Akteuren bekannt
- Wird regelmalRig evaluiert + fortgeschrieben

Radstrategie in die Landesplanung integrieren

RAD.SH finanziell absichern:

- 1% Personalstellen

- Sachmittel fur digitalen Wissenstransfer
- Tagungen, Expertenworkshops

- Kampagnen

Mitgliedschaft des Landes bei RAD.SH
Land Mitglied bei RAD.SH

Strategisches Ziel: l.integrierte Radftrderstrategie

Integrierte Radverkehrskonzepte weitergehend flachendeckend mit Unterstut-

zung durch Land + RAD.SH
Malnahme: Forderprogramm des Landes
Ziel: Kommunen (Kreise und Gemeinden erstellen Radverkehrskonzepte)

Zertifizierung: ,Fahrradfreundliche Kommune®

Gerne digital analog zu EV/ADFC-Projekt ,Fahrradfreundliches Unternehmen*®

Abbau burokratischer Hurden bei der Ausweisung ,sicherer Radwege
Erstellung von Modulen fiir RadverkehrsmafRnahmen in den Kommunen
Radschnellwege als Bundes- oder Landesstraf3e klassifizieren

Forderung und Aufklarung tber:
- Einbahnstral3e Freigabe
- FahrradstralRen

PGV

A-BYO005 - BYPAD Bericht_ Januar 2020_final ,@){Jl rbanus ”’

-



PGV-Alrutz /
58 von 116 Land Schleswig-Holstein, BYPAD-Audit - Anhang urbanus

- Offnung von Sackgassen

* Qualitative Bestandserfassung von Radwegen auch an KreisstralRen und von
Fernradwegen

* IMAG als feste Einrichtung
*  Zusammenarbeit verschiedener Trager/Verbande

e Zielin den Grof3stadten ab 100.000 EW 50% der Arbeitnehmer nutzen das Rad
zur Arbeit bis 20..

* Malnahme: -Bund: Steuerbegiinstigung fiirs Rad
* Malnahme: Mobilitdtsmanager SH

* Malnahme: Aktive Ansprache von Arbeitgebern mit Tipps und Auszeichnung
der Besten

*  Forderprogramm fir:
- bautragertbergreifende Lickenschlisse
- Sanierung, nicht nur an Bundes- und LandesstralRen
- orientiert an sinnvollem Netz

e  Forderprogramme im Hinblick auf Radverkehr auch in Kommunen optimieren:
- Forderquote
- Geringer Verwaltungsaufwand

* Forderung baulasttragertbergreifender Planung
e  Strategisches Ziel: 30% RV Anteil in 2030

e Ziel Erhéhung Modalsplit:
- 2020: 15%
- 2022: 17%
- 2025: 20%

e Ziel: Radverkehrsanteil in SH bis 2030 auf 25% steigern

e Landesgesetze/Verordnungen/Richtlinien/Land

- Stellplatzsatzung/Richtlinie

-  LBO

- StralRen- und Wegegesetz

- Landesgaragenverordnung (verhindert parken von Fahrradern aus Brand-
schutzgrinden)

- Weitere??

- Landesbehdrden als Vorbild (Tarifvertrage Jobrad, Fahrradparken an Mini-
sterien, jahrliche Mobilitatstage organisieren, ,,.)
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Einrichtung von integrierten Planungsgruppen (MWVATT, LBV.SH, NAH.SH,
NSH Nahverkehr Schleswig-Holstein, Kommunen, Verbande, Tourismus)

Mehr Personal und Finanzen
10 Mio. € fUr 5 Jahre sind nicht viel, wenn erst wirklich Radwege saniert werden
und Radschnellwege geplant und gebaut werden

RAD.SH finanziell absichern
Fordermdoglichkeiten tberarbeiten, vereinfachen, (GVFG, .,)

Weiterentwicklung LRVN

Diskussionsergebnisse:

Radverkehrskonzepte oder vergleichbare Konzeptionen sollten kinftig Bedin-
gung bzw. Voraussetzung fur eine Foérderung sein. Bei GVFG-Mitteln ist dies
bereits gegeben. Auch im Tourismus muissen sich Malinahmen schlissig aus
einem Tourismusentwicklungskonzept ergeben.

Im Radtourismus gibt es bereits Strategien / Konzeptionen. Um die Kommunen
zu entlasten, ware Uber Radverkehrskonzeptionen auf Kreis- oder Amtsebene
nachzudenken.

Auch die Forderung nicht investiver Malinahmen oder die Unterstiitzung bei der
Formulierung z.B. von Ausschreibungen wurden gewinscht.

Bei der Rekrutierung von Fordermitteln sollte eine Einbeziehung von Planungs-
leistungen bzw. Leistungen fir Erstellung von Radverkehrskonzepten gepriift
werden.

Handlungsfeld 2: Infrastruktur

Dokumentation der Karten:

In Abhangigkeit des Ist-Standes der Radwege einen Mal3Bhahmenkatalog erstel-
len

Fahrradwegeplanung in einer Hand
Alle Fahrradwege in einer Zustandigkeit
Ziel: Landesweites Konzept, das insgesamt als Orientierung dienen kann

Konzentration!
Qualitatsstandards definieren (landesweit geltend)
Qualitatssicherung (langfristig, nachhaltig)
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Infrastruktur: Ziel:
Sicher, Komfortabel, Einladend
Auch fir unsichere Menschen

Infrastruktur:
Schulwege attraktiv zum Radfahren machen
Schulwegpléne regelméaRig erstellen, aktualisieren

Schaffen und Einhalten von Standards

MalRnahme: Konsequente Radwegsanierung, dauerhafte Bereitstellung von
Bundes-, Landes-, Komm. Mitteln

Ziel: Qualitatssteigerung der Radwege: 2025: 75 % sehr guter bis guter Zu-
stand

Infrastruktur: Sofortmaf3inahme: Wurzelaufbriche abfrasen
Radwegsanierungsprogramm, ERA 2010

Ziel: Sanierung der bereits bestehenden Radwege
Instandsetzung maroder Fahrradwege in der Flache
Schneerdumpflicht der Radwege

Entwicklung Wegemanagements Radfernwege
- Pflege/Unterhaltungskonzepte entwickeln (regional, solidarisch)
- Mangelmanagement

Zweisprachige Beschilderung

Ziel Infrastruktur: Nachhaltige Qualitatssicherung der (touristischen) Beschilde-
rung

MalRnahmen Modal Split Erhdhung:

- Bahn & Rad zusammen planen

- B & R-Offensive fortsetzen und ausweiten
- Kompakt-Rad-Kampagne

- Mitnahmemadoglichkeiten erhéhen

- Projekte an Bahnstrecken

Ziel: Modal Split Erh6hung
Mafl3nahmen:

- Fahrrad-Bigel-Programm
- B&R-Offensive ausweiten
- Sanierungs-Programm
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Hoherer Anwendernutzen beim Radverkehr

Infrastruktur:
RV-Infrastruktur in den Stadten und in die Nachbargemeinden als Schwerpunkt

Ziel: Ausbau und Vernetzung von Radschnellwegen

Radschnellwege:

- Kriterien

- Forderprogramm

- Als Landesstral3e (Strallen-+Wege-Gesetz)

Ausbau von FahrradstraRen (fest abgegrenzt!) im stadtischen Bereich

Malnahmen zur Modal Split Erhéhung:
- Sanierung von Radwegen
- Forderprogramme attraktivieren

MalRnahme: Finanzrahmen insg. erhéhen. Jetzige 10 Mio. reichen nicht aus

MalRnahme: Erhdhen bzw. Erweitern der Forderméglichkeiten, insb. bzgl. der
Sanierung von Radwegen

Finanzierung der Radwegeunterhaltung und Radwegeneubaus sicherstellen
GVFG: Forderung auch ohne Benutzungspflicht

Berticksichtigung des Fahrrads bei allen (Neu-) Bauvorhaben z.B. Fahrrad-
parkplatze und Erreichbarkeit von Einkaufsmdglichkeiten auch mit Ha-
nger/Kindern

LBO — Anspruch auf Fahrradboxen

Attraktives Forderprogramm fir Neu- und Ausbau und Sanierung von Radwe-
gen als Zu- und Abbringer zu den Bahn-Haltepunkten

Attraktives Forderprogramm flr Sanierung von Radwegen (nicht nur fir Neu-
bau/Ausbau)

Baulasttrageriibergreifende Planung (aber wie??, z.B. Radwegspezifische Ar-
beitsgruppen)

Bestandserfassung der Radwege offentlich machen

landesweites Fahrradbtigel-Programm: 100 % der Bugel-Kosten durch das
Land, Kommune zahlt den Einbau > ca. je 50% der Kosten, ggf. einen einheitli-
chen SH-Bugel vorgeben
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landesweites Einbahnstral3en-Programm: Land zahlt Erfassung und Schilder,
Kommunen hangen auf

landesweites Fahrradstraen-Programm: Land zahlt Erfassung und Schilder,
Kommunen hangen auf

landesweites Sackgassen-Programm: Land zahlt Erfassung und Schilder,
Kommunen hangen auf

Radschnellwege

- Wettbewerb des Landes fiir die ersten 100 km Radschnellwege

- Forderkonzept (auch fur Planung)

- Aufnahme ins StraBen- und Wegegesetz (oder Initiative, dass der Bund
Baulasttrager wird)

- Qualitatskriterien

- Erarbeitung von Korridoren fur die Rahmenplane des LEP (ohne langwieri-
ge Potential-Analyse wie in MetropolRegion HH)

Diskussionsergebnisse:

Beim Ausstattungsgrad der Radwege ist genauer zu untersuchen, wo der Be-
stand ausreichend ist und wo Defizite bestehen. Fehlende Radverkehrsanalgen
werden vorrangig im verdichteten Bereich erwartet.

Es sollte eine Konzentration auf stadtische Verkehrsraume stattfinden, da hier
die groRten Umsetzungsschwierigkeiten bestehen, gleichzeitig aber auch die
groflite Nachfrage vorhanden ist.

Der Vorschlag Beschilderungen zweisprachig auszufuhren (deutsch, danisch)
wird aus Marketingsicht begrift.

Synergien sind z.B. bei der Anschaffung und Nutzung von Geraten zu suchen.

Gezielte Forderprogramme sollen helfen Defizite landesweit zu beseitigen.
Mogliche Themenfelder konnten sein: Bordsteinabsenkungen, Offnung von
EinbahnstraRen, Sackgassen.

Bestehende und neue Forderprogramme sollen transparent sein und weite
Verbreitung finden. Auch die Anwendung der Forderprogramme sollte fur die
Kommunen vereinfacht werden. Als weniger gutes Beispiel wird das zweistufige
Verfahren der Mittel aus der Klimaschutzférderung des Bundes genannt, wel-
ches insbesondere kleinere Kommunen oft Gberfordert.

Bei der Infrastruktur miissen E-Scooter zuklinftig mitgedacht werden.
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Handlungsfeld 3: Radtourismus

Dokumentation der Karten:

Tourismus: Fahrradausflug/ Reise beliebter als Auto-/Flug-Reise

Bedeutung Radtourismus:
- Bewusstsein schaffen in den Regionen, wie? Kampagnen?
- Kennzahlen? Zahlungen

Ziel: SH Radverkehrsland Nr. 1
Ziel: SH unter den beliebtesten Radreiseregionen
Ziel: 1-2 Radfernwege unter Top 10

Ziel Fahrradtourismus: Radfernwege -> Uberregionale Verantwortlichkeiten fur
Instandhaltung und Vermarktung

Radtourismus, Teil 3 Premiumprodukte entwickeln:
- 5-7 Radregionen

- 3-4 Top-Radfernwege

- Bahn&Rad-Angebote

Radtourismus, Teil 2 Basis: Flachendeckende Pflege der Radwegebeschilde-
rung

Entwicklung Serviceangebote, mehr fahrradfreundliche Betriebe
Radregionen entwickeln

Erlebnisparks (z.B. Parcours fur Mountainbikers) entwickeln (als touristisches
Angebot)

Radtourismus Teil 1: Ergebnisse der Binnenlandstudie flr Radtourismus Uber-
nehmen

Konzept/Strategie Radtourismus SH:

- Bestand Fernradwege/Themen + regionale Routen
- regionale/kreisweite Konzeptionen

- Qualitatsoffensive

Begleitinfrastruktur Rad aufbauen
Tourismus: Nahe entdecken per Fahrrad (eigene Gegend, HH -> SH)

Einheitliches touristisches Radwegekonzept fir SH erstellen -> einheitliche
durchgangige Beschilderung

Qualitative Erfassung und Bewertung der Fahrradwege
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*  Tourismus: -Konzentration auf wichtigste Radfernwege:
- D-Netz- Routen
- Eurovelorouten

e  Wiedereinrichtung Radkoordinierungsstelle (bei der RAD.SH)

e Radroutenplaner

Diskussionsergebnisse:

e Gegenuber Niedersachsen hat Schleswig-Holstein nur knapp die Halfte an
Radfernwegen (ca. 12-13 zu ca. 30 Radfernwegen), hier sind sowohl ein h6he-
res Budget als auch flankierende Mal3nahmen erforderlich.

e Insbesondere bei den Ubernachtungsangeboten gibt es Nachholbedarf.

e  Wichtig ist nicht nur an den Radtourismus zu denken, sondern auch an den
Freizeitradverkehr. Potenziale sind hier sowohl bei der eigenen Bevolkerung als
auch bei den Touristen zu sehen, denn rund ein Viertel von denen fahrt im Ur-
laub auch Rad.

Tagestourismus und Tagesausflige im Freizeitverkehr stellen ein grof3es, bis-
her noch zu wenig beachtetes Potenzial dar.

e Qualitatsausbau und Qualitatssicherung sind nur mdoglich, wenn auch die
Kommunen ihren Beitrag dafur leisten. Dabei sollte auch Uber Solidarkonzepte
(z.B. Finanzierung Uber Kreise oder Zweckverbande) nachgedacht werden.
Inwieweit die finanziellen Mittel der Kommunen als ausreichend fir solche Auf-
gaben anzusehen sind und die Vorbildfunktion einzelner Kommunen hilft, ein
solches Solidarkonzept umzusetzen, wurde aus unterschiedlichen Blickwinkeln
und kontrovers diskutiert.

¢ Um die Qualitatssicherung erfolgreich machen zu kénnen, ist eine Prioritaten-
setzung wichtig. Ein Vorschlag besagt, dass zunéchst die Radfernwege als be-
deutendstes radtouristisches Angebot angegangen werden sollten und hier ggf.
sogar eine Konzentration auf ausgewdahlte Premiumrouten erfolgen sollte. Es
gibt aber auch Einwande, die besagen, dass ein Basisangebot flachendeckend
im Land vorhanden sein sollte.
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Handlungsfeld 4: Multimodalitat, Verkntpfung aller Verkehrsarten

Dokumentation der Karten:

Praktikable Nutzung vom Radspeichern/Veranstaltungsinfrastruktur
Klimafreundliche Mobilitat -> Radwandertage fiir grol3ere Gruppen
Rahmensetzung fur Bike-Sharing in Zentren und Ballungsraumen

Nicht kommerzielles Leihangebot fiir das ganze Land (inkl. Lastenrader)
Verknipfung verschiedener Verkehrsarten auch im touristischen Angebot

Bahnhdofe als Netzknoten auch fir Radtouren entwickeln (erganzende Angebo-
te, Service an Bahnstationen)

Forderung von Fahrradabstellanlagen (nicht nur an Bahnhéfen)

Bike+Ride auch fur Busse + Pendlerparkpléatze (Fahrgemeinschaften ,Parkt vor
Stadt”, jeder fahrt zu seinem Arbeitsplatz)

B+R Forderprogramm fortsetzen

MalRnahme Multimodalitat: Ausbau von Radstationen bzw. Mobilitatspunkten
(Auto, Rad, OV,....)

Ausbau Radstationen + B+R
Mit dem Pedelec zum Schnellbus
Fahrradtransport als Normalitat im OPNV, Bus/Bahn etc.

Ziel: Einfaches Mitnehmen des Rads in 6ffentlichen Verkehrsmitteln -> fordert
den Umstieg vom Auto aufs Rad

Schnittstellen OPNV und Rad besser ausstatten, bzw. mit geeigneter Finanzie-
rung die Kommunen in die Lage versetzen, diese Aufgabe umzusetzen

Ziel: Fahrrad vielfaltig kombinierbar mit Bus+Bahn

Fortsetzung und Ausweitung (Bushaltestellen, Mobilitdtsstationen) B+R-
Offensive

Ausweitung der Kapazitaten der Fahrradmithahme in Zugen, ggf. Fahrradwag-
gons (falls Gberhaupt noch méglich, die XMU-Ausschreibung fir 53 landesei-
gene Fahrzeuge, die auf 30 Jahre geleast werden sollen (a) Alstom-
Wasserstoff, b) Akku, c) Hybrid) ist gerade fertig geworden).

Hinweis: Hier sind 9 Radabstellplatze je Triebwagen vorgesehen.

Kompakt-Rad-Kampagne, z.B. mit dem |:SY-Kompaki-Rad der Firma Hartje
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Diskussionsergebnisse:

Zunachst wird das Missverstandnis aus der ersten Sitzung geklart und erlautert,
dass GVFG Mittel fur die Férderung von Bike+Ride Anlagen nach wie vor bereit
stehen. Aus dem Bundes-GVFG wurden Mittel des Landes-GVFG.

Fahrradparken wird ein zunehmend wichtiges Thema und Abstellanlagen sind
sowohl hinsichtlich der Qualitat als auch Hinsicht ihrer Quantitat zu prifen und
auszubauen. Das Land mit seinen Einrichtungen sollte hier eine Vorbildfunktion
Ubernehmen. Darlber hinaus sollten groRe Arbeitgeber als Partner gewonnen
werden.

Beim Fahrradparken kann mit einfachen Mitteln viel erreicht werden. Beispiels-
weise konnten gezielte Forderprogramme (,Bugelprogramme®) aufgelegt wer-
den.

Berticksichtigt werden muss aber auch die Situation in den Kommunen, die
oftmals andere Prioritaten setzen bzw. aufgrund sehr knapper Ressourcen set-
zen missen.

Fur gréRere Unternehmen kommen auch Radstationen in Frage und bei Veran-
staltungen sollten mobile Radstationen eingesetzt werden

Es sollte auch eine Forderung fir das Fahrradparken angedacht werden,

Handlungsfeld 5: Verkehrssicherheit

Dokumentation der Karten:

Anreize fur das Tragen von Fahrradhelmen (Schulen-Senioren)
Konsequente Kontrollen

Malnahmen: -Verstarkte Kontrollen durch Ordnungsamt, um Parken, Halten
von Autos auf Radwegen zu sanktionieren

Bewusstsein fur Ablenkungen scharfen (Smartphones...)
Elterntaxi reduzieren

Pravention verstarken

Fahrschulen fur RV sensibilisieren

Bewegungsforderung, Frihradfahren

Radfahrunterricht an Schulen (Motorik) in der Grundschule (Konkurrenz E-
Scooter)

Zielgruppe: 15-17 Jahre ->Augenoffnerschulungen
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*  Schulungsprogramme flr ,Wiedereinsteiger” (Pedelec etc.)
*  CO-Nutzung von verschiedenen Mobilitatsformen
*  Kompetenzférderung, Fahrradbeherrschung

e  Ziel: Erhéhung Verkehrssicherheit
- Radfahr Kurse (Ausbildungsprogramm)
- Pedelec Kurse
- Verkehrskompetenz Kurse
- Sanierung von Radwegen

e  Autofahrer machen Fiihrerschein, Wie schule ich Radfahrer?

e Ziel: ,Geflhlte" Verkehrssicherheit ernbhen
Doppelziel: Dadurch Modal Split erhéhen

*  Ziel: Vision Zero

*  Ziel: Verbesserter Schutz der Fahrradfahrenden

*  Senkung der Unfallzahlen bei Jugendlichen allgemein
e  Starkung der subjektiven Sicherheit

* Maflnahme: Barken 0.4., die es dem Autofahrer verhindern auf dem Radweg zu
fahren, parken etc.

¢ Malnahme: Deutliche Markierung der Radwege, z.B. durch farbige Unterle-
gung

* Keine aufgemalten Radwege mehr!

* Malnahme: Ziel erreichen durch Forderung der Sanierung von Radwegen des
Ausbaus von Radwegen, die vom Kfz-Verkehr getrennt sind

*  Griunphasen fur Radverkehr
e  Pflicht fir Abbiegeassistenzsysteme
* In der Stadt Radwege auf beiden Seiten

* Trennung der Verkehre (soweit méglich)

e  Ausbildungsprogramm fir Radfahrlehrer und Finanzierung von Radfahrkursen,
insbesondere Flichtlingen (Radfahren auch zur Integration)

e Vision Zero mit Forderprogramm
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Diskussionsergebnisse:

Mehrere Anwesende betonen die Notwendigkeit, die Verkehrsformen fireinan-
der zu sensibilisieren, damit ein besseres Miteinander statt Gegeneinander er-
folgt. Es ist z.B. wichtig Kampagnen durchzufiihren.

In den Fahrschulen wird ein wichtiger Multiplikator gesehen, hier sollten die
radverkehrlichen Themen und Belange sowie Neuerungen im Verkehrsrecht
besser vermittelt werden.

Auch Berufskraftfahrer sind eine wichtige Zielgruppe der Verkehrssicherheits-
arbeit.

Inwieweit die Kontrollinstanzen durch mehr Prasenz zu mehr Sicherheit im
StralRenverkehr beitragen wird kontrovers diskutiert. Konsens ist, dass es Kon-
trollen geben muss, dass die Ordnungsbehérden aber auch nicht Uberfordert
werden durfen und Fehlverhalten — insbesondere bei den Radfahrenden — nicht
selten auch auf fehlende gute radverkehrliche Angebote zurlickzufihren sind.

Eine Fahrradhelmpflicht sollte noch einmal diskutiert werden.

Um zielgerichtet Verkehrssicherheitsarbeit angehen zu kénnen, ist eine lan-
desweite Unfallanalyse zum Unfallgeschehen mit Radverkehrsbeteiligung wich-

tig.

Durch die Neuregelung der Radwegebenutzungspflicht ist eine Umbruchsituati-
on entstanden, die Fehlverhalten verstarkt und daher eine verstarkte Kommuni-
kation erfordert.

Generell ist eine Zunahme der Aggressivitat im Stral3enverkehr erkennbar, der
durch entsprechende Offentlichkeitsarbeit begegnet werden sollte. Der Blick in
andere Lander sollte hier helfen die richtigen Schritte zu gehen.

Inwieweit durch Strafen / Sanktionen ein Beitrag zur Verkehrssicherheit geleis-
tet wird, wurde von den teilnehmenden unterschiedlich gesehen.

Handlungsfeld 6: Strukturen, Kommunikation, Kooperation

Dokumentation der Karten:

Komm.-Ziel: Menschen fur das Radfahren begeistern
Kreise haben zentrale Rolle und Mittlerfunktion
Vernetzung, Zusammenarbeit

Ziel: Hohe Transparenz - Starke Vernetzung

Ausreizen aller Gesetze: -Fahrradaffine Auslegung z.B. der StVO....
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* Integrierte Planung:
- Bahn, Rad, FuRverkehr, Bus, Stral3en
- Lokal, regional, landesweit

e Zeichnung: ,Dach® mit Saulen Infrastruktur, Marketing, Daten

* Radslogan fur den echten Norden mit 1. Kommunikationsstrategie

* Anwenderfreundliche Plattform zum Austausch zwischen den Akteuren
*  Multiplikatorenrolle besser wahrnehmen

* RAD.SH als Koordinierungsstelle fir touristischen Radverkehr

* RAD.SH als Bindeglied zu den Kommunen mit Aufgaben betrauen (Wissens-
transfer, Fachveranstaltungen, Tagungen)

* RAD.SH als professionelle zentrale Organisation fir die Kommunen
*  Touristische Radkoordinierungsstelle bei RAD.SH ansiedeln

* Malnahme: (Finanzielle) Starkung der RAD.SH zur besseren Uberregionalen
Zusammenarbeit/“Werbung* fir Beitritt

o RAD.SH massiv unterstiitzen

e  Strukturen Radtourismus:
- Verknipfung/ Zusammenarbeit Kommunen/ Tourismus/ Land
- Zustandigkeiten, Aufgaben, Verantwortlichkeiten

e  Fahrradforum /Verbande, alle Ministerien, NAH.SH, NSH Nahverkehr Schles-
wig-Holstein, LBV.SH,...)

*  Wiedereinfiihrung eines regionalen Rad-Gesprachs-Kreises
e RAD.SH finanziell absichern

e Finanzierungstopf fur Fortbildungen von RAD.SH-Mitgliedern (Fahrrad-
Akademie u.a.)

e Ggf. Finanzierung von STADTRADELN-Orga-Kosten nur fir RAD.SH-
Mitglieder

e Land als Mitglied fir mind. 2 Personalstellen
e Radkoordinierungsstelle wiedereinrichten

e Mitgliedschaft des Landes in der RAD.SH zur Finanzierung von mind. zwei
Stellen

_ _ @/‘ PGV
A-BY005 - BYPAD Bericht_ Januar 2020 _final urbanus ”’
~-



PGV-Alrutz /

70 von 116 Land Schleswig-Holstein, BYPAD-Audit - Anhang urbanus

Finanzierung STADTRADELN (Anmeldgebihren laufen schon Gbers Umwelt-
ministerium, aber druber hinaus fallen Organisationskosten an)

landesweites Fahrradforum,
- aber nur mit Politik und
- allen Ministerien (Innen, Gesundheit, Umwelt, Kultur)

Zentrale Kommunikationsplattform mit festen Ansprechpartnern

Diskussionsergebnisse:

Fir eine erfolgreiche Zusammenarbeit ist die Vernetzung besonders wichtig.

Die integrierte Planung muss sowohl in der Flache auch bei den Themen erfol-
gen.

Die RAD.SH kann Aufgaben bei entsprechender Ressourcenausstattung tber-
nehmen, sollte aber nicht Uberfordert werden und muss Spielraume fir inhaltli-
che Aufgaben behalten.

Fir eine erfolgreiche Vernetzung mussen die Zustandigkeiten transparent sein
und kommuniziert werden.

Es ist zu Uberlegen, wie die Kommunikation mit den potenziellen Radnutzenden
verbessert werden kann, da diese bisher unzureichend berticksichtigt sind.

Handlungsfeld 7: Landesweites Datenmanagement und Digitalisierung

Dokumentation der Karten:

Kartenmanagement bekannt machen

Ziel: Zentrale Datenbank (die von einer unabhangigen Stelle gepflegt wird)
Open Data, Internet als Datenbank

Datenbasis vereinheitlichen (Geodaten, Open Data etc.)

Nutzung Mdglichkeiten der Digitalisierung fir Mangel-/Wegemanagement, Da-
tenpflege/-erfassung

Kennzahlen ->Nutzung
Landesweites Bike Benefit Programm (Belohnung + Datenerhebung)
Gute Datenbasis fur die Festlegung von Prioritdten schaffen

Quantitative und Qualitative Erfassung aller Radwege
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e Radwegekataster online frei zuganglich, so dass Radfahrerinnen laufend aktua-
lisieren kdnnen

* Radwegkataster analog zum StralRenkataster erstellen -> online

e landesweite Bike Benefit Belohnungssystem von Bike Citizens, 2 Jahre, Daten-
erhebung

e Internet-Plattform mit allen Aktivitdten im Land
- Daten
- Fordermdglichkeiten
- Akteure

Diskussionsergebnisse:

e Kontrovers wird diskutiert, ob alle Daten fur jeden jederzeit verfigbar sein soll-
ten und von allen gepflegt werden sollten. In diesem Zusammenhang wird ein
konkretes Beispiel zur Dokumentation des Wegebestandes vorgestellt. In sol-
chen Systemen wird aber auch die Gefahr gesehen, dass sie zu bestandsorien-
tiert angewendet werden. Auch auf die Probleme bei der Pflege der Daten wird
in diesem Zusammenhang hingewiesen.

Mehrheitlich sprechend sich die Teilnehmenden dafir aus, dass es vermutlich
sowohl ein 6ffentliches als auch ein internes System geben sollte.

e Es ist wichtig genau zu sehen, was es schon heute fir Datengrundlagen gibt,
um Dopplung im Datenbestand zu vermeiden. Viele Datenbestande sind bereits
vorhanden (z.B. StralRenkataster in einigen Gebietskdrperschaften).

o  Bei der Weiterentwicklung des Bestandes muss im Vorfeld geklart werden, was
woflr gebraucht wird, um eine sinnvolle Erganzung der heutigen Datenlage zu
ermdglichen (ggf. ist die Nutzbarmachung der vorhandenen Daten schon aus-
reichend) und ein ,Datendurcheinander” zu vermeiden.

e Aus dem Ministerium wird darauf hingewiesen, dass es eine Digitalisierungs-
strategie des Landes gibt. Hier sollen wichtige Grundlagen geschaffen werden,
die auch fir die zukiinftige Radverkehrsplanung genutzt werden kénnen.

e Es ist wichtig ist genau zu prifen wie die Datenerfassung erfolgen soll. Erfah-
rungen mit dem landesweiten Radroutenplaner haben gezeigt, welche Proble-
me es geben kann, wenn die zugrunde gelegten Technologien nicht weiterent-
wickelt werden. Es soll von daher generell geschaut werden, was andere Lan-
der und der Bund bereits machen.

e Aus dem Ministerium wird darauf hingewiesen, dass es eventuell auch auf
Bundesebene Aktivitditen geben wird, da das Thema Datenmanagement auch
auf der Verkehrsministerkonferenz im April 2019 diskutiert wurde.
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Kontrovers diskutiert wird noch, inwieweit es erforderlich ist, dass das Land ge-
naue Vorgaben zur Datenerfassung macht. Dies wird im Rahmen der weiteren
Konkretisierung zu klaren sein.

5.2 Vertiefung der Handlungsfelder im Workshop

Um neben den Teilnehmenden der BYPAD Gruppe auch weitere Akteure sowie die
Kommunen im Land in den Prozess einzubinden, fand Ende am 26. Juni 2019 ein
extern moderierter Workshop statt. Nach einem kurzen inhaltlichen Input zum Ver-
fahren und der Vorstellung der bisherigen Ergebnisse, wurden die Visionen der
Teilnehmenden zur zukinftigen Radverkehrsforderung im Land Schleswig-Holstein
abgefragt. Zentrales Element des Workshops war das Sammeln sowie der vertie-
fende Austausch unter den Teilnehmenden zu wichtigen Zielen und MaRnahmen im
Land. Durch die neuen Aspekte und Diskussionen konnte der Mal3hahmenplan wei-
ter konkretisiert werden.

Die Anwesenden beim Workshop wurden zunachst gebeten, sich in Murmelgruppen
jeweils zu Dritt zu ihren Visionen fir die Radverkehrsférderung in Schleswig-
Holstein austauschen.

© PGV-Alrutz

Abb. 5-1: Visionen fiir die Radverkehrsférderung in Schleswig-Holstein

Folgende Visionen wurden genannt:

e Radfahren macht SpaR, ist sicher und komfortabel
e Autofreie Innenstadte
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e 30 % Modal Split Radverkehr

e keine Verkehrstoten

e Radfahren fir alle Gberall moglich

e urbaner Lastenverkehr ist Radverkehr

e Landesweite Vernetzung

e von den Besten lernen (Holland)

e ausreichend Platz fur Radverkehr

e  Fdrderung sinnvoll gestalten

e  StraBenplanung konsequent von auf3en nach innen

e  Strategie flr urbanen als auch landlichen Raum + Finanzierbarkeit
e Radland SH unter Top 10 Radregionen

e mehr Klasse statt Masse

e klare Zustandigkeiten, fest installierte Zusammenarbeit

o  Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer

e Nutzung des Raumes akzeptieren

¢ Siedlungsentwicklung: Radverkehr integrieren (z. B. Fahrradparken)
e mehr N&he, kiirzere Wege auch im landlichen Raum

e sicheres Fahrradparken

e Alltagsradverkehrsnetz

e  Radkultur

e  Mobilitatsstationen an allen wesentlichen OPNV-Halten

¢ Unterstitzung der Regionen durch das Land bei Radstrategien
o  Verkehrsbehorde fir Nahmobilitét

e landesweites Premiumnetz

e Uberall Leihfahrrader verfligbar

e alle sind korperlich fit

Als Grundlage fur die anschliel3ende Diskussion in vier Kleingruppen wurden den
Teilnehmenden die bisherigen Ergebnisse der BYPAD Gruppe zum MaRRhahmen-
plan vorgestellt. Sie erhielten im Anschluss die Mdglichkeit, sich mit allen sieben
Handlungsfeldern zu befassen. Diskutiert wurde in den Gruppen jeweils anhand der
Leitfragen

e ,Was sind wichtige Ziele in diesem Handlungsfeld?“ und
e ,Was sind wichtige Handlungsansatze, um die Ziele zu erreichen?*

Eine Zusammenfassung zu den Diskussionen in den jeweiligen Handlungsfeldern ist
nachfolgend aufgefihrt.
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Handlungsfeld 1 - Strategie und Konzeption

© PGV-Alrutz ‘ © PGV-Alrutz

Abb. 5-2: Gruppenarbeit — Moderation Elke Willhaus

Im Handlungsfeld ,Strategie und Konzeption“ sind die verschiedenen Handlungs-
ebenen diskutiert worden, deren Weiterentwicklung als Voraussetzung fir eine er-
folgreiche Radverkehrsforderung gesehen wird. Hierzu zahlt neben der Entwicklung
einer integrierten Radstrategie kurzfristig insbesondere die Starkung des Themas
Radverkehr im Landesentwicklungsplan (LEP) sowie die explizite Aufnahme des
Themenfeldes ,Radverkehr” in die Regionalplane. Dartber hinaus sollen Spielrau-
me in den gesetzlichen Grundlagen fur den Radverkehr dazu genutzt werden, um
auch innovative Losungen im Land zu ermdglichen. Hierfir kdbnnen auch Beispiele
aus anderen Bundeslandern bertcksichtigt werden.

Ambitionierte Zielsetzungen wie z.B. zur Steigerung des Radverkehrsanteils am
Modal Split sollen gesucht werden. Wichtig ist dabei, Zwischenziele zu definieren,
deren Evaluierung auch eine Korrektur der Zielsetzungen ermoglicht.

Fur die erfolgreiche Umsetzung sollen Strategien entwickelt werden, die sich z.B. an
bestimmte Zielgruppen orientieren. Aber auch die baulasttragertibergreifende Um-
setzung infrastruktureller MaRnahmen soll ein Umdenken zu Gunsten des Radver-
kehrs erfahren. Eine Verkehrswende kann nicht erfolgen, wenn dem Kifz-Verkehr
weiterhin hdchste Prioritdt eingeraumt wird. Weiterbildungsangebote und Schulun-
gen sollen einen Beitrag dazu leisten, dass alle relevanten Akteure moglichst den
gleichen Wissensstand haben und somit die Radverkehrsférderung landesweit mog-
lichst nach einheitlichen Vorgaben umgesetzt wird. Radverkehrsférderung soll fir
alle Akteure selbstverstandliches Handeln werden.

Um auch auf kommunaler Ebene den Radverkehr voranzubringen, werden Unter-
stiitzungsangebote als notwendig erachtet. Neben finanzieller Unterstitzung werden
insbesondere Beratungsleistungen als notwendig erachtet.

Wichtiges Ziel ist die Verankerung der Radverkehrsforderung in allen relevanten
Konzepten. Bei der Zielsetzung zum Modal Split soll ein ambitioniertes Ziel gewahlt
werden, welches durch Zwischenziele evaluiert werden kann. Um diese zu errei-
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chen, muss die Radverkehrsforderung - moglichst als Teil der Nahmobilitat - auf al-
len Ebenen und bei allen Akteuren fest verankert sein und durch selbstverstandli-
ches Handeln bestimmt werden.

Handlungsfeld 2 - Infrastruktur

© PGV-Alrutz

Abb. 5-3: Gruppenarbeit — Moderation Stefan Luft

Im Handlungsfeld ,Infrastruktur® wurde signifikanter Nachholbedarf deutlich. Die Inf-
rastruktur bildet das Fundament der Radverkehrsqualitat und bedarf einer besseren
Finanzausstattung, wobei die Kommunen fiir ihre Zustandigkeit durch eine Erweite-
rung bzw. Anpassung der Forderkulisse unterstiitzt werden sollten. Als Zielsetzung
wurde auch eine grenzen- und baulasttrageriibergreifende Planung, Finanzierung
und Unterhaltung der Radverkehrsanlagen ins Gesprach gebracht.

Grundsatzlich bedarf es Ubergeordnet neuer Qualitatsstandards mit ausreichenden
Flachen fur den Radverkehr in Verbindung mit einer fachgerechten Radverkehrs-
planung (,kompetente Radplaner) sowie eines konsequenten Qualitdtsmanage-
ments, wobei die Bestandspflege und -aufwertung in der Prioritat noch vor Neubau-
aktivitaten einzuordnen ist. Dahingehende Aktivitaten sind am Oberziel bzw. einer
klaren (verkehrspolitischen) Prioritdtensetzung zugunsten des Umweltverbundes
(FuR, Rad, OPNV) auszurichten. Radverkehrsrelevante Anpassungen der StVO und
der Richtlinien sind vom Land zu unterstiitzen. Kontrovers diskutiert wurde in die-
sem Zusammenhang, ob zur Zielerreichung nicht kiinftig noch mehr eine angebots-
orientierte anstatt einer bedarfsorientierten Planung, dann aber mit fundierter Be-
darfsermittiung und auf Grundlage eines zuverldssigen Datenbestandes, erfolgen
soll.

Fir ein konsequentes Angehen der Zielsetzungen sind eine Rahmenplanung bzw.
entsprechende Infrastrukturprogramme erforderlich, wobei die Ertlichtigung zusam-
menh&angender Routen und eine Bestandsaufwertung im Vordergrund stehen soll-
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ten. Die Kreise konnten bei der Radverkehrsférderung eine starkere Rolle Uberneh-
men und auch die Kommunen entlasten und/oder unterstitzen (vor allem mit Know-
how und Finanzmitteln (z.B. Vorbild Kreis Segeberg mit seinem kreisweiten Radfor-
derprogramm).

Bei der Planung sollten noch konsequenter die rechtlichen Mdoglichkeiten ausge-
schopft und bei Konfliktpotenzialen auch Verkehrsversuche durchgefiihrt werden.
Als erfolgsversprechend wurden auch koordinierte und 6ffentlichkeitswirksame Akti-
onen mit festen Zielwerten wie ,100 FahrradstraRen“ oder ,100 Uberquerungshilfen
an HauptverkehrsstraRen in die Diskussion gebracht.

Handlungsfeld 3 - Radtourismus

Abb. 5-4: Gruppenarbeit — Moderation Peter Krausse

Konsens in der Gruppe zum Handlungsfeld ,Radtourismus® bestand darin, dass
Schleswig-Holstein nahezu ideale und attraktive Grundvoraussetzungen fir den
Fahrradtourismus bietet. Ginstige topografische Bedingungen, hoher Anteil ver-
kehrsarmer Strafl3en, abwechslungsreiche Landschaften und vielfaltige Sehenswiir-
digkeiten pragen die positiven Rahmenbedingungen. Um das Potenzial zu erschlie-
Ben, ist eine deutlich aufgestockte und zielgerichtete Forderung durch das Land
notwendig mit einer klaren Strategie zur Verbesserung des Radtourismus.

Die Routenfuihrung muss sicher, verkehrsarm und abwechslungsreich sein sowie
Erlebniswert bieten. Gute Oberflachenqualitat, ausreichende Breiten und Barriere-
freiheit sind dabei Basisanforderungen. Die Radwegweisung muss vor allem trans-
parent und nutzerfreundlich sein (,Weniger ist Mehr®).

Es besteht fur den Freizeit- und Tourismusradverkehr die Notwendigkeit einer guten
und erweiterten Infrastruktur mit Informationstafeln, Rastplatzen, Schutzhitten usw.
sowie mit Fahrradservice wie Reparatur- und Luftpumpstationen. Dartber hinaus ist
fur die AuRendarstellung auch ein Qualitdtsmanagement mit einer systematischen
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Méangelerfassung (einschlieBlich Radwegweisung) und vor allem auch einer konse-
guenten Mangelbeseitigung von besonderer Bedeutung.

Das radtouristische Marketing ist deutlich zu intensivieren. Dazu gehéren u.a. an-
sprechendes Kartenmaterial, professionell gestaltete Internetauftritte mit Download-
Tracks und hinterlegten Informationen zu den Radrouten sowie Regions-
Ubergreifende Kampagnen. Zu bericksichtigen sind dabei, wie auch bei der Pla-
nung von Angeboten, die unterschiedlichen Nutzergruppen wie Tagesausfligler,
Kurzurlauber, Radfahrende am Urlaubsort und Nutzende von Fernradwegen. Flan-
kierend dazu sind die touristischen Marketingorganisationen und weitere Akteure im
Bereich Fahrradtourismus entsprechend zu qualifizieren (,Qualifizierungsoffensive®).

Auszubauen ist die Vernetzung der Regionen mit zentraler Koordinierungsstelle fiir
die verschiedenen Handlungsfelder im Tourismusbereich sowie die Zusammenar-
beit zwischen den Kommunen, Touristikern und den StraRenbaulasttragern mit dem
Ziel, eine durchgangig attraktive Befahrbarkeit der touristischen Radrouten zu errei-
chen. Radfernwege (insbesondere D-Netz- und Euro-Velo-Routen) sind als Aus-
héngeschilder des Landes Schleswig-Holstein zu Qualitatsradrouten auszubauen
und professionell zu vermarkten. Dazu ist auch eine landerlbergreifende Zusam-
menarbeit anzustreben (Niedersachsen, Hamburg, Mecklenburg-Vorpommern und
Danemark).

Fur den touristischen Radverkehr sollten regelmafig Daten (durch Messstationen,
Zahlungen, Befragungen, Marktforschung etc.) erfasst und in einem einheitlichen
und transparenten System zusammengefiihrt sowie fur alle relevanten Akteure
nutzbar gemacht werden.

Das ubergeordnete Ziel soll sein, das Land Schleswig-Holstein in der Bewertung
durch die Rad fahrenden Touristen ganz vorne bei den Rankings zu platzieren. In-
vestitionen in den Radverkehr seien ,nicht nur eine Wertschatzung, sondern auch
eine Wertschopfung® (Zitat aus der Diskussionsrunde).
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Handlungsfeld 4 - Multimodalitat, Verkntupfung aller Verkehrsarten

© PGV-Alrutz _ g © PGV-Alrutz

Abb. 5-5: Gruppenarbeit — Moderation Peter Krausse

In diesem Handlungsfeld wurde die Problematik der Fahrradmitnahme in Bahn und
Bus intensiv diskutiert. Zwar konnten schon positive Anséatze realisiert werden, aber
es besteht Konsens, dass die Kapazitaten auch zukiinftig systembedingt begrenzt
sein werden, insbesondere im Linienbusverkehr. Daher missen Alternativen gefor-
dert und besser vermarktet werden. Beispielsweise ist die Mithahme faltbarer Rad-
modelle mit kleinen Abmessungen (z.B. Easy-Kompaktrad) deutlich unproblemati-
scher. Die Situation unzureichender Kapazitaten fir die Fahrradmitnahme in Bahn
und Bus kann durch ein attraktives Angebot entsprechender Leihrader entspannt
werden.

Optimal wére ein landesweites Verleihsystem mit vielen Standorten insbesondere
an allen Bahnstationen und zentralen Bushaltestellen. Diese sind auf3erdem durch
ein modulares Baukastensystem zu Mobilitdtsstationen aufzuwerten. Minimalstan-
dard sind sichere Uberdachte Fahrradabstellanlagen, Fahrgastunterstande und aus-
reichende Kundeninformationen. An ausgewahlten Standorten ist ein erganzender
Fahrradservice mit Reparatur, Luftpump- und Ladestationen vorzusehen. Neben
den Bahnstationen sollten auch bedeutende Bushaltestellen in das landesweite
Radnetz eingebunden werden. Dabei ist auch eine entsprechende Integration in die
Radwegweisung und umfassender Information zur Nahmobilitdt vorzusehen.

Der Linienbusverkehr sollte auf die zentralen Verbindungsachsen konzentriert wer-
den. Das bietet verbesserte Taktzeiten und teils deutlich verkirzte Fahrzeiten. Die
im Umfeld dieser Achsen liegenden kleineren Orte kbnnen durch ein Rufbusangebot
sowie das Fahrrad als Zubringer an den OPNV angeschlossen werden. Dazu sind
die Radnetze entsprechend auszurichten (,letzte Meile®).

Nachdriicklich empfohlen wird eine Integrierte Planung ,FulR/Rad/OPNV/Pkw*. Als
Grundlage zur Forderung fur die Kommunen dienen Ful3- und Radverkehrskonzep-
te. Die Kommunen sind Uber die Méglichkeiten zum Bau, zur Finanzierung und zur
Forderung von Mobilitatsstationen zu informieren.
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In Kooperation mit den benachbarten Landern bzw. Verkehrsverbliinden ist ein ein-
heitliches tibersichtliches Tarifsystem fiir den OPNV weiterzuentwickeln mit attrakti-
ven Angeboten speziell fir kombinierte Fahrten von Fahrrad und OPNV. Angeregt
wird eine Mobilkarte mit der die kombinierte Nutzung von Bahn/Bus/Schiff und Fahr-
rad ohne den Kauf weiterer Fahrscheine moglich ist.

Ziel sollte es sein, dass die Kombination von Rad und OPNV zur Fahrt in bzw. von
den Stadtzentren schneller ist als mit dem Pkw.

Handlungsfeld 5 - Verkehrssicherheit

© PGV-Alrutz

Abb. 5-6: Gruppenarbeit — Moderation Stefan Luft

Beim Handlungsfeld ,Verkehrssicherheit” wurde zunachst noch einmal hervorgeho-
ben, dass es bereits diverse Aktivitdten gibt, die aber zum Teil nicht ausreichend
kommuniziert bzw. bekannt sind. Generell besteht aber auch zu diesem Handlungs-
feld ein Ressourcenproblem, so dass in den letzten Jahren einige Aktivitdten auch
reduziert werden mussten.

Bei den Zielsetzungen bestand weitgehend Einigkeit Uber eine deutliche Reduzie-
rung der Unfalle mit Radbeteiligung bis hin zur langfristigen ,Vision Zero®. Verkehrs-
sicherheit beginnt bereits bei der Infrastrukturplanung und sollte hier mehr Einfluss
bzw. Gewicht erhalten (z.B. im Rahmen von StraRen-Audits). Es gibt schon heute
diverse Moglichkeiten und Instrumente, um Unfallzahlen und Unfallfolgen zu mini-
mieren, die aber konsequent genutzt werden muissen (rechtlich-organisatorisch,
baulich, technisch), z.B. auch durch Helmpflicht und LKW-Abbiegeassistenten. Per-
spektivisch geht es darum, eine starkere Ricksichtnahme unter den Verkehrsteil-
nehmenden und eine neue Mobilitatskultur zu entwickeln.

Bei den MaRnahmen und Aktivitaten stehen planerische und rechtliche Aspekte auf
den Ebenen Gesamtverkehr und Radverkehr im Vordergrund. Die Bereitstellung
ausreichender Flachen und eine weitergehende Verkehrsberuhigung insbesondere
in den Stadten sind hierbei zentrale Anliegen, die im Hinblick auf die Nutzung von
Pedelecs und E-Scootern zusatzlich an Bedeutung gewinnen. Als raumliche
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Schwerpunkte werden vor allem Knoten und Radfiihrungswechsel benannt. Auch
gute und gepflegte Belage tragen zu mehr Verkehrssicherheit bei.

Die gezielte Auswertung von Unfallursachen und Unfallhergangen auf der einen Sei-
te (landesweite Datenbank) und eine konsequente Uberwachung und Ahndung der
Verkehrsregeln auf der anderen Seite bilden eine wichtige Basis fir mehr Verkehrs-
sicherheit.

Es bestand Einigkeit, dass sich die Zielsetzungen bzw. eine hohe Verkehrssicher-
heit ohne intensive Kommunikation mit den Verkehrsteilnehmenden nicht erreichen
lassen. Dies beginnt bereits bei der Verkehrserziehung und Schulung in den Schu-
len, die zuletzt reduziert wurden. Ein zweiter Baustein umfasst eine intensive Kom-
munikation zum ,richtigen Verkehrsverhalten und zu neuen Verkehrsregeln (z.B.
Verhalten bei Schutzstreifen), wobei in diesem Zusammenhang auch zeitlich be-
grenzte Fahrerlaubnisse und Nachschulungen zu diskutieren sind. Fur eine solche
Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit sind aber auch entsprechende Ressourcen
bereitzustellen.

Handlungsfeld 6 - Strukturen, Kommunikation, Kooperation

Leittragen:
N+ Was sind fur Sio wichtige Zisle i dissem
| Handiungsfeld?

|+ Was sing wichtige Handungsansatze, um
i Zioe 20 orroxchen?
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Abb. 5-7: Gruppenarbeit — Moderation Heike Prahlow

Im Handlungsfeld ,Strukturen, Kommunikation, Kooperation“ wurden die wesentli-
chen Akteure und deren sinnvolle Vernetzung bzw. Zusammenarbeit diskutiert. Da-
bei war die RAD.SH als wichtiger Motivator zur Radverkehrsférderung im Land im-
mer wieder genannt.

Generell spielen vor allem positive Ansatze wie Motivation sowie die bessere Aus-
stattung beziglich Personal und Finanzen eine grof3e Rolle. Die Vernetzung der Ak-
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teure soll sowohl unter den Kommunen bzw. Fachrichtungen aber auch zwischen
Bund, Land und Kommunen erfolgen. Gewlinscht wird neben klaren Zustandigkei-
ten und festen Ansprechpersonen insgesamt ein festes Gremium fir den Radver-
kehr im Land, das mit klaren Kompetenzen und einem festen Etat ausgestattet wer-
den sollte.

Beziglich der Zielgruppen, die auf kommunaler Ebene einbezogen werden sollten,
sind vor allem die Schulen (Schilerinnen und Schiler, Eltern und Lehrkrafte) aber
auch Migranten genannt. Dabei soll der Radverkehr jedoch nicht isoliert, sondern
immer im Zusammenhang mit allen Verkehrsarten (Nahmobilitéat) betrachtet werden.

Neben der Kommunikation spielen auch Aspekte der Offentlichkeitsarbeit eine gro-
Be Rolle. Hier wurden einzelne Beispiele genannt, die auf Schleswig-Holstein tber-
tragen werden koénnten (z.B. Autofreier Tag). Auch bei der Offentlichkeitsarbeit ist
insbesondere auf den positiven Ansatz (u.a. Anreize, Belohnung, Kampagnen) zu
achten.

Als Ubergeordnetes Ziel wurden vor allem die Vernetzung und der Austausch unter-
einander sowie eine klare Transparenz der Aktivitdten genannt. Eine klare Aufga-
benverteilung unter den Akteuren mit festen Gremien bzw. einer Koordinierungsstel-
le mit eigenen Kompetenzen und eigenem Etat wird hierflir als eine wesentliche
Grundvoraussetzung gesehen.

Insgesamt soll das Thema Radverkehr offensiv in Schleswig-Holstein beworben und
gefordert werden. Hierfir sind klare Strukturen zu schaffen sowie Personal und Fi-
nanzen bereitzustellen.

Handlungsfeld 7 - Landesweites Datenmanagement und Digitalisierung

®
By
L

Leitiragen.

« Was sind fur Sio wichtige Zise in diesom
Handungsfold?

+ Was sind wichtige Handlungsansatze, um
die Ziole 2y erreichen?

© PGV-Alrutz

Abb. 5-8: Gruppenarbeit — Moderation Heike Prahlow
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5.3

Die Inhalte des Handlungsfeldes ,Landesweites Datenmanagement und Digitalisie-
rung“ waren zunachst nicht allen Teilnehmenden klar. Hier wurde sehr kontrovers
Uber die Struktur einer moglichen Datenbank zum Radverkehr diskutiert. Dabei wa-
ren vor allem Datenschutz, Verfligbarkeit von Daten und Nutzungsmdglichkeiten
thematisiert. Vor allem die Aspekte Transparenz und Ubersichtlichkeit wurden als
wichtig betrachtet.

Die Tatsache, dass eine landesweite Datenbank sinnvoll erscheint, wird nicht in
Frage gestellt. Allerdings sollte im Vorfeld genauestens Uberlegt werden, wer wel-
che Daten bendétigt und wie diese bereitgestellt werden kdénnten. Ebenfalls zu be-
riicksichtigen ist das aktuelle Digitalisierungsprogramm des Landes.

Die Akteure, die die Datenbank flillen oder auch nutzen kdnnten, sind vielfaltig. Es
sind sich alle einig, dass die Zustandigkeiten und die Pflege der Daten gewéhrleistet
sein miussen, damit kein ,Datenmull“ oder ,Datenfriedhof* entsteht.

Genannt wurden ebenfalls konkrete Anwendungswiinsche wie Apps zur Routen-
wahl, Wegemanagement oder auch die Veroffentlichung von Best-Practice-
Beispielen.

Beim Aufbau einer landesweiten Datenbank sind vor allem eine gute Vorbereitung
des Datenmanagements sowie eine hohe Transparenz wichtig. Dies bezieht sich
sowohl auf die technische als auch die organisatorische Umsetzung.

Abstimmung und Konkretisierung des Entwurfs zum MaRnahmenplan

Die bisher im Verfahren genannten und diskutieren Ziele und MalRnhahmen wurden
zusammengestellt und beziglich Plausibilitdt gepruft. Fir einzelne Aspekte und um
weitere Akteure, Einschatzungen und Informationen in den Prozess einzubeziehen,
die bislang noch nicht hinreichend bericksichtigt waren, wurden vertiefende Exper-
tengesprache (schriftlich und persoénlich) gefuhrt. Die Aussagen der Experten unter-
stutzen und prézisierten im Wesentlichen die Ergebnisse der BYPAD-Gruppe.

Aus allen vorliegenden Informationen wurde der Entwurf zum Mal3nahmenplan er-
stellt. Dabei wurden die einzelnen Maflinahmen innerhalb der Handlungsfelder the-
matisch zusammengefasst und kurz beschrieben. Jeder MaBhahme wurden Haupt-
akteur und mdgliche weitere Akteure zugeordnet sowie ein grober Zeithorizont und
Finanzbedarf aufgezeigt.
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x Handlungsfeld
x.x Ubergeordnete MaRnahme bzw. Thema
Beschreibung der MaBhahme | Nennung Mogliche Akteu- | Zeithorizont Finanzbedarf
Hauptakteur re kurzfristig (bis geringfiigig (un-
2022) ter 100.000 €)
mittelfristig (bis gering (100.000 -
2027) 500.000 €)
langfristig (nach mittel (500.000 -
2027 3 Mio. €)
hoch (tber 3 Mi-
0.€)

Abb. 5-9: Aufbau MaBnahmenplan - Schematisch

Dieser Entwurf zum Mal3nahmenplan wurde mit dem Ministerium abgestimmt und
diente als Grundlage fir die weitere Abstimmung und Priorisierung der Malnahmen
beim 3. Treffen der BYPAD Gruppe Ende Oktober 2019 Im Vorfeld war der Entwurf
zum Malnahmenplan verschickt worden.

Beim Treffen wurden die einzelnen Mal3nahmen kurz vorgestellt und Anmerkungen
von Seiten der Teilnehmenden aufgenommen. Anschliel3end priorisierten die Teil-
nehmenden die aus der Diskussion heraus geanderten MalRnahmen des Maf3nah-
menprogramms

Bei der Fachtagung im Dezember 2019 wurden als Ergebnis die am hdchsten prio-
risierten Mal3hahmen der einzelnen Handlungsfelder vorgestellt:

Handlungsfeld 1: Strategie und Konzeption

e Entwicklung einer Radverkehrsstrategie

e Weiterentwicklung des Landesweiten Radverkehrsnetzes (LRVN)
Entwicklung von Standards und Einfihrung landesweit verbindlicher Strukturen
zur Unterhaltung und Pflege des landesweiten Netzes

e Zielgruppenorientierte Radverkehrsférderung
- Unterstitzung von betrieblichen Mobilitatskonzepten, Aufstellung von
Radschulwegplanen fur alle weiterfihrenden Schulen, Auslobung von
Wettbewerben, Einfuhrung von Belohnungssystemen etc., um z.B. Ein-
kaufsverkehre zur Radnutzung zu motivieren
- Entwicklung von Konzepten oder (Jahres)Themenschwerpunkten, die auf
bestimmte Zielgruppen wie Schilerinnen oder Berufspendelnde ausgerich-
tet sind.

e Verankerung des Radverkehrs in der Landes-, Regional- und Kommunal-
planung (auch in Bauleitplanung und Baurecht)
Vorgaben und Hinweise geben, wie der Radverkehr bei der Stadt- und Regio-
nalentwicklung besser bericksichtigt werden kann (Stadt der kurzen Wege)
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e Landesweites Fahrradforum
Wiedereinrichtung eines landesweiten Fahrradforums zum regelmafigen Aus-
tausch und zur Begleitung der Umsetzung des BYPAD bzw. der Radstrategie.

Handlungsfeld 2: Infrastruktur

e Aktionen zum Ausbau der Radinfrastruktur
RegelmaRiges Auflegen von Programmen zur Bereit-stellung flankierender Inf-
rastruktur mit quantifizierten ZielgréRen z.B. 1000 Fahrradbtigel, 100 Radstati-
onen, Unterhaltung regeln, usw.

e Vereinbarung Ubergreifender Qualitatsstandards
Entwicklung einer Leitlinie fur die Planung bedarfsgerechter Infrastruktur sowie
Bau und Unterhaltung von Radverkehrsanlagen, unter Ausschépfung des recht-
lichen Rahmens, mit einheitlichen Qualitatsstandards (auch fur Radschnellver-
bindungen) sowie unter Einbeziehung des bestehenden Handbuches fur die
Radverkehrswegweisung (HBR-SH).

e FoOrderung einer Baulasttrager-tibergreifenden Zusammenarbeit
Weiterentwicklung der interkommunalen Planung und Umsetzung von Radver-
kehrsanlagen.

Handlungsfeld 3: Radtourismus

e  Entwicklung und Umsetzung touristischer Premiumradrouten

- Systematische Bestandserfassung und Bewertung aller vorhandenen 13
Radfernwege im Land

- Festlegung von Qualitdtsstandards fur touristische Premiumradrouten /
Radfernwege und Themenrouten

- Sukzessive Entwicklung von Premiumradrouten auf Basis des bestehen-
den Netzes unter Einbeziehung der EURO-Velorouten mit besonderen
Qualitatsstandards und zentraler Planung, Organisation und Vermarktung

e Optimierung der landesweiten Radwegweisung
Aktualisierung der Standards fiir die Radwegweisung (HBR-SH), z.B. zweispra-
chige Beschilderung

Handlungsfeld 4: Multimultimodalitat und Verknupfung der Verkehrsmittel

e FoOrderung innovativer Ansatze zur Multimodalitat
Ausbau / Weiterentwicklung von Radstationen, Fahrradparkh&usern und Mobili-
tatsstationen

e Ausbau B&R-Angebot mit Ausdehnung auf Bushaltestellen
Fortsetzung der B&R-Offensive mit erhéhten Komfortstandards und sukzessi-
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ver raumlicher Ausweitung auf Bushaltestellen, Perspektive: Basisausstattung
aller OPNV-Haltestellen

Ertiichtigung der ,,letzten Meile“

Forderung der FuR- und Radverbindungen zwischen den OPNV-Knoten und
den Siedlungslagen / Orts-kernen einschlie3lich Wegweisung ggf. auch als Be-
standteil der Ortsentwicklung

Handlungsfeld 5: Verkehrssicherheit

Flachendeckende Uberpriufung der Wegeinfrastruktur unter dem Aspekt

der Verkehrssicherheit

- Konsequente und regelmaRige Uberpriifung

- SofortmalRnahmenprogramm zur Behebung unfallauffalliger Situationen
und Bereiche

Ausweitung o6ffentlichkeitswirksamer Aktionen und Kampagnen zur Pra-
vention und Rucksichtnahme (alle Verkehrsarten berticksichtigen)
Verstarkung der Kontrollinstanzen

Forderung von Einzelaktionen

Unterstitzung bei der Entwicklung und Durchfihrung von Aktivitdten zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit, z.B. Abbiegeassistenten bei Lkw, Gefahren bei
der Nutzung von Mobiltelefonen, Aktion Toter Winkel, Helm tragen. Land geht
mit gutem Beispiel voran.

Handlungsfeld 6: Strukturen, Kommunikation und Kooperation

Ubernahme einer Vorbildfunktion durch die Landesregierung
Kompetenzstarkung Radverkehr beim LBV.SH

Bewerbung der Radnutzung

Zielgruppenorientierte Informationen zum Radverkehrssystem und Motivation
zur Radnutzung mit Durchflihrung landesweiter Kampagnen ggf. auch im Rah-
men einer integrierten Mobilitdtsstrategie

Durchfuhren offentlichkeitswirksamer Aktivitadten zum Radverkehr
Initierung und Unterstiitzung von Aktionen / Veranstaltungen mit Bezug /
Schnittstellen zum Radverkehr wie Mobilitdtstag, Stadtradeln, Fachtagungen,
Schulungen, Fort- und Weiterbildung

Starkung und Weiterentwicklung der RAD.SH
Erstellen eines Aufgaben- und Zusténdigkeitsprofils fur die RAD.SH

PGV
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Handlungsfeld 7: Landesweites Datenmanagement und Digitalisierung

e Aufbau eines modernen Verwaltungssystems
Aufbau eines Traffic-Data-Ware-House Uber die schleswig-holsteinischen Ver-
kehrsinfrastrukturen zur umfassenden Digitalisierung der StralRenbauverwal-
tung.
Aufbau eines Landes-Radportals fiir Alltagsverkehr und Radtourismus

Zum Abschluss des BYPAD Prozesses wurde dem Verkehrsminister, stellvertretend
fir das Land Schleswig-Holstein das BYPAD-Zertifikat Giberreicht. Das Zertifikat be-
statigt dem Land den aktiven Einsatz der relevanten Akteure fir eine moderne und
qualitativ hochwertige Radverkehrsférderung sowie den Impuls fur eine zuklnftige
Radverkehrsforderung durch die Erstellung eines MafRnahmenplans gegeben zu
haben.
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6 MalRnahmenplan

Alle Ergebnisse des BYPAD-Prozesses sind im nachfolgenden Mafinahmenplan
zusammengefihrt. Den einzelnen Handlungsfeldern der tabellarischen Zusammen-
stellung wird jeweils eine kurze textliche Einfihrung vorangestellt.

6.1 MalRnahmenplan Strategien und Konzeption

Das Handlungsfeld Strategie und Konzeption stellt fir die landesweite Radverkehrs-
férderung den Ubergeordneten Rahmen. Im gesamten BYPAD-Verfahren hat sich
gezeigt, dass die Beteiligten aus allen Bereichen auf der einen Seite die strategisch-
konzeptionellen Grundlagen als sehr wichtig ansehen, auf der anderen Seite aber
auch einen erheblichen Nachholbedarf fir Schleswig-Holstein erkannt haben. Die
vorhandenen konzeptionellen Grundlagen wurden als veraltet oder aber unzu-
reichend angesehen.

Dementsprechend wurde einer neuen ,Landesstrategie Radverkehr® hdochste Be-
deutung beigemessen. Diese kann auf Basis der aus dem BYPAD-Verfahrenen ge-
wonnenen Erkenntnisse entwickelt werden und sollte entsprechend dem Wunsch
der BYPAD-Gruppe auch unter ihrer Mitwirkung aufgestellt werden. Als wesentlich
wurde im Prozess herausgearbeitet, dass es Vereinbarungen zu einheitlichen Stan-
dards und Umsetzungen geben soll, wobei die kleineren und landlicheren Kommu-
nen andere Vorgaben und andere Unterstiitzung bendtigen als gréRere Kommunen.
Hierfur sind auch personelle und finanzielle Strukturen und Ressourcen zu beden-
ken.

Damit die MalBnhahmen und Ziele, die in der Strategie festgehalten — und nach Mog-
lichkeit auch politisch beschlossen — werden, auch entsprechende Verankerung in
allen den Radverkehr betreffenden Ebenen und Bereichen finden, sollte das Thema
eine bessere Beriicksichtigung als bisher in den Landes-, Regional- und Kommu-
nalplanungen erhalten. Die rechtlichen Vorgaben - sofern Landesrecht betroffen ist -
sollten soweit moglich angepasst werden bzw. bei Bundesrecht sollten entspre-
chende Gesetzesinitiativen durch das Land Schleswig-Holstein eingebracht werden.

Einig waren sich die Beteiligten darin, dass der mit dem BYPAD begonnene intensi-
ve Austausch und die damit verbundene Vernetzung der Akteure - tber die RAD.SH
hinaus - fortgesetzt werden soll. Hierflr kann z.B. das ,Landesweite Fahrradforum®
wieder etabliert werden, wenn auch ggf. in modifizierter Form.

Als wesentliche Grundlage fur den Ausbau der Wegeinfrastruktur ist eine Aktualisie-
rung der LRVN angesehen worden. Hierbei sind nicht nur die neuen Anforderungen
an die Netz- und Wegestruktur zu bertcksichtigen, wie sie sich aus der Weiterent-
wicklung der Entwicklungsstrukturen heraus ergeben, sondern auch die Anforde-
rungen an den schnelleren und vielseitigeren Radverkehr, der sich aus der Entwick-
lung der E-Mobilitat heraus ergibt. Dartiber hinaus sahen die Beteiligten es als wich-
tig an, dass Ausbaustandards und auch verlassliche Regelungen fiur die Unterhal-
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tung gefunden werden. Hier haben andere Bundesléander wie Nordrhein-Westfalen
oder Baden-Wirttemberg bereits Erfahrungen sammeln kénnen, auf denen Schles-
wig-Holstein aufbauen kann.

Fur das Erreichen des angestrebten Modal-Split ist es aus Sicht der BYPAD-Gruppe
sinnvoll, die Ubergeordnete Radverkehrsférderung zielgruppenorientiert aufzubauen.
Hierfir wurde z.B. diskutiert, die Schulerinnen und Schiler in Form von Kampagnen
und MalRnhahmen gezielt anzusprechen oder aber die betriebliche Mobilitatsbildung
als Schwerpunktthema fiir einen bestimmten Zeitraum zu vereinbaren. Damit sollen
Ressourcen mdaglichst zielgerichtet und effektiv eingesetzt werden kénnen. In ande-
ren Bundesléandern haben sich entsprechende landesweite Kampagnen und Jahres-
themenschwerpunkte bereits bewahrt. In Schleswig-Holstein wird aktuell mit dem
Verkehrssicherheitsjahr 2020 ein erster Grundstein gelegt.

Handlungsfeld 1:
Strategie und Konzeption

Finanz-
Zeit- bedarf
. geringflgig
° horizont unter 100.000
% ku_rzfristig gering
Beschreibung o £ bis 2022 e
8 < mittelfristig
kv g bis 2027 mittel
[ S 500.000 -
o = langfristig 3. Mio. €
=] 2 nach 2027
CIG g hoch:
Uber 3 Mio. €
1.1 »Landesstrategie Radverkehr*
Entsprechend dem Koalitionsauftrag Er-
stellung einer Radstrategie, die die Ideen - Nachaeordne-
und Ansatze des BYPAD-Verfahrens auf- 9
. . . . ) te Landes-
greift und weiterentwickelt. Sie stellt eine behérden
zentrale Grundlage fur eine langerfristige Land kurzfristig | geringfligig
Verankerung der Radverkehrsférderung im - RAD.SH
Land dar, indem feste Strukturen fir die ’
integrierte Radverkehrsférderung geschaf- - Verbénde
fen werden
Vereinbarung von Zielsetzungen in der
Radstrategie wie:
e Modal Split
o im Jahr 2022 mindestens wieder
auf den Wert von 2008 (15 %)
steigern und wieder die Spitzenpo-
sition unter den Flachenlandern
einnehmen.12
o 2025 Anteil von 22 % und 2030
Anteil von 30 % anstreben

Hinweis: Der Radanteil in Schleswig-Holstein lag 2017 bei ca. 13 % (geméaR MiD)
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Handlungsfeld 1:

Strategie und Konzeption

Beschreibung

Hauptakteure

Mogliche Akteure

Zeit-
horizont

kurzfristig
bis 2022

mittelfristig
bis 2027

langfristig
nach 2027

Finanz-

bedarf
geringflgig
unter 100.000

gering
100.000 -
500.000 €

mittel
500.000 -
3. Mio. €

hoch:
Uber 3 Mio. €

e Die Modal Split Entwicklung durch ver-
bindliche Teilnahme an der kommen-
den bundesweiten MID13 {iberpriifen,
ggf. Zwischenerhebungen nach glei-
chem methodischen Vorgehen auf
Landesebene vorsehen.

e Entwicklung mindestens einer Radre-
gion, die sich unter den TOP 10 der
Radregionen der Radreiseanalyse des
ADFC findet (innerhalb von 5-10 Jah-
ren), s.a. 3.2

e Entwicklung von mindestens zwei Rad-
fernwegen zu Premiumradwegen, s.a.
3.1

e Entwicklung und finanzielle Absiche-
rung der RAD.SH zu einer zentralen
Beratungs- und impulsgebenden Stelle
fur die Kommunen

e Die Vision Zero ist als Ziel der Lan-
desstrategie Radverkehr zu prufen.

e Die Bereitstellung von (ausreichenden)
personellen und finanziellen Ressour-
cen soll im Rahmen der Landesstrate-

gie Radverkehr konkretisiert werden.

Mobilitat in Deutschland (MiD) des BMVI

Die bundesweite Haushaltsbefragung zum alltaglichen Verkehrsverhalten wurde 2002, 2008 und aktuell im Jahr 2017
durchgefiihrt. Dabei werden zentrale Kenngré3en zur Mobilitéat und dem Verkehrsaufkommen fiir das Bundesgebiet
erhoben. Einzelne Bundesléander, Verkehrsverbiinde, tUberregionale Verbande, GroR3rdume, Teilregionen oder
Kommunen haben dartiber hinaus auch regionale Vertiefungsstichproben in Auftrag gegeben um fiir die eigene

Region bzw. das Land konkretere Zahlen zu erhalten.
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Handlungsfeld 1:

Strategie und Konzeption

Finanz-
zoii. | bedart
° horizont unter 100.000
% kulrzfristig gering
Beschreibung o £ bis 2022 e
8 < mittelfristig .
kv g bis 2027 mittel
8 3] 500.000 -
o = langfristig 3. Mio. €
2 S nach 2027 oo
- = Uber 3 Mi.o. €
1.2 Verankerung des Radverkehrs in der Landes-, Regional- und Kommunalplanung (auch in
der Bauleitplanung und im Baurecht)
Verankerung des Radverkehrs generell im -Land
LEP und konkret in den regionalen Ent- - Kreise
wicklungsplénen (z.B. mit Radschnellver- kurzfristig | geringfligig
bindungen (RSV) als regionale Entwick- - kreisfreie
lungsachsen) Stadte
Radverkehr in der Stadt- und Regional-
entwicklung besser beriicksichtigen. Vor- - Kreise
gaben und Hinweise geben, wie der Rad- Land Kurzfristig | geringfiigig
verkehr bei der Stadt- und Regionalent- - Stadte und
wicklung besser berticksichtigen werden Gemeinden
kann (Stadt der kurzen Wege)
- Kreise
Flachendeckende Erstellung von Radver- - Stadte und
kehrs- oder Mobilitatskonzepten (ggf. nach Gemeinden Kurz- mittel-
einheitlichen Vorgaben des Landes und Land fristig gering
mit personeller und finanzieller Unterstut- - Amter
zung kleinerer Kommunen)
- RAD.SH
1.3 Rechtsrahmen und Regelwerke
- Bund
Unterstitzung radverkehrsfreundlicher An-
passungen der StVO und der Planungs- Land - andere Dauerauf- geringfigig
Richtlinien u.a. in den Verkehrsminister- Bundeslander gabe
konferenzen
- FGSV
Verbindliche Einfuhrung der ERA auf Lan- Land kurzfristig | geringfiigig
desebene
Verbindliche Einfihrung der Hinweise zum
Fahrradparken (FGSV)
Reformierung der GarVO und Anpassung Land kurzfristig | geringfugig
Stellplatzerlass mit Gberarbeiteter Richt-
zahlentabelle
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Handlungsfeld 1:

Strategie und Konzeption

Finanz-
: bedarf
Z,elt- geringflgig
o horizont unter 100.000
g kulrzfristig gering
Beschreibung g £ bis 2022 A
O < mittelfristig
kv g bis 2027 mittel
8 G 500.000 -
o = langfristig 3. Mio. €
2 S nach 2027
hoch:
T = Uber 3 Mio. €
1.4 Weiterentwicklung des Landesweiten Radverkehrsnetz (LRVN)
Fortschreibung und Umsetzung des heuti- Kreise
gen LRVN mit Durchsetzung auf Kreisebe- - .
- Land kurzfristig gering
ne und als Grundlage fur kommunale Rad-
. . . RAD.SH
verkehrsnetze (intensive Beteiligung)
- LBV.SH
Entwicklung von Standards und Einfiihrung - Kreise
landesweit verbindlicher Strukturen zur Un- Land Kurzfristi erinafiiai
terhaltung und Pflege des landesweiten - Stadte und g | geringitgig
Netzes Gemeinden
- RAD. SH
1.5 Vernetzung starken
- NAH.SH
Radverkehr als Teil der Nahmobilitét star- - Kreise
\Ij:?aﬂﬂgr|rr34NahverkehrspIan dauerhaft Lo - Stadte und Kurz- bis —
: . . . Gemeinden mittelfristig geringiuglg
Klimaschutz generell integrieren und mit-
denken - Verbande
- RAD.SH
Hinweis:

Der Landesweite Nahverkehrsplan (LNVP) sieht eine Detaillierung bis auf Radwege im Nahverkehr bislang nicht vor, sondern
konzentriert sich auf den SPNV und Uberregionale Busverkehre. Das Fahrrad wird im LNVP nur im Rahmen von
Fahrradabstellanlagen an Bahnhaltepunkten bericksichtigt. Eine stérkere Berticksichtigung tiberregionaler Strecken mit dem Rad,
im Besonderen mit Mdglichkeiten zur Nutzung von E-Bikes, ware wiinschenswert. Auch analoger Radverkehr auf iberregionalen
Strecken gilt es zu férdern.

Die Fahrradmitnahme in Zug und Bus (SPNV u. OPNV) kénnte deutlich geférdert werden; dies ist bislang nicht im LNVP explizit
thematisiert.

In regionalen Nahverkehrsplanen, RNVP, kann es anders sein; hier sind die Kreise zustandig.

, . A P@EV
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Handlungsfeld 1:

Strategie und Konzeption

Finanz-
: bedarf
Z,elt- geringfigig
° horizont unter 100.000
% kulrzfristig gering
Beschreibung g £ bis 2022 e
O < mittelfristig
kv g bis 2027 mittel
8 3] 500.000 -
o = langfristig 3. Mio. €
2 S nach 2027
T = Uberr]%cl\:i:o. €
Verbesserte Zusammenarbeit von Stra-
N . - Verkehrs-
Renbaulasttragern und Verkehrsbehdrden . N

; ! N behdrden - Stadte und
mit dem Ziel, landesweit einheitlichen Um- .

: Gemeinden . .
gang mit Rechts- und Regelrahmen zu er- | LBV.SH kurzfristig mittel
moglichen (z.B. durch verbindliche Schu- ’

- RAD.SH
lungsmalRnahmen zu Fragen der Radver- .
- - Kreise
kehrsplanung und -fihrung)
- Verkehrs-
Etablierung eines festen Ansprechpartners behorden N
- . A . Stadte und - .
fir Radverkehr bei allen vier Dienststellen | LBV SH Gemeinden kurzfristig mittel
des LBV.SH und bei den Kreisen. '
- Kreise
1.6 Zielgruppenorientierte Radverkehrsférderung
- Kreise
- Stadte und
Gemeinden
Entwicklung von Konzepten oder (Jah-
; - Berufsver-
res)Themenschwerpunkten, die auf be- N .

! ) . L bande kurz- bis .
stimmte Zielgruppen wie Schilerinnen und Land mittelfristi mittel
Schuler oder Berufspendelnde ausgerich- 9

; - Schulen

tet sind.
- Krankenkas-
sen
- Einzelhandel
- Kreise

Unterstitzung von betrieblichen Mobilitats- N

. . - Stadte und

konzepten, verpflichtend fur alle Landes- .

o Gemeinden
einrichtungen,

Aufstellung von Radschulwegplénen fiir . !_Berufsver- .

2 béande kurz- bis .
alle weiterfihrenden Schulen, Land . o mittel

mittelfristig

Auslobung von Wetthewerben, Einflihrung - Schulen
von Belohnungssystemen etc., um z.B.

; . - Krankenkas-
Einkaufsverkehre zur Radnutzung zu moti- sen
vieren

- Einzelhandel
Vi
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Handlungsfeld 1:

Strategie und Konzeption

Finanz-
: bedarf
Z,elt- geringfugig
o horizont unter 100.000
% ku_rzfristig gering
Beschreibung o £ bls 2022 A
8 < mittelfristig
kv 2 bis 2027 mittel
< o 500.000 -
o = langfristig 3. Mio. €
2 :g’ nach 2027
hoch:
- = Uber 3 Mio. €
1.7 Wirkungskontrolle — Effektivitatsprifung — Evaluierung
Erarbeitung eines Verfahrens zur Prifung
von Handlungsempfehlungen hinsichtlich
der Effektivitat der vorgesehenen Malf3- Land Verbénde kurzfristig geringfligig
nahmen (Bedarfs-,
Kosten- u. Nutzenanalyse)
Erarbeitung von Bausteinen, Zwischenzie-
len, Meilensteinen zur Evaluierung der . . P
Radstrategie und Durchfiihrung dieser Land Verbande kurzfristig geringfigig
Evaluierung
1.8 Interministerieller Arbeitskreis (IMAK)
Etablierung eines Interministeriellen Ar- - MELUND
beitskreises zur dauerhaften institutionali-
sierten Abstimmung und Koordinierung. Er - MILI
dient u.a. als Begleitinstrument fir die Um- Land kurzfristig geringflgig
setzung der zuklnftigen Radstrategie bzw. - MWVATT
der MalRnahmen aus dem BYPAD-
Verfahren. - MBWK
1.9 Landesweites Fahrradforum
- Nachgeordne-
te Landes-
Wiedereinrichtung eines landesweiten behorden
Fahrradforums zum regelmafigen Aus-
tausch und zur Begleitung der Umsetzung Land - Kommunen kurzfristig geringflgig
des BYPAD sowie die Entwicklung und
Umsetzung der Radstrategie begleitet - RAD.SH
- Verbande
Weitere Diskussionsthemen
Landesweite Regelungen, die bei Entscheidungen — z.B. bei konkurrierenden Flachenanspriichen — das
Fahrrad als gleichberechtigtes Verkehrsmittel behandeln
Radkultur in Schleswig-Holstein schaffen (fir Alltag und Urlaub)
Individuelle Handlungsspielrdume fiir Kommunen schaffen

Tab. 6-1:
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6.2

Malnahmenplan Infrastruktur

Die Infrastruktur bildet die Basis des Radverkehrssystems und beeinflusst wesent-
lich die Radnutzung bzw. die Haufigkeit der Radnutzung. Im Rahmen des BYPAD-
Prozesses wurde deutlich, dass bei diesem Handlungsfeld verbreitet signifikante
Handlungsbedarfe bestehen, die sich von Instandhaltungs- und Sanierungsbedarfen
vorhandener Radverkehrsanlagen, Uber wichtige erforderliche Netzschlisse bis hin
zur baulasttrageribergreifenden Zusammenarbeit spannen. Insbesondere die klei-
neren Stadte und Gemeinden verfligen haufig nicht Uber ausreichende Kompetenz
und Ressourcen fir eine systematische Aufwertung der Radverkehrsinfrastruktur.

Deutlich im Vordergrund der Mal3Bnahmen steht das Auflegen und kontinuierliche
Weiterentwickeln von Programmen mit klar definierten Zielgréf3en nach dem Vorbild
anderer Bundeslander und im Sinne von Innovationsanschiiben fur den Alltagsrad-
verkehr. Programmbeispiele, die grundsatzlich den gesamten Bereich der Radver-
kehrsinfrastruktur umfassen, waren z.B. ,100 Fahrradstralen®, ,100 Uberquerungs-
hilfen an Hauptverkehrsstralten“ oder ,100 Radstationen®. Dies unterstreicht auch
den Wunsch nach einer ziigigen und 6ffentlichkeitswirksamen Aufwertung der Rad-
verkehrsinfrastruktur.

Ebenfalls von grol3er Bedeutung ist aus Sicht der BYPAD-Gruppe die Entwicklung
einheitlicher Qualitats- und Planungsstandards, die unter Berlcksichtigung der ak-
tuellen Planungsrichtlinien und unter Ausschopfung des rechtlichen Rahmens er-
folgt.

Einen dritten Malinahmen-Schwerpunkt bildet die Férderung des kommunalen En-
gagements durch das Erstellen eines finanziellen Forderprogramms zur Aufwertung
und zum Ausbau bestehender Radwege in einem zukiinftigen landesweiten Rad-
verkehrsnetz sowie durch mehr Kommunen Ubergreifende Planung und interkom-
munales Wegemanagement.

Eine differenzierte Aufwertung des Fahrradparkens und der Aufbau eines Quali-
tatsmanagements stehen zunadchst noch im Hintergrund, dirften aber nach (Teil-)
Umsetzung der vorrangigen Maflinahmen nach vorne riicken.

RGN i i
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Handlungsfeld 2:
Infrastruktur
Finanz-
Zeit-horizont ggﬁg%gg
8 o unter 100.000
S kurzfristig
@ o bis 2022 gering
i = 4 -
Beschreibung > = mitielfristia 100.000 - 500.000 €
v g bis 2027 mittel
S 3] o 500.000 -
rey = langfristig 3. Mio. €
S (= nach 2027
< 2 hoch:
T = Uber 3 Mio. €
2.1 Vereinbarung Ubergreifender Qualitatsstandards (ggf. auch zu 1.3)
Entwicklung einer Leitlinie fir die Pla-
nung bedarfsgerechter Infrastruktur
sowie Bau und Unterhaltung von
Radverkehrsanlagen, unter Aus- - Land - LBV.SH,
schopfung des rechtlichen Rahmens,
mit einheitlichen Qualitatsstandards - Stadte - RAD.SH kurzfristig geringfligig
(auch fur Radschnellverbindungen)
sowie unter Einbeziehung des beste- |- Kreise - Verbande
henden Handbuches fiir die Radver-
kehrswegweisung (HBR-SH) z.B.
nach dem Vorbild von Hessen
2.2 Forderung einer Baulasttrager-ubergreifenden Zusammenarbeit
- LBV.SH, u
Weiterentwicklung der interkommuna- é?etricej:tiﬁ duennd
len Planung und Umsetzung von - RAD.SH kurzfristig hoch
Radverkehrsanlagen. - Kreise
- Kreise
Entwicklung von interkommunalen - Stadte und
w - LBV.SH, X
Wegemanagements (Mangelma- Gemeinden . - .
mittelfristig gering
nagement, Unterhaltung) .
- Kreise .
vgl. auch 2.4 - Kreise
Unterstitzung von Kommunen bei der |- LBV.SH,
Planung von Radverkehrsanlagen in RAD.SH mittelfristig geringfuigig
eigener Baulasttrdgerschaft - Kreise
2.3 Aufbau eines integrierten Qualititsmanagements
Aufbau eines Ubergreifenden Quali-
. . < - Land,
tdtsmanagement mit standardisierter
Bestandserfassung, Bestandsbewer- | LBV SH
tung, Unterhaltung und Instandhaltung ’ kurz-bis
fur ein Ubergeordnetes landesweites N ) S gering
; - Stadte und mittelfristig
Radverkehrsnetz (Landes- und Kreis- .
) . e Gemeinden
ebene) in Verbindung mit einem ent-
sprechenden Datenmanagement - Kreise

=> siehe auch Handlungsfeld 7
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Handlungsfeld 2:

Infrastruktur
Finanz-
Zeit-horizont gf,ﬁ,‘g;'?u‘.;‘:g
o o unter 100.000
S kurzfristig
' © Qo bis 2022 gering
Beschrelbung E fi mittelfristig 100.000-500.000€
< Q bis 2027 mittel
< S o 500.000 -
4 = langfristig 3. Mio. €
<3t$ :87 nach 2027 o
T = Gber 3 Mi.o. €
2.4 Erstellen eines finanziellen Forderprogramms fiir den Radverkehr (auch Sanierung)
Standardisierung der Bedarfsermitt- j Stadt_e und
Gemeinden - S
lung und Bewertung von Radver- kurzfristig geringfugig
kehrsanlagen im Land SH :
- Kreise
Erstellen eines finanziellen Forder-
programms unter Ausnutzung samtli-
cher Fordermdglichkeiten (u.a. Uber - Stadteund | Stadte
das GVFG-SH) zur Aufwertung be- Gemeinden ' . .
A mittelfristig hoch
stehender Radwege und SchlieRung - Kreise
von Licken in einem landesweiten - RAD.SH
Radverkehrsnetz (einschlief3lich Sa-
nierung)
Erweiterung der Férdermdglichkeiten - Kreise
fur Sanierung von Radverkehrsanla- Land mittelfristi hoch
gen an Kreis- und Gemeindestra- - Stadte und 9
Renld z.B. auch Radschnellwege Gemeinden
25 Aufwertung des Fahrradparkens
Unterstitzung der Landesregierung
bei der Verbesserung des Fahr-
radparkens am Wohnort und an Ver-
kehrszielen durch finanzielle Forde-
rung von Modellprojekten und Uber- Land Verbénde kurzfristig geringfligig
nahme einer Vorbildfunktion durch
hochwertige Abstellanlagen bei den
Institutionen im Verantwortungsbe-
reich des Landes
Erstellen eines Leitfadens fir potenzi-
elle Akteure (z.B. Wohnungsgesell-
Eg&;ggg’r Eltgz)ezlzaxgg’n?é?fneg:nér RAD.SH Verbande kurzfristig geringfiigig
vorbildlichen Lésungen und Forder-
maglichkeiten zum Fahrradparken.

Hinweis: Uber das GVFG-SH ist bereits insbesondere die Férderung von Radwegen an verkehrswichtigen kommunalen StraRen
maoglich, sofern diese in kommunaler Baulasttragerschaft stehen und der Bedarf fir den Radweg nachgewiesen werden kann.
Gefordert werden kdnnen auch innerdrtliche Radwege im Zuge von Hauptverbindungen des Fahrradverkehrs mit Gberwiegender
Bedeutung fur den Alltags- und Schulradverkehr (z.B. Velorouten), die nicht im Zusammenhang mit verkehrswichtigen StraRen
stehen. Diese mussen in einem Flachennutzungsplan oder einem zur Beurteilung gleichwertigen Plan ausgewiesen sein.

Da Uber das GVFG-SH aber auch noch andere Fordertatbestande bedient werden, ist es ggf. notwendig eine Priorisierung der
beantragten Radwegmaflnahmen vorzunehmen.
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Handlungsfeld 2:

Infrastruktur
Finanz-
. . bedarf
Zeit-horizont geringfigig
o unter 100.000
S kurzfristig
) o) g bis 2022 gering
Beschreibung > = miteliristig 100.000 - 500.000 €
< Q bis 2027 mittel
< S o 500.000 -
e = langfristig 3. Mio. €
S (= nach 2027
< 2 hoch:
T = Uber 3 Mio. €
2.6 Aktionen zum Ausbau der Radinfrastruktur
Erfassung von Bestanden und Ermitt- | - Land
lung von Bedarfen fir ergdnzende Inf- Kommunen kurzfristig geringfligig
rastruktur - Kreise
RegelmaRiges Auflegen von Pro-
grammen zur Bere|tst_ellung fl_a_n_kle- - Land - RAD.SH .
render Infrastruktur mit quantifizierten kurz- bis mittel
ZielgrofRen z.B. 1000 Fahrradbugel, - Kreise - Kommunen mittelfristig
100 Radstationen, 100 Einbahnstra-
3en oder 100 Fahrradstra3en
Tab. 6-2: MafRnahmenplan Handlungsfeld 2: Infrastruktur
6.3 MalRnahmenplan Radtourismus

Der Radtourismus ist flr Schleswig-Holstein ein Wirtschaftsfaktor mit Ausbaupoten-
zial und - insbesondere aufgrund der Topografie - auch pradestiniert fir das Land
und seine Tourismusdestinationen. Insgesamt bestehen fur den Radtourismus na-
hezu ideale Rahmenbedingungen. Zu beachten gilt es, dass Schleswig-Holstein
beim Radtourismus im Wettbewerb mit anderen Regionen im In- und Ausland steht
und vorrangig Menschen beworben werden, die nicht im Land ansassig sind. Daher
kommt dem Aspekt des ,Marketingeffektes“ und der Aufiendarstellung eine beson-
dere Bedeutung zu.

Im Radtourismus gab und gibt es bereits viele positive Anséatze, die allerdings meist
nicht Uber die Grenzen einzelner Tourismusregionen und LTOs hinaus koordiniert
sind und bisher noch wenig Systematik insbesondere in Bezug auf eine landesweite
Aul3endarstellung aufweisen. Auch das Engagement fir die Radfernwege und tou-
ristischen Themenrouten ist sehr unterschiedlich, positive Beispiele wie der von der
Monchsweg e.V. betreute Ménchsweg oder die von der Touristischen Arbeitsge-
meinschaft Nord-Ostsee-Kanal e.V. betreute NOK-Route sind noch nicht ausrei-
chend verbreitet bzw. gelten nicht fur alle touristische Routen. Im Hinblick auf die
Urlaubs- und Tagesgaste bzw. die potenziellen Zielgruppen fehlt es noch - auch fur
die Radfernwege - an durchgehenden Qualitaten, Komplettangeboten und Transpa-
renz.

ich final %rbonus A
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Der Aufbau eines hochwertigen und integrierten Angebotes steht daher deutlich im
Vordergrund der MaflRhahmen, beginnend mit einer Bestandsaufnahme der Rad-
fernwege, Uber die Festlegung von Qualitatsstandards fir touristische Routen, bis
hin zur sukzessiven Entwicklung und Vermarktung von Premiumradrouten und -
regionen. Zu diesem Paket gehdren auch die Erfassung, Aktualisierung und Pflege
der (touristischen) Radwegweisung und eine entsprechende Marketing- / Kampag-

nenarbeit.
Handlungsfeld 3:
Radtourismus
Finanz-
bedarf
Zeit-horizont geringfigig
unter 100.000
2 kurzfristig )
8 bis 2022 gering
i o © 100.000 -
peschrelbung > E\E mittelfristig 500.000 €
s o bis 2027 _
< < mittel
g L langfristig 500.000 -
% ke nach 2027 3. Mio. €
CIG § hoch:
Uber 3 Mio. €

3.1 Entwicklung und Umsetzung touristischer Premiumradrouten
- Land
Festlegung von Qualitatsstandards TVSH

fur touristische Premiumradrouten / |~ Tourismusre-
gionen / LTOs

kurzfristig geringflgig

Radfernwege und Themenrouten Verbénde
- Kreise
Systematische Bestandserfassung - Kreise
und Bewertung aller vorhandenen |- Land kurzfristig gering
13 Radfernwege im Land. -LTOs
Sukzessive Entwicklung von Premi- |- Bund - Bund
umradrouten auf Basis des beste- - LTOs
henden Netzes unter Einbeziehung |- Land mittel- bis lana-
der EURO-Velorouten mit besonde- . —_— 9 hoch
o - Tourismusre- fristig

ren Qualitatsstandards und zentraler ionen
Planung, Organisation und Vermark- 9
tung. - TASH :

- Kreise

- Bund
Einrichten von Koordinierungsstellen
jeweils fur die Premiumradrouten - Tourismusre-

- Land .

und Radfernwege (z.B. nach dem gionen mittelfristi erinafiiai
Vorbild Weserradweg) und Unter- - LTOs 9 gerngiugig
stutzung der Organisationsentwick- - TVSH
lung durch Modellvorhaben

- Kreise

PEV 2
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Handlungsfeld 3:
Radtourismus
Finanz-
bedarf
Zeit-horizont geringfiigig
unter 100.000
@ kurzfristig _
3 bis 2022 188%88
i () +— X -
Beschreibung = 3 mittelfristig 500.000 €
o o bis 2027 .
< = mittel
S = langfristig 500-900 N
= = nach 2027 3. Mio. €
CIG § hoch:
Uber 3 Mio. €
3.2 Qualitatssiegel fur attraktive Radtourismusregionen
Entwicklung ausgezeichneter Rad- |- Land,
tourismusregionen (,Sterne-
: ) LA . - TVSH
Regionen*), Qualitatskriterien ent- |- Tourismusre- - L
) . kurzfristig geringfugig
wickeln und Festlegung des Aus- gionen N
- Verbande
wahl- und ggf. Bewerbungsverfah-
rens -LTOs
- LTOs,
Durchfuhrung eines wettbewerbli- | Land - Tourismusre-
chen Verfahren mit dem Anreiz einer gionen mittelfristig gering
finanziellen Férderung
- Aktiv-
Regionen
3.3 Optimierung der landesweiten Radwegweisung
Aktualisierung der Standards fur die - Kreise
Radwegweisung (HBR-SH), z.B. Land kurzfristig geringfugig
zweisprachige Beschilderung - Stadte
Systematische Erfassung und Be- Kreise, Kurzfristi erinafiici
wertung der Bestandsbeschilderung Stadte 9 geringiugig
Kontinuierliche und regelmafige Ak-
tualisierung der regionalen Beschil-
derung mit SchlieBung von Licken |-Land - Baulasttrager
unter Berucksichtigung des Alltags- kurzfristig gering
radverkehrs, Anpassung an Veran- |- Kreise -LTOs
derungen im Radnetz und Abstellen
von Instandhaltungsbedarfen
3.4 Radtourismus als fester Baustein von Tourismusstrategien
- Kreise
Einwicklung eines Leitfadens zur Land -LTOs kurz- bis geringfiigig
Foérderung des Radtourismus in SH -RAD.SH mittelfristig
- TVSH
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Handlungsfeld 3:
Radtourismus

Finanz-
bedarf
Zeit-horizont geringfigig
unter 100.000
@ kurzfristig .
3 bis 2022 183%8%
H (O] - . -
Beschreibung = 3 mittelfristig 500.000 €
Q bis 2027 ,
< g mittel
S = langfristig 500-(_)00 N
= = nach 2027 3. Mio. €
CIG g hoch:
Uber 3 Mio. €
Feste Einbindung der Bausteine -Land
nachhaltige Mobilitat und Radtou- -LTOs
rismus in die Landestourismusstra- kurzfristig geringfligig
tegie und regionale Tourismuskon- Touri
zepte - Tourismusre-
gionen
3.5 Weiterentwicklung von Serviceleistungen fiir Radtouristen
Entwpklung grganzendgr Ser.wce— - LTOs - Kommunen
und Dienstleistungen wie Steigerung
der Zahl fahrradfreundlicher Betrie- . . kurzfristig gering
u - Tourismusre- | - Aktiv-
be, Gepacktransport, Buchung von ionen Regionen
Mobilitdtsangeboten usw. 9 9
3.6 Einrichten einer zentralen Koordinierungsstelle fur den Radtourismus
Erstellen eines Aufgaben- und Zu- - Land - TVSH - .
standigkeitsprofils kurziristig gering
-LTOs
Einrichten einer Personalstelle zur - Land
Koordination der landesweiten Rad- - TVSH gering /
tourismusentwicklung - Tourismus- mittelfristig jahrliches
ggf. auch im Zusammenhang mit regionen - RAD:SH Budget
Pkt.3.1und 1.4 -LTOs

3.7 Ubergreifendes Marketing fiir das Fahrradland ,,Der echte Norden* (ggf. zu Handlungsfeld
6)

Entwicklung einer landesweiten -LTOs

Marketingstrategie fur den Radtou- | Land

rismus - Tourismusre- | ielfrist eringfilgi

=>im Zusammenhang mit der Quali- | TASH gionen 9 geringiuglg

tatsentwicklung siehe Pkt. 3.1, 3.2

und 3.3. - TVSH

Durchfiihrung landes- und bundes- |- TA.SH erinafiiaio /

weiter Aktionen und Kampagnen geringlugig
; : . LTOs jahrliches

zum Radtourismus Schleswig- - Tourismusre-

. . Budget
Holstein gionen

Tab. 6-3:
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A-BYO005 - BYPAD Bericht_ Januar 2020 _final



PGV-Alrutz /
urbanus Land Schleswig-Holstein, BYPAD-Audit - Anhang 101 von 116

6.4 Maflnahmenplan Multimodalitat und Verknipfung der Verkehrsmittel

Die Vernetzung der verschiedenen Verkehrsmittel und die Férderung der Multimo-
dalitat (bedarfsorientierte Nutzung verschiedener Verkehrsmittel) gehort zu den
Kernbausteinen moderner Mobilitdtskonzepte und ist ein wesentliches Element fur
eine nachhaltige und klimafreundliche Mobilitdt. Gerade die Stadtregionen, wie bei-
spielsweise Kiel (basierend auf dem Masterplan Mobilitat KielRegion) und Flensburg
(basieren auf dem Masterplan Mobilitat 2030), verfolgen bereits dahingehende An-
satze und bauen mit CarSharing, Fahrradverleih und Mobilitdtsstationen entspre-
chende Angebote auf. So kénnen unter anderem das neue Fahrradverleihsystem
Kieler Sprotte, der Flensburger Klimapakt oder die Bike + Ride-Offensive unter Re-
gie der NASH.SH schon jetzt zu den Best-Practice-Beispielen gezahlt werden.

Der Verknupfung zwischen Radverkehr und o6ffentlichem Personennahverkehr
(OPNV) kommt schon seit vielen Jahren eine groRe Bedeutung zu. Die Nachfrage-
zuwéachse und hohe Belegungszahlen vieler Bike + Ride-Anlagen sind hierfir ein
klares Indiz. Daher werden im Handlungsfeld Multimodalitédt dem Ausbau des Fahr-
radparkens mit den Komponenten Mobilitdtsstationen und Radstationen / Fahr-
radparkhauser sowie der Fortsetzung der Bike + Ride-Offensive mit Erweiterung auf
das Busnetz, die hochsten Prioritéaten eingeraumt. Hier sind auch kurzfristig Aktivita-
ten und Erfolge moglich. In der Perspektive wird eine Basisausstattung an Fahr-
radabstellmoglichkeiten an jeder OPNV-Haltestelle angestrebt.

In unmittelbarem Zusammenhang mit dem Bike + Ride-Ausbau steht eine gute Er-
reichbarkeit der OPNV-Haltestellen, da diese wesentlich die Bike + Ride-Akzeptanz
beeinflusst. Die Ertiichtigung der Verbindung zwischen OPNV-Knoten und den Sied-
lungsbereichen bzw. wichtigen Zielen wie Ausbildungsstatten und Arbeitsplatz-
schwerpunkten ist daher eine wichtige Aufgabe, die vorrangig bei den kommunalen
Gebietskorperschaften (Kreise, Amter, Stadte, Gemeinden) liegt.

Auch die Fahrradmitnahme im OPNV wurde intensiv im BYPAD-Verfahren disku-
tiert. Sie scheitert aber derzeit hdufig an den stark ausgelasteten Kapazitaten der
Zige und Busse, die vielfach bereits zu Engpassen oder einschrankten Beforde-
rungsqualitaten im Personentransport fihren. Vor diesem Hintergrund wird ein Aus-
bau der Fahrradmitnahme zwar angestrebt, erfordert aber langfristige Weichenstel-
lungen in der Planung des Verkehrsangebotes, der Fahrzeugkapazitaten und bei
der Fahrzeuggestaltung (Fahrrad-Transportplatze).
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Handlungsfeld 4:

Multimodalitat, Verknipfung aller Verkehrsarten

sing

Finanz-
bedarf
Zeit-horizont | geringfigig
unter 100.000
9_) kurzfristig )
3 bis 2022 188%88
i () +— X -
Beschreibung = 3 mittelfristig 500.000 €
o o bis 2027 .
< = mittel
S = langfristig 500-900 N
= = nach 2027 3. Mio. €
CIG § hoch:
Uber 3 Mio. €
4.1 Ausbau B&R-Angebot mit Ausdehnung auf Bushaltestellen
Erfassung von B&R-Bestandsanlagen im
SPNV und Busnetz (liegt fir den HVV- NAH.SH Kommunen kurzfristig | geringfiigig
Bereich bereits vor)
- Metropolregi-
on HH
Fortsetzung der B&R-Offensive mit er- - NAH.SH
héhten Komfortstandards und sukzessi- - Aktiv- gering /
ver raumlicher Ausweitung auf Bushalte- |- HVV Regionen kurzfristig jahrliches
stellen, Perspektive: Basisausstattung Budget
aller OPNV-Haltestellen - Kreise - Baulasttrager
- OV-Anbieter
4.2 Aufbau eines landesweiten Radverleihsystems
- Stadte
Auswertung von Erfahrungen und Aktivi- | KielRegion kurzfristi erin
taten bei Verleihsystemen in SH 9 9 gering
- Radverleiher
-Land - Tourismusre-
Entwicklung und Installation eines lan- gionen / LTOs
desweiten Radverleihsystems flr den All- | - Kreise mittelfristi mittel
tagsverkehr und Radtourismus (einfach - NAH.SH 9
und flachendeckend nutzbar) N
- Stadte .
- Radverleiher
- Tourismus-
regionen
Prufung von Betreiber-, Kooperations- . Radverleiher kurzfristig gering
und Finanzierungsmodellen - Kreise
- NAH.SH
4.3 Verkauf/Leasing/Verleih von Kompaktradern zur OPNV-Mitnahme
Anreize schaffen fur die Nutzung von
Kompaktradern zur kostenlosen OPNV- | - NSH - Fahr- gering /
Mitnahme z.B. als Service fir OPNV- . rad(grofR)- kurzfristig jahrliches
Abonnementen und als Dienstfahrradlea- |- OV-Anbieter | handel Budget
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Handlungsfeld 4:

Multimodalitat, Verknipfung aller Verkehrsarten

(nach Mdoglichkeit einheitliche und ein-
fach nutzbare Systeme)

Finanz-
bedarf
Zeit-horizont | geringfigig
unter 100.000
Q kurzfristig .
2 bis 2022 183%8%
i [} +— X -
Beschreibung = = mittelfristig 500.000 €
2 ° bis 2027 '
< o mittel
9 o langfristig 500-(_)00 N
2 = nach 2027 3. Mio. €
% g hoch:
Uber 3 Mio. €
4.4 Weiterentwicklung des OPNV-Tarifs zur Fahrradmitnanme
N e - NSH
Vereinheitlichung des Tarifs fir die Fahr-
. > L . -LTOs
radmitnahme und Einbindung in integrier- - .
- NAH.SH langfristig mittel
te Angebote z.B. Ostseecard, Nordsee- " .
Card - OV-Betreiber
- HWV
4.5 Ertiichtigung der , letzten Meile*
Forderung der Ful3- und Radverbindun- | - Kreise -LTOs
gen zwischen den OPNV-Knoten und - Aktiv- mittel- bis
den Siedlungslagen / Ortskernen ein- - Stadte Regionen lanafristi hoch
schlief3lich Wegweisung ggf. auch als 9 9 9
Bestandteil der Ortsentwicklung - Gemeinden | Land (MILI)
4.6 Grundangebot an Radservice- und Mobilitatsstationen
Aufbau von modularen Radservice- und - MRH
A . X . - NAH.SH
Mobilitatsstationen im landesweiten Cor- . .
. i - KielRegion . - .
porate Design an ausgewahlten Knoten Krei mittelfristig mittel
» N - Kreise
des OPNV und des Uibergeordneten N .
- Stadte - Mobilitats-
Radverkehrsnetzes . ;
dienstleister
NAH.SH
Einrichtung von Radstationen, Fahr- - Kreise kurz- bis mit- mittel
radparkhauser, Mobilitatsstationen telfristig
- Stadte
4.7 Foérderung innovativer Anséatze zur Multimodalitat
Unterstiitzung innovativer Anséatze zur
Multimodalitat und finanzielle Férderung
von Modellprojekten und Wettbewerben |- Land - RAD.SH kurzfristig gering

Tab. 6-4:
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6.5 Malnahmenplan Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheitsarbeit in Schleswig-Holstein erfolgt aktuell tberwiegend
durch bauliche und verkehrsregelnde Mal3nahmen im jeweils eigenen Zustandig-
keitsbereich sowie Uber diverse Projekte zur Mobilitdts- und Verkehrserziehung un-
terschiedlicher Zielgruppen. Derzeit ist die Uberarbeitung des Verkehrssicherheits-
konzeptes geplant, sowie Aktionen zum Thema im Rahmen des Verkehrssicher-
heitsjahres 2020.

Die von der BYPAD-Gruppe als besonders wichtig erachteten Maf3nahmen sollen
die derzeitige Verkehrssicherheitsarbeit weiter ausbauen. Dabei kdnnte vor allem
das in 2020 geplante Verkehrssicherheitsjahr genutzt werden, um eine verbesserte
Aufmerksamkeit fir den Radverkehr zu erzielen.

Um den Umfang der nétigen MalBhahmen beziiglich der Infrastrukturmaf3hahmen
abschéatzen zu konnen, ist zunachst die flachendeckende und systematische Uber-
prufung der vorhandenen Wegeinfrastruktur erforderlich. Dabei sollte durch ein So-
fortmaRRnahmenprogramm die Mdglichkeit bestehen, unfallauffllige Situationen und
Bereiche direkt und sofort beheben zu kénnen. Eine baulasttrageribergreifende Ab-
stimmung ist hierbei unerlasslich.

Fur eine zlgige Verbesserung der Sicherheit im Verkehr und einer zielgruppenspe-
zifischen Kompetenzforderung sollten die bisherigen Aktivitaten der Landesver-
kehrswacht zur Mobilitdts- und Verkehrserziehung weiter ausgebaut werden. Ein
mogliches Schwerpunktthema stellt hier die Sicherheit fir Schilerinnen und Schuler
dar. Neben der bisherigen Verkehrserziehung in den Grundschulen waren auch Ak-
tivitaten in weiterfihrenden Schulen, sowie flachendeckende Radschulwegplane ein
erster Ansatz.

Dariiber hinaus tragen weitere Aktivitaten im Bereich der Offentlichkeitsarbeit zu ei-
nem besseren Verstandnis und Miteinander unter den Verkehrsteilnehmenden bei.
Hier kdnnte die Landesverkehrswacht auch von der RAD.SH unterstiitzt werden.
Zahlreiche Beispiele anderer Bundeslander, wie die Aktion ,Licht* in Nordrhein-
Westfalen, die Postkatzenaktion ,Parke nicht auf unseren Wegen® in Niedersachsen
oder die Nikolaus-Aktion der AGFK Baden-Wirttemberg, konnten hier als Vorlage
oder ,Inspiration“ dienen. In den letzten Jahren haben sich in zahlreichen Stadten
auch Aktivitdten zur Reduzierung von Elterntaxis bewahrt (z. B. Hol- und Bringzonen
im Schulumfeld).

Die Unterstutzung des Landes zur Verbesserung der Verkehrssicherheit kdnnte
schwerpunktmalflig auf der konzeptionellen Ebene liegen. Durch einen landesweiten
Verkehrssicherheitsbericht sollten Daten und Analyse zum Unfallgeschehen bereit-
gestellt werden. Dariiber hinaus sollten klare Zielvorgaben (z. B. Deutliche Senkung
der Unfallzahlen — bis hin zur ,Vision Zero®) enthalten sein. Auch ist die Information
bezlglich der sinnvollen Nutzung von Analysedaten ein wichtiger Aspekt, der als
Appell an die Kommunen weitergegeben werden sollte.
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Die Verkehrssicherheitsarbeit wird Uberwiegend durch zahlreiche Akteure im Land
umgesetzt. Diese gilt es zu motivieren, zu informieren und zu unterstitzen indem
z.B. ein Ubergeordneter koordinierender Rahmen geschaffen wird. Den Aktivitaten
im Land sollte dabei Uberwiegend der Grundsatz der Information und ,Belohnung®,
weniger der der ,Bestrafung“ zugrunde liegen.

Im Rahmen der zu erarbeitenden Landesstrategie Radverkehr sollten die méglichen
und fur das Land sinnvollen Aktivitaten klar definiert und die landesweiten Zielvor-
gaben festgelegt werden. Hierfur sind grundlegend die finanziellen und personellen
Kapazitaten bei den unterschiedlichen Akteuren bereit zu stellen.

Handlungsfeld 5:
Verkehrssicherheit

Finanz-
Zeit- bed%ff
. geringflgig
° horizont unter 100.000
% kurzfristig gering
. is 2022 100. -
Beschreibung e < ble 20 500000 €
=} < . - :
O mittelfristig
kv g bis 2027 mittel
8 3] 500.000 -
o = langfristig 3. Mio. €
=1 = nach 2027
T ge)
I = hoch:
Uber 3 Mio. €
5.1 Erarbeitung eines landesweiten Verkehrssicherheitskonzeptes
Schaffen einer landesweiten konzep- N
; N -Verbande . -
tionellen Grundlage zur Erhéhung der |Land LVW mittelfristig
Verkehrssicherheit im Radverkehr
. I i i . . ering /
Bereitstellen zusatzlicher finanzieller mittel- bis _gering
e Land I jahrliches
und personeller Kapazitaten langfristig
Budget

5.2 Flachendeckende Uberpriifung der Wegeinfrastruktur unter dem Aspekt der Verkehrs-

sicherheit
- Land
Konsequente und regelméaRige Uber- |~ LBV.SH kurzfristig jgﬁrz:gﬁés
prufung - Stadte dauerhaft Budget
- Kreise
- Bund,

— . . - Land, gering /
Baulasttragertbergreifende Abstim- Baulasttrager dauerhaft | jahrliches
mung - Kreise, Budget

- Stadte
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Handlungsfeld 5:
Verkehrssicherheit

Finanz-
. bedarf
Z_elt- geringflgig
o horizont unter 100.000
g kuArzfristig gering
Beschreibung ® £ bis 2022 A
8 < mittelfristig
x 2 bis 2027 mittel
8 G 500.000 -
o = langfristig 3. Mio. €
= 2 nach 2027
% § hoch:
Uber 3 Mio. €
- Bund,
SofortmaRnahmenprogramm zur Be- |- Land,
hebung unfallauffélliger Situationen Baulasttrager kurzfristig mittel
und Bereiche - Kreise,
- Stadte
5.3 Ausweitung 6ffentlichkeitswirksamer Aktionen und Kampagnen zur Préavention und
Rucksichtnahme (alle Verkehrsarten beriicksichtigen)
Verstarkung der Offentlichkeitsarbeit -LVW
uber Presse und weitere Kommunika- |) o - RAD.SH dauerhaft
tionsmedien (regelmafig, wiederkeh-
rend) - Verbande
- Polizei
Zielgruppenspezifische Kompetenz- - Kreise, - Schulen kurzfristig, grfrrl:gﬁe/s
forderung zum Verkehrsverhalten w dauerhaft J
- Stadte . Budget
- Verbande,
- LVW
- Ordnungsamt - gering /
Verstarkung der Kontrollinstanzen Land kurziristig, jahrliches
o dauerhaft
- Polizei Budget
MaRnahmen zur Reduzierung von El- |~ Stadte - Schultrager . .
X kurzfristig gering
terntaxis .
- Kreise - Schulen
- Trager der
Einrichtungen
- Land
Sensibilisierung von Kindereinrichtun- - RAD.SH - gering /
. A . kurzfristig, o
gen und Schulen, einschlieBlich Be- - Kreise . jahrliches
. - Verbéande dauerhaft
wegungsfoérderung - LVW Budget
- Stadte - Fachberater
Verkehrserzie-
hung
LYW - Schultrager,
Ausweitung der Verkehrserziehung an ._ . |- Kultusministe- - .
- Landespolizei . kurzfristig gering
allen Schulen rium
- Schulen - LVW
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Handlungsfeld 5:
Verkehrssicherheit
Finanz-
. bedarf
Z_elt- geringflgig
° horizont unter 100.000
% kuArzfristig gering
Beschreibung o £ bis 2022 o
8 < mittelfristig
kv g bis 2027 mittel
8 3] 500.000 -
o = langfristig 3. Mio. €
3 S nach 2027 e
och:
T = Uber 3 Mio. €
- RAD.SH ering /
Schulungsprogramme fiir ausgewahl- kurzfristig, _gering
. u : - Land jahrliches
te Zielgruppen (Préavention) - LVvW dauerhaft
. Budget
- Verbande
5.4 Landesprogramm Radschulwegplane
- Kultusministeri- | - Polizei
um
Erstellen von Radschulwegplanen fir - Stadte mittelfristi mittel
alle weiterfiihrenden Schulen - Schultrager 9
- Kreise
- Schulen
5.3 Landesweiter Verkehrssicherheitsbericht
Landesweite vertiefende Analyse Un-
falldaten (inkl. Unfallursachen) zum
Radverkehr und Ableiten von generel- Land lizei
len Konflikten und Zielgruppen (re- - Landespolizel . gering /
i kurzfristig, Lo
geimanig) - Polizei- Land dauerhaft jahrliches
Vereinbarung von Zielsetzungen wie: direktionen Budget
e Deutliche Senkung Unfallzahlen
mit Radbeteiligung (50 % bis 2030)
e Vision Zero
Appell an die Kommunen, Unfallana-
lysen durchzufuhren, - Kreise kurzfristi
Information/Anleitung zu Art, Umfang |- Land dauerha?{ gering
und Nutzen systematischer Unfallana- - RAD.SH
lysen
5.6 Foérderung von Einzelaktionen
- Lvw
Unterstlitzung bei der Entwicklung - Kreise
und Durchfiihrung von Aktionen und
Aktivitaten zur Erhéhung der Ver- - Stadte und ering /
kehrssicherheit, z.B. Abbiegeassisten- | Land Gemeinden kurzfristig, 'z'ighrlicﬁes
ten bei Lkw, Gefahren bei der Nut- dauerhaft J Budget
zung von Mobiltelefonen, Aktion Toter - RAD.SH 9
Winkel, Helm tragen.
Land geht mit gutem Beispiel voran. - Schulen
- Verbande
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Handlungsfeld 5:
Verkehrssicherheit

Finanz-
Zeit- bedarf
. geringflgig
o horizont unter 100.000
g ku_rzfristig gering
Beschreibung ® £ bis 2022 A
a < mittelfristig
R, 2 bis 2027 mittel
[ 3 500.000 -
ry = langfristig 3. Mio. €
=) iy nach 2027
% § hoch:
Uber 3 Mio. €
- RAD.SH
Schulungsprogramme hinsichtlich der - Verbande
sicheren Beherrschung von Fahrréa- . - gering /
. - Kreise kurzfristig, Lo
dern (u.a. auch Pedelec, Lastenrader) |- Land jahrliches
N . . . dauerhaft
und richtigen Einschatzung von Situa- . Budget
. ) - Stadte und
tionen im Verkehrsgeschehen .
Gemeinden
- LVW
Sensibilisierung von Fahrschulen und - Verbande _gering /
- Land dauerhaft jahrliches
Berufskraftfahrenden
- Fahrschulen Budget
Weitere Diskussionsthemen
Durchgangig Tempo 30 innerorts ggf. auch zu Handlungsfeld 1.1

6.6

Tab. 6-5: MafRnahmenplan Handlungsfeld 5: Verkehrssicherheit

MalRnahmenplan Strukturen, Kommunikation und Kooperation

Die Radverkehrsplanung st6f3t gerade auf kommunaler Ebene immer wieder auf
Hindernisse und Widerstande, die eine erfolgreiche Radverkehrsférderung erschwe-
ren und teilweise auch das Engagement der kommunalen Akteure beeintrachtigen.
Die Vernetzung, Motivation und Ausstattung der Akteure auf den verschiedenen
Ebenen ist dabei ein zentrales Element einer wirksamen landesweiten Radverkehrs-
forderung.

GroR3e Erwartungen werden von den Teilnehmenden des BYPAD-Verfahrens in die
RAD.SH gesetzt, deren Grindung und Einflusspotenzial auf die landesweite Ver-
besserung des Radverkehrs sehr positiv gesehen werden. Hier sind mit Unterstit-
zung der Geschaftsfihrung bereits Aktivitaten in Vorbereitung, das Profil zu schéar-
fen, die Kompetenzen und Leistungsangebote zu erweitern sowie weitere Mitglieds-
kommunen zu gewinnen. Dementsprechend sind die Starkung und Weiterentwick-
lung der RAD.SH wichtige MaRnahmen, aber erfordern in der Prioritat im Vergleich
zu den anderen MafRnahmen keinen signifikanten ,externen Ansto3* mehr.
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Wesentlichen Einfluss auf die Ertlichtigung und Unterhaltung der landesweiten Rad-
verkehrsanlagen hat das Land aus Baulasttrager fur die LandesstraRen. Diese Auf-
gabe wird vom Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr (LBV.SH) wahrgenommen.
Fast 3.700 km bzw. rund 37 % des landesweiten Stral3ennetzes entfallen auf diese
Zustandigkeit. Dementsprechend ist das LBV.SH auch fir viele Hauptverkehrsstra-
Ben in den Kommunen zustandig und beeinflusst somit auch kommunale Radver-
kehrsqualitaten. Eine Kompetenzstarkung des LBV.SH in der Radverkehrsplanung
wird von der BYPAD-Gruppe als hochste Prioritat eingestuft. Mit einer Kompetenz-
starkung wére auch eine Voraussetzung gegeben, die Kommunen bei der Radver-
kehrsplanung bei Bedarf durch das LBV.SH zu unterstiitzen.

Offentlichkeitsarbeit und Bewerbung der Radnutzung sind unverzichtbare MaRnah-
men bzw. Komponenten fir eine erfolgreiche Radverkehrsférderung und eine Ver-
anderung des Mobilitatsverhaltens. Dabei geht es sowohl darum, den Radverkehr in
der Offentlichkeit prasenter zu machen, als auch um eine offensive Vermarktung der
kunftigen Qualitaten im landesweiten Radverkehrssystem. Dahingehende Aktivita-
ten finden derzeit von Kommune zu Kommune in sehr unterschiedlicher Auspragung
statt und beziehen sich Uberwiegend auf die administrativen Grenzen der Kreise
und Stéadte. Es gibt nur wenige grenzibergreifende oder landesweite Aktivitaten und
nur wenige Gebietskdrperschaften, die ein weitgehend professionelles Radverkehrs-
oder Mobilitatsmarketing betreiben. Von der BYPAD-Gruppe werden diesen beiden
Maflnahmen ebenfalls hohe Prioritaten zugeordnet. Fur viele Aktivitaten gibt es be-
reits gute Beispiele und kurzfristige Umsetzungsmaoglichkeiten wie Stadtradeln, Mo-
bilitats- / Klimaschutztage oder Informationssténde bei 6ffentlichen Veranstaltungen.

Fur den gesamten MalRnahmenbereich Radverkehrsmarketing wird der RAD.SH ei-
ne tragende Rolle zugeschrieben.

Handlungsfeld 6:

Strukturen, Kommunikation, Kooperation

. Finanz-bedarf
Zeit- geringflgig
o horizont unter 100.000
>

[0} g kurzfristig gering
Beschreibung 5 & bis 2022 100.000 - 500.000 €

(]

< g mittelfristig mittel

8 3} bis 2027 500.000 -

o é 3. Mio. €

=) ..

o] :0 langfristig

hoch:

- = hach 2027 Uber 3 Mio. €
6.1 Starkung und Weiterentwicklung der RAD.SH
Erstellen eines Aufgaben- und Zu- | Land kurzfristig geringfiigig
standigkeitsprofils fur die RAD.SH | RAD SH
Erweiterung der Kompetenzen und | - Land Kurz- bis
Ressourcen der RAD.SH zur mittelfristi gering
Ubernahme weiterer Aufgaben - RAD.SH 9
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Handlungsfeld 6:

Strukturen, Kommunikation, Kooperation

. Finanz-bedarf
Zeit- geringflgig
® horizont unter 100.000
>
2 g s 100 oo%erisrg% 000 €
Beschreibung 3 < bls 2022 R
= g mittelfristig mittel
< ) bis 2027 500.000 -
o = 3. Mio. €
‘35 ;8’ langfristig hoch
och:
T = hach 2027 Uber 3 Mio. €
6.2 Durchfiihren offentlichkeitswirksamer Aktivitaten zum Radverkehr
Initiierung und Unterstiitzung von
) : - Land
Aktionen / Veranstaltungen mit K
; - Kommunen
Bezug / Schnittstellen zum Rad- - Kreise Kurzfristi erinafiiai
verkehr wie Mobilitatstag, Stadtra- - Difu 9 geringtugig
deln, Fachtagungen, Schulungen, | RAD.SH
Fort- und Weiterbildung usw. '
6.3 Bewerbung der Radnutzung
Zielgruppenorientierte Informatio-
- Land
nen zum Radverkehrssystem und
T . - Kommunen .
Motivation zur Radnutzung mit - Kreise kurz- bis erin
Durchfiihrung landesweiter Kam- N mittelfristig genng
' ) - Verbande
pagnen ggf. auch im Rahmen ei- | RAD.SH
ner integrierten Mobilitatsstrategie '
6.4 Verankerung der Radverkehrsférderung in der Landesverwaltung
Verbesserung der Kommunikati-
onsstruktur zwischen der Landes- |- Land
verwaltung und mit dem LBV.SH kurzfristig geringfugig
und Benennung eines/r Koordina- |- LBV.SH
tors/in
6.5 Ubernahme einer Vorbildfunktion durch die Landesregierung
Forderung / Anreize fur die ;ilgstrll::]ese?:n-
Radnutzung bei den Beschéaftigten 9
ggf.im Rahmen eines Mobilitats- - Land kurzfristig gering
o - nachgeordne-
managements, z.B. mit Einfihrung te Landesbe-
eines Dienstfahrradleasings i
hdrden
Kompetenzstarkung Radverkehr -LBV.SH kurzfristig, erin
im LBV.SH dauerhaft gering
- Land
Tab. 6-6: MaRRnahmenplan Handlungsfeld 6: Strukturen, Kommunikation, Kooperation
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6.7 Malnahmenplan Landesweites Datenmanagement und Digitalisierung

Zum Radverkehr in Schleswig-Holstein liegen den unterschiedlichen Akteuren di-
verse Daten, Materialien und Informationen vor. Bezliglich des Vorhandenseins, der
Nutzung, Auswertung oder Pflege der Daten besteht ein sehr heterogener Kenntnis-
stand. Eine systematische Erfassung, Nutzung und Pflege radrelevanter Daten fin-
det insgesamt nicht statt, wird aber vielfach fiir sinnvoll erachtet und zuklnftig ge-
winscht.

Im Rahmen des BYPAD Prozesses wurde Uber mdgliche Inhalte und Nutzungen
diskutiert. Die Ideen hierzu waren sehr vielfaltig: von der Bereitstellung wichtiger ak-
tueller Fachinformationen tber die Veroffentlichung erhobener Mobilitatsdaten bis
hin zu Mangelmeldesystemen fir die Bevoélkerung waren zahlreiche Aspekte ge-
nannt worden.

Im Vorfeld zu klaren sind vor allem die Aspekte der rechtlichen Rahmenbedingun-
gen, der Nutzungsmoglichkeiten bzw. -rechte, der Pflege und Zustandigkeiten. Die
BYPAD-Gruppe war sich darin einig, dass kein Datenmill produziert werden darf,
dass aber die offene Nutzung der Daten unter Umstanden auch ganz neue Auswer-
teaspekte bisher nicht eingebundener Akteure bedeuten kénnte. Diese Mdoglichkeit
sollte zumindest nicht von vornherein unterbunden werden. Fir eine zielgerichtete
Nutzung und Pflege der Daten ware die Einrichtung unterschiedlicher Zugangsbe-
reiche und Nutzungsrechte sinnvoll.

Beim Aufbau eines landesweiten digitalen Datenmanagementsystems ist insbeson-
dere das Land als zentraler Akteur und Koordinator zu sehen. Mit dem Digitalisie-
rungsprogramm des Landes steht mittlerweile eine open-data-Plattform zur Verfu-
gung, die auch als Daten- und Informationsplattform zum Radverkehr genutzt wer-
den koénnte. Dabei sollte sowohl der Alltags- und Freizeitradverkehr als auch der
Radtourismus thematisiert werden. Zu prufen ware darlber hinaus auch die Mdg-
lichkeit des Austausches mit dem Bund bzw. weiterer Bundeslander.

Im Rahmen der zu erarbeitenden Landesstrategie Radverkehr kdnnten die Vorstel-
lungen beziiglich Nutzungsmdglichkeiten und Zustandigkeiten weiter diskutiert und
die landesweiten Ziele festgelegt werden. Hierfur wéare zu prufen, inwieweit der
Radverkehr im Digitalisierungsprogramm bertcksichtigt und thematisiert wird bzw.
zukunftig werden koénnte. Daruber hinaus sind auch hierfur grundlegend die finanzi-
ellen und personellen Kapazitaten insbesondere auf Landesebene bereit zu stellen.
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Handlungsfeld 7:

Landesweites Datenmanagement und Digitalisierung

Finanz-
zoit. | bedart
o horizont unter 100.000
5 kulrzfristig gering
Beschreibung ® < bis 2022 e
8 < mittelfristig .
i g bis 2027 mittel
8 G 500.000 -
o = langfristig 3. Mio. €
2 S nach 2027 oo
T = Uber 3 Mi.o. €
7.1 Aufbau eines modernen Verwaltungssystems
Aufbau eines transparenten (open data)
Traffic-Data-Ware-House Uber die
schleswig-holsteinischen Verkehrsinfra-
strukturen zur umfassenden Digitalisie- .
rung der StraRenbauverwaltung. - Baulasttrager
Ziel: - . o
e einheitliche Datenbanklésung mit - Land - OV-Anbieter bereits in mittel
zentraler Informationsplattform fir die . Planung
. - ggf. Koordi-
verschiedenen Akteure nierungsstelle
e klare Zusténdigkeiten bei Datenerfas-
sung, Pflege, Auswertung und Nut-
zung der Daten
e Vermeidung von ,Datenmull*
Mdgliche Inhalte: - RAD.SH
e Allgemeine Fachinformationen
o Ubersicht radrelevanter Akteure und - Kreise
deren Angebote
e Radwegekataster zum landesweiten - Stadte
Radverkehrsnetz (Alltag- und Touris-
mus) -~ Land - Baulasttrager | | e ,
e Ubersicht Fahrradparken (Standorte, an urzinstig gerng
Angebote - Koordinie-
e Ubersicht Begleitinfrastruktur rungsstelle
e Wegweisungskataster
e Mangelmanagement - Verbande
e Radroutenplaner . )
e Schulwegplane - OV-Anbieter
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Handlungsfeld 7:

Landesweites Datenmanagement und Digitalisierung

tur

Finanz-
. bedarf
Z,elt- geringfugig
o horizont unter 100.000
% kulrzfristig gering
Beschreibung ® h+ bis 2022 A
8 < mittelfristig
i g bis 2027 mittel
8 G 500.000 -
o = langfristig 3. Mio. €
2 S nach 2027
hoch:
T = Uber 3 Mio. €
Aufbau eines Landes-Radportals fuir All-
tagsverkehr und Radtourismus als - Kreise
Schnittstelle zu Bund und anderen Bun-
deslandern - Stadte
e Interaktiver Bereich (z.B. fiir Scher-
bentelefon16, Meldemanagement, An- - RAD.SH .
regungen) - _gering /
e Anwender-Apps (z.B. ,Heatmap*) -Land - TASH kurzfristig Jaé]trjl('fhe?s
e Echtzeitdaten OPNV 9
e Best practice Beispiele -LTOs
e Informationen zu Aktionen und Kam- _
pagnen (z.B. Verkehrssicherheit) - Tourlsmusre-
e Fachinformationen (Radwegweisung, gionen
Leitfaden, Férdermdglichkeiten etc.)
Bereitstellen der technischen Infrastruk- . .
- Land kurzfristig gering

Weitere Diskussionsthemen

Bike Benefit Programm (Belohnung fur Datenerhebung)

Ubersicht zu Férderprogrammen — inkl. Online-Tool fiir Antrage

Erste Schritte — Vorab zu klaren — grundsatzliche Fragen

Klarung rechtlicher Rahmenbedingungen

Ubersicht vorhandener Datenbestande

Auswahl und Definition nétiger Indikatoren

Welche Daten sind erforderlich und flir wen von Interesse

Turnus der Datenerfassung - Aktualitat

Tab. 6-7:

MaRnahmenplan Handlungsfeld 7: Landesweites Datenmanagement und Digitalisierung

Zentrale Servicehotline zum Melden von Verunreinigungen und Schéden an Radrouten. Die Meldungen werden zentral erfasst und

zeitnah beseitigt.
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7 Fazit und weiteres Vorgehen

Mit dem BYPAD-Verfahren wurde der Grundstein fir eine weiterreichende und zu-
kunftsorientierte Radverkehrsférderung im Land Schleswig-Holstein gelegt. Durch
das groRRe Interesse und Engagement aller am Prozess Beteiligten konnten bereits
wichtigen Grundlagen fir die Vernetzung geschaffen werden, die als Voraussetzung
fur eine erfolgreiche landesweite Weiterentwicklung des Radverkehrs angesehen
werden.

Daruber hinaus wurden durch das BYPAD-Verfahren auch aktuelle positive Entwick-
lungen aufgezeigt, die nicht allen Teilnehmenden gleichermal3en bekannt waren,
aber schon jetzt Einfluss auf das jeweilige Handeln haben kénnen.

Im Verlauf des Verfahrens wurden aber auch Defizite und Handlungserfordernisse
erkannt. Die Verstandigung auf die weitergehenden Schritte und Vereinbarungen zu
ihrer Beseitigung ist eine wichtige Basis fur die zukinftige Forderung des Radver-
kehrs auf Landes- und kommunaler Ebene. Gezeigt hat sich zudem, dass die lan-
desweite Radverkehrsfoérderung nicht alleine mit dem Ausbau der Infrastruktur
gleichzusetzen ist. Viele Defizite und auch der starke Wunsch, diese aktiv zu besei-
tigen, bezogen sich auf die Schaffung eines landesweiten fahrradfreundlichen Kili-
mas. In diesem Zusammenhang sind z.B. zielgerichtete Kampagnen zu etablieren.
Daruiber hinaus war es den Beteiligten wichtig, dass mehr Transparenz und ein ein-
heitlicher Umgang mit dem geschaffenen Rahmen die landesweite Radverkehrsfor-
derung begleiten.

Mit dem BYPAD-Verfahren ist eine Aufbruchsstimmung initiiert worden. Viele Akteu-
re sind bereit mitzuwirken, damit sich die Situation fiir den Radverkehr spurbar ver-
bessert, der Radverkehr zunimmt und gleichzeitig sicherer wird. Mit der angestreb-
ten ,Landesstrategie Radverkehr kann nun ein verlasslicher Rahmen fir die lan-
desweite Radverkehrsférderung geschaffen werden. Durch einen politischen Be-
schluss dieser Strategie sowie die langerfristige Absicherung der Férderkulisse und
die Bericksichtigung der erforderlichen personellen Ressourcen ist es moglich, den
Kommunen, der RAD.SH, den Tourismusverbanden, der Landesverkehrswacht und
allen anderen an der radverkehrlichen Entwicklung im Lande Beteiligten einen ver-
lasslichen und zukunftsweisenden Handlungsrahmen zu schaffen. Mit einer Fortset-
zung der positiven Ansatze aus dem BYPAD-Verfahren und der Umsetzung der
aufgezeigten Handlungserfordernisse kann die Situation des Radverkehrs in
Schleswig-Holstein nachhaltig und dauerhaft gestarkt werden.
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Abkurzungsverzeichnis

ADFC
AGFK
B&R
BMVI
BUND
BYPAD
Difu
ELER

ERA

FGSV
GarvVO/GaV
GVFG
HBR-SH

HH

HVV

I:SY

IMAG
INTERREG

LBO
LBV.SH
LEP
LPLR
LPW
LRVN
LTO
MBWK

MELUND

MiD
MILI

MIV
MWBK

MWVATT
NAH.SH

NOK
OPNV

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club

Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen

Bike&Ride

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland

Bicycle Policy Audit

Deutsches Institut fir Urbanistik gGmbH

Europaischer Landwirtschaftsfonds fur die Entwicklung des landli-
chen Raums

Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen

Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen
Garagenverordnung

Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr
Hansestadt Hamburg

Hamburger Verkehrsverbund

IkeShops.de: ,Markplatz fir E-Bikes& Fahrrader

Interministerieller Arbeitskreis

europaische territoriale Zusammenarbeit (Teil der Struktur- und In-
vestitionspolitik der Européischen Union)

Landesbauordnung

Landesbetrieb Stralenbau und Verkehr Schleswig-Holstein
Landesentwicklungsplan

Landesprogramm L&ndlicher Raum

Landesprogramm Wirtschaft

Landesweites Radverkehrsnetz

Lokale Tourismusorganisation

Ministerium fir Bildung, Wissenschaft und Kultur des Landes-
Holstein

Ministerium fir Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt, Natur und
Digitalisierung des Landes Schleswig-Holstein

Mobilitat in Deutschland

Ministerium fur Inneres, landliche Raume und Integration des Lan-
des Schleswig-Holstein

Motorisierter Individualverkehr

Ministerium fur Bildung, Wissenschaft und Kultur des Landes
Schleswig-Holstein

Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tou-
rismus des Landes Schleswig-Holstein

Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein GmbH
Nord-Ostsee-Kanal

Offentlicher Personen Nahverkehr

DGV
@{J'rbonus ,%?
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QM Qualitatsmanagement
RAD.SH Kommunalen Arbeitsgemeinschaft zur Foérderung des FuR3- und
Radverkehrs in Schleswig-Holstein
RNVP Regionaler Nahverkehrsplan
SH Schleswig Holstein
SPNV Schienenpersonennahverkehr
StvO StralRenverkehrs-Ordnung
TA.SH Tourismus-Agentur Schleswig-Holstein
TV.SH Tourismusverband Schleswig-Holstein
VCD Verkehrsclub Deutschland
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